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LA MAQUINISTA 
TERRESTRE Y MARITIMA, 
PERSONAJE HISTORICO 



Esta edicion, conmemorativa del centenario 
de la fundacion de La Maquinista Terrestre 
y Maritima, consta de tres mil ejemplares 
impresos en papel Registro fabricado espe- 
cialmente por Comercial Papelera Torras, 
de los cuales quinientos numerados y nomi- 
nados. El numero 1 nominado tipografica- 
mente y con encuadernacion especial; del 2 
al 100 nominados a mano y encuademados 
en piel y del 101 al 500 nominados a mano. 
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No al azar ni por capricho lleva el presents libro el titulo de “La 
Maquinista Terrestre y Maritima 9 personaje historico Cuando un dia 
de otono de 1951 9 don Manuel Junoy, Director de esta Empresa , me 
propuso que escribiese el volumen con que deseaban conmemorar el 
centenario de la Sociedad 9 consider e prudente exponerle las dificultades 
que entrahaba una obra semejante si queria hacerse de acuerdo con las 
ineludibles normas de todo trabajo historico. Se trataba de un tema 
virgen, falto ademas del apoyo que hubiese podido prestarle el cono* 
cimiento del desarrollo de la industria metaliirgica espahola en general 
y catalana en particular , por desgracia todavia sin historiai\ Estaba 
inedito este tema , como tantos otros del ochocientos y primera mitad 
del novecientos. No es la historia cercana la mas estudiada y conocida . 

Escribir a la ligera , favorecidos por la oscuridad de este hueco , la 
historia de “La Maquinista ”, liabria sido labor fdcil. Pero tambien inutil 
por mas lucida y vistosa que la fachada hubiese podido resultar. La So- 
ciedad exigia una. historia a fondo, no una narracion para salir del paso 
cual se acostumbra muchas veces en estos casos . Tampoco hubiera acep - 
tado por mi parte un trabajo rehido con mi condicion de historiador. 

Coincidentes , pues , Empresa y autor , se did comienzo acto seguido 
a la larea . Afortunadamente teniamos mas de cuatro ahos por delante. 
Bastarian si no se perdia un solo dia. El tiempo, en efecto , ha venido 
justo , tanto que nada ha sobrado . He podido realizar mi cometido gra - 
cias en primer lugar a la eficaz ayuda de mi dilecto colaborador en el 
quehacer universitario 9 don Manuel Riu, a quien he tenido a mi lado 
como un alter ego desde el principio liasta el fin. En segundo termino , 
a la colaboracion de los “ maquinistas ”, en especial a don Bernardino 
Torres 9 Secretario de la Gerencia de la Sociedad \ particularmente prc- 
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ciosa en la redaction de los cinco ultimos capitulos. Para ambos mis mas 
cumplidas gracias. Debo expresarselas tambien a don Manuel Junoy , no 
solo por el asesoramiento que en materia tecnica me ha prestado , sino 
por su alteza de miras y delicadeza , que me han permitido obrar en 
completa libertad de tal modo que , siendo este un libro para una Em - 
presa , no es el libro de una Empresa. Se ha escrito para que “La Ma - 
quinista Terrestre y Maritime” celebre y deje constancia de su primer 
centenario , pero es la resultante de un largo , paciente y minucioso 
trabajo de investigation que lia tornado cuerpo en este volumen , siquiera 
sea en forma de resumen puesto que con los materiales recogidos podria 
haberse hecho una obra de extension muy superior . 

Se empezo por donde se empiezan los trabajos historicos: por la 
bibliografia, es decir , por la revision de cuantas publications pudiesen 
hacer referenda a “La M a quinista” y a la industria metalurgica . La co* 
secha fue poco menos que nula. Mejor resulto la concerniente al am - 
biente economico y social , sin que llegase a ser buena ni mucho menos . 

Una vez en posesion de lo publicado en estos aspectos y tambien 
en lo politico , se procedio a la investigation directa , esto es, a la bus - 
queda y mane jo de las fuentes, de la documentation inedita en los 
archivos o im presa en publicaciones diarias y periodicas, en la preiisa 
y en revistas. Se recurrio al Archivo do “La Maquinista Terrestre y 
Maritima ”, a los informes anuales y a las actas de la Junta de Gobierno 
y del Consejo de Administration que le sucedio, impresos aquellos 
desde 1870. Asimismo a los catalogos y dlbumes de la Sociedad, a la 
escritura de contrato social, a los estatutos y reglamentos sucesivos, 
a las libretas de precios y de salarios, en una palabra, a toda la docu- 
mentation obrante en el archivo social. La cosecha fue esta vez copiosa. 
Tambien la extraida del Archivo de la Junta Particular de Comercio 
de Barcelona, que posee la Biblioteca Central de esta misma capital 
y en los papeles de la Junta Provincial de Agricultura, Industria y 
Comercio del propio Archivo, asi como la hallada en el Archivo Histo - 
rico de la Ciudad. Entre las fuentes utilizadas liay que consignar igual - 
mente las estudiadas en la section de manuscritos de la mencionada 
Biblioteca Central, a cuya Direction, lo mismo que a la del Archivo 
Historico, hemos de manifestar nucstm gratitud por las facilidades dadas 
en el curso de nuestra busqueda. 

Documentation de la mayor importancia es la procedente de la pren - 
sa diaria y revistas, sobre todo la sacada de “Diario de Barcelona” y 
“La Vanguardia”. “Diario de Barcelona” el viejo Brusi — segundo pe- 
riodico del mundo en antiguedad de los actualmente existentes — nos 
ha proporcionado , a partir de 1833, miles de fichas sin las cuales hu • 
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biese sido imposible la redaction de este libro . “La Vanguardia ” ha 
sido utilizada sistematicamente y con provecho desde 1890 hasla la fecha. 

Con todos estos elementos se ha podido escribir la presente historia 
de “La Maquinista Terrestre y Maritima”, que se ofrece como una bio - 
grafia , a la manera de un personaje liistorico , con su genesis , su desa - 
rrollo, sus cuitas, sus alegrias , sus decepciones y sus esperanzas. Fue 
un niho, fruto en su nacimiento del impulso del maquinismo , es cierto, 
pero tambien del ilusionismo del Romanticismo, convertido pronto en 
un joven titan por la tesonera sangre catalana que corre por sus venas 
con la que supero todos las incomprensiones y las adversidades , multiples 
y dolorosas en sus cien aiios de existencia. No, no ha sido facil ni comoda 
la vida de “La Maquinista Por eso es doblemente meritorio su triunfo 
y su empeho de elevarse 9 por encima del reducido objetivo de lucro 
material inherente a toda empresa de indole mercantile a la ; noble esfera 
de la contribution al interes national, superdndose constantemente en 
su especialidad , haciendose merecedora por ello del reconocimiento y el 
respeto de los espaholes. Al cumplir su primer centenario, la esforzada 
Sociedad puede mirar con orgullo su pasado y contemplar esperanzada 
el porvenir. Puede tener intima satisfaction de haber cumplido, a pesar 
de todos los pesares , con su estricto deber, dando una lection a muchos 
y un ejemplo a las generaciones venideras . 

“La Maquinista Terrestre y Maritima” no es en las pdginas de este 
libro un depariamento estanco, una facloria industrial aislada ence - 
rrada en el rectangulo del muro que la circunda . No la estudiamos como 
un microcosmos, ni como un elite estatico y ensimismado, sino coma un 
elemento activo y abierto , vivo y dinamico en la vida barcelonesa y 
national, como una entidad con intereses propios, claro esta, pero con 
un cerebro que funciona impulsado por las necesidades del pais y un 
corazon que late al unisono del de Esjxiha enter a. Por eso aparece en el 
transcurso de estos cien anos historiados integrada en el palpitar de Bar - 
celona y de toda la nation, formando parte inseparable de la comunidad 
hisjxtna, sin que existan entre su iridividualidad y la colectividad tajos 
que la separen del concierto comiin. 

En su calidad de individuo , en cuanto a personaje, tiene su manera 
de ver y enjuiciar los problemas nacionales, el economico, el politico y 
el social , maxima afectando a su objetivo en cuanto a Sociedad. El autor 
ha procurado identificarse con sus ideas y puntos de vista , interpret 
tando como propia aquella vision sin salirse de la objetividad y sereno 
juicio indispensable a toda ohra de cardcter liistorico. No hay afirma - 
cion gratuita alguna. Con forme se lia indicado, estas pdginas son la 
resukante natural de la realidad que emana de hechos y documentos 
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vistos a traves del prisma de la entidad social , ya que cualquier otra 
vision habria desdibujado la del protagonista de nuestro relato . Si no 
hemos querido privarle del ambienle de coda momento , tampoco hemos 
deseado imponer al medio una personalidad distinta a la suya. Lo con* 
trario hubiese equivalido a tergiversar su verdad , a disfrazar a nuestro 
sujeto historico con ropajes ajenos. 

Como complemento al texto se ha procurado una ilustracion abun - 
dante y sugeridora. De un lado estd la referente a “La Maquinista 
Terrestre y Maritima” a traves del tiempo , a sus instalaciones , sus hom- 
bres, sus construcciones o productos industriales y a los acontecimientos 
mas solemnes de su vida. De otro , la que hace relation a Barcelona en 
general y aun a diversas facetas de la historia national, es decir , al 
medio o ambientacion. Las primeras proceden del Archivo de la Socie- 
dad. Las segundas son de procedencia varia , principalmente del Archivo 
Historico de la Ciudad. Todas ellas son documentos graficos directos y 
por tanto de primer orden. De esta forma a medida que avanzan los 
capitulos se van sucediendo los procedimientos de representation y re- 
production de las imagenes peculiar es de cada epoca. Grabados en 
madera , litografias y pinturas en un principio, fotografias despues 9 
desde aquellas que han llegado liasta nosotros empalidecidas por los 
ahos hasta las ultimas plenas de fuerza, relieve y dinamismo. 

En la narration se esbozan los origenes de la industria de maqui • 
naria pesada en la Barcelona del tercer decenio del siglo XIX , creada 
por imperativo de las antiguas industrias textiles del Principado. La 
curiosidad por los “ ingenios ” nuevos, el deseo general de renovation y 
la aportacion economica de los ahorros de la pequeha burguesia fueron 
otros factores que contribuyeron a engendrar un ambiente propicio no 
exento, sin embargo, de dificultades. 

Se verd como al desastre en que termina en 1835 el intento Bona - 
plata, sigue un breve compos de espera. La cimentacion del cambio 
que va a producirse se incuba entre el vendaval obrerista y el lastre 
de la tradition secular , entre los intereses nacionales y las apetencias 
extranjeras, entre el contrabando y los aranceles y, en fin, entre la 
mentalidad nueva que pugna por imponerse y la rutina que se opone a 
toda innovation . 

La constitution de “La Barcelonesai ” en 1838, a la que sucede, tres 
ahos despues, la razon social “Tous, Ascacibar y Cia y la renovation 
del taller de Bonaplata por obra de Valentin Esparo, preparan el adve~ 
nimiento de nuestro personaje historico, mientras Barcelona se con - 
vierte en receptdculo de inventos y adelantos extranjeros, en crisol 
donde se f unden y elaboran los comienzos del maquinismo national , 



incomprendido por muchos y duramente combatido , jjero iriunfante 
cuando concluye la quinta decada del siglo XIX . 

Asistira el lector luego al frenesi proferroviario — seguido de lejos 
por el renacer nautico — en el que se mezclan el agio y la especulacion 
favorecidos por la carencia de una legislation eficaz, de un sistema 
arancelario equitativo y de gobiernos con clara vision de las necesidades 
economicas del pais y de sus recursos , defectos que conducen a una 
grave crisis. 

El espiritu de asociacion que liga las actividades de los talleres de 
los Esparo , los Tons y los Ascacibar , acabara por impulsarles a fusionar 
sus intereses dando lugar , en 1855, a la constitution de la Sociedad 
Anonima “La Maquinista Terrestre y Maritime i” que alcanza a superdr 
pronto 9 a pesar de la falta de protection en que inicia su desarrollo , las 
esperanzas puestas en ella. 

En el barrio extramuros de la Barceloneta , en junio de 1856 cons - 
truye la nueva Empresa unos talleres que inician sus actividades indus- 
triales en medio de la crisis economica que aflige a Espaha. Obligada 
por las circunstancias y reformas urbanas a desprenderse de los talleres 
que poseia en el interior de la ciudad amurallada , van a convertirse 9 
de 1858 a 1860 — aho de la inauguration oficial del Ensanche urbano , 
decretada la demolition de las murallas en 1854 — en la verdadera sede 
de la factoria. 

Centramos a continuation las luchas promovidas por las ideas con - 
trapuestas del librecambismo y el proteccionismo que impiden a la indus - 
tria pesada nacional consolidarse con rapidez y desembocan 9 enzarzadas 
con la politico, en la crisis de 1866. El hundimiento del credito y la 
desconfianza en el espiritu de asociacion paralizan las actividades del 
comercio y de la industria. Las realizaciones ferroviarias se ven sumidas 
en la mayor postracion. La crisis llega incluso a hacer pensar en una 
liquidation de “La Maquinista” resuelta 9 en 1868 9 mediante la reduc- 
tion de su capital social y un regimen estricto de economias. 

Los cambios politicos y los trastornos sociales que se suceden desde 
la abdication de Isabel II en aquella fecha hasta la restauracion borbo- 
nica a fines de 1874 , pasando por la Regencia de Serrano , el reinado 
de Amadeo de Saboya y la primera Republica , entorpecen la estabili - 
zacion industrial. La actuation aprioristica de los ministerios es fuente 
de disgustos e insatisfacciones. Al morgen de ello se emprenden notables 
reformas urbanas. Para “La Maquinista”, que ha ido ampliando sus 
construcciones y su clientele, el comienzo de las obras del mercado bar- 
celones del Borne constituye el primer jalon en firme liacia el reconoci - 
miento definitivo de su valia. 
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Con la restauracion borbonica en la persona de Alfonso XII , la in - 
dustria consigue recuperarse. Los anos de 1875 a 1878 son esplendidos 
para la indnstria de maquinaria . El espiritu de conciliation invita a un 
esfuerzo para la reconstruction economica y social de Espaiia. La crisis 
industrial de 1878 seiiala una breve y brusca interruption, pronto supe- 
rada . “La Maquinista”, que se ha incorporado de lleno a las construe - 
ciones ferroviarias , halla momentos propicios para desarrollar sus apti- 
tudes. Al propio tiempo el municipio barcelones inicia su gran epoca 
de esplendor no sin criticas, polemicas y dificultades. 

En 1882 consigue “La Maquinista ” el primer encargo de locomo- 
toras que trae consigo reformas y ampliaciones en los talleres. Con ello 
sortea la dificil situation de las industrias textil y naviera, acentuada 
de 1884 a 1887, por la repercusion que en Espaiia tiene la tremenda 
crisis sobrevenida en Euro pa, mientras en 1885 fallecia el monarch , 
quedando la Regencia en manos de la reina viuda Maria Cristina de 
Habsburgo-Lorena. Si las obras publicas tienden a remediar la falta 
de trabajo , los constructors extranjeros participan en los concursos 
oficiales compitiendo con los espanoles y abaratando los precios. El pro - 
teccionismo y el librecambismo prosiguen su enconada pugna dialectica. 

Los aceros espanoles se incorporan, al fin, a la industria national, 
aunque buena parte de la production de mineral de hierro sigue desti - 
nada a la exportation. Las esperanzas de los “ maquinistas ” se cifran 
en el proyecto de una nueva escuadra de guerra. “La Maquinista”, siem- 
pre alerta , rehabilita el astillero. Ante tales perspectivas se busca la 
colabor acion de casas extranjeras y las construcciones nduticas des pier- 
tan de nuevo interes, en tanto que las obras ferroviarias experimentan 
un descenso y sus Companias sienten pesar sobre si los esfuerzos reali- 
zados durante la crisis. 

El resurgir industrial se evidenda en 1888 en la Exposition Uni- 
versal y en el Congreso de Ingenieria celebrados en Barcelona. “La Ma- 
quinista” se amplia, consiguiendo la construction de grandes maquinas 
maritimas para la nueva escuadra. Desde este afio hasta 1896 se trabaja 
incansablemente bajo el impulso del proteccionismo triunfante. Se red - 
ben numerosos encargos de puentes, locomotoras, gruas, maquinas de 
vapor de gran potencia para las industrias textiles y harinera, asi como 
otras maquinas para las Companias de gas y de electricidad. Nuestro 
personaje se muestra infatigable. 

Asi las cosas, en 1896 empiezan a repercutir los sucesos de Ultramar. 
Las construcciones nduticas se retrasan. En 1898, “La Maquinista” con 
“Vea-Murguia, Noriega y Cia .”, explotadora de los a stiller os gaditanos 
y con el asesoramiento tecnico de la firma inglesa “Vickers Sons and 
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Maxim” constituye “La Constructora Naval Espanola ” ante la necesidad 
que experimenta Espana de contar con una buena escuadra. Mas los 
acontecimientos se precipitan . El desastre colonial de 1898 plantea 
graves problemas a la industria y esteriliza estos esfuerzos. 

La biisqueda de soluciones , entre la agitation social y la crisis , se 
prolonga . Al finalizar el 1900 se sehalan las primeras soluciones viables. 
Pero la disconformidad de los obreros con su situacion se manifiesta en 
la grave huelga que , iniciada y sostenida por los metalurgicos , paraliza 
durante una semana, On febrero de 1902 , la vida de Barcelona . En esta 
como en otras ocasiones los obreros de “La Maquinista” colaboran efi - 
cazmente con In Empresa y demuestran que saben agradecer sus desvelos. 
En mayo de aquel ano comenzaba el reinado personal de Alfonso XIII . 

No tar dan en manifestarse sintomas de una crisis general. Para hacer 
frente a la misma se formula un plan maurista de protection a la Marina, 
y se activa la reforma, arancelaria que se aprueba en 1906. Cuando , 
cuatro anos despues , la crisis fue superada , la veremos complicarse 
por las huelgas. La situacion social se complica y la politica se envenena. 
No obstante , de 1911 a 1913 se amplian taller es y prosper an los nego - 
cios. Pero el exceso de productos y el desequilibrio entre la oferta y la 
demanda provoca una ruinosa competencia de precios . Sin embargo, 
en medio de esta inquietud y pasion politico , “La Maquinista” cantina 
hacia una nueva epoca. 

La guerra europea y la falta de carbon y de hierro vienen, en 1914, 
a agravar la situacion de los metalurgicos. Durante dos anos consecu - 
tivos — 1915 y 1916 — “La Maquinista” no obtiene en sus balances 
benefwio alguno y muchos talleres experimentan perdidas considera- 
bles, mientras los centros siderurgicos logran pingiies ganancias expor - 
tando a los beligerantes. El conflicto provocado entre siderurgicos y 
metalurgicos, por razon del sumihistro de primeras materias, concluye 
en 1917 al ser prohibida la exportation de hierro manufacturado y 
acero hasta que quede abastecido el mercado nacional. 

“La Maquinista” ve con esto llegado el momento de una transfor- 
mation profunda. De acuerdo con las Compahias ferroviarias de M. Z. A. 
y del Norte, con el Banco de Barcelona y algunos navieros capitalistas, 
amplia su capital social a veinte millones de pesetas y se dispone a edifi - 
car los grandes talleres de San Andres para la construction de locomo - 
toi'as a la par que pone sus miras en el mercado nacional desatendido 
por los constructores extranjeros a causa de la guerra. 

Apagado el conflicto belico international, transcurren — de 1918 a 
1923 — cinco anos de prueba en que “La Maquinista” lanza las loco- 
motoras “1.400” y renueva su maquinaria-util y sus instalaciones. Bar - 
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celona por su parte inaugura la I Feria de Muestras en medio de con - 
vulsiones sociales . En San Andres cobran vida los nuevos talleres de 
“La Maquinista” . Paralelamente repercute la crisis y 9 a fines de 1920 9 
se produce la suspension de pagos del Banco de Barcelona. 

En un ambiente en el que imperan los atentados y la violencia se 
proyecta en la ciudad la construccion de ferrocarriles subterraneos . 
En 1922 se promulgan los nuevos aranceles. Pero la crisis prosigue. El 
pais se salva de la anarquia por la Dictadura, en septiembre de 1923. 
A l serenarse la situacion politico y social y establecerse un regimen de 
proteccion a la industria, aparecen risuehas perspectives que, como di - 
remos despues 9 solo en parte se cumplen . “La Maquinista” lanza sus 
locomotoras-tender “1.600” y las “1.700” para arrastre de trenes expre- 
sos. La aviacion se lialla en pleno auge y se produce el invento nacional 
del autogiro. Los planes de obras publicas estimulan a los constructores. 
Ante la Exposicion Internacional de Barcelona 9 se activa decididamente 
la urbanizacion y embellecimiento del Ensanche. En 1928 “La Maqui - 
nista”, dada la tendencia a la electrificacion de lineas ferreas 9 se propone 
abastecer el mercado de locomotoras y automotores electricos. Se cele - 
bran con esplendor en 1929 las Exposiciones de Barcelona y Sevilla. 
Mas la depresion de las finanzas y las campaiias de indole diversa con - 
tra la Dictadura 9 determinan finalmente su cazda en 1930 y 9 tras el 
breve intervalo de los Gobiernos del general Berenguer y del almirante 
Aznar 9 la de la Monarquia , en ocasion de las elecciones mun icipales 
del 14 de abril. 

Con la segunda Republica vuelven en 1931 los trastornos sociales 9 
politicos y economicos. La crisis adquiere caracteres agudos. Ante la 
escasez de pedidos ferroviarios 9 “La Maquinista” busca nuevas fuentes 
de trabajo en las construcciones de maquinaria textil y emprende 9 en 
1932 9 la construccion de motor es Diesel marinos 9 mientras el regiona - 
lismo consigue para Cataluna el Estatuto de autonomia. En tales circuits- 
tancias los metaliirgicos logran 9 en 1934 9 la semana de 44 horas de 
trabajo 9 que viene a agravar los males de tal manera que tiene que res • 
tablecerse la de 48 horas antes de finalizar ese aho calamitoso. 

“La Maquinista” logra sortear el 1935 con perdidas. Al producirse 9 
en 1936 9 el Alzamiento Nacional y la escision momentdnea de Esparto, 
nuestro personaje queda desdoblado. Su cuerpo — sus talleres — per - 
manece en suelo rojo, en monos ajenas, obligado a producir material 
belico. Su espiritu labora mientras tanto en la Espaha Nacional. Forza - 
do ala inactividad prepara la union que, con la paz, recobra en 1939. 

Desde entonces revive nuestro esforzado personaje nuevos dias de 
actividad en la paz que impera en el pais y colabora en la reconstruc- 
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cion national. Ante la conyuntura de la nueva conflagration mondial 9 
produce las locomotoras “ Montana ”, serie “ 1.800 ” y las “ Santa Fe”. 
Adquiere una particijmcion mayoritaria en el capital de “Maquinaria 
Industrial , S. yl.’\ Desarrolla la construction de motores Diesel y crea 
el taller de precision en San Andres. El problema de las restricciones 
electricas aconseja la fundacion de “ Motores MEN , S. A.” filial de “La 
Maquinista > \ cuya production obtiene gran aceptacion. Mientras tanto, 
la Sociedad experimenta sucesivas ampliaciones en su capital social 
alcanzando , en 1952 , la cifra de doscientos millones y la de doscientos 
cincuenta en 1954. Al tiempo que esto sucede y de emprender la cons- 
truction de la locomotora “ Confederation ” y la Diesel-elec trica, se 
dispone a cumplir gozosa su primer centenario. 

El relato concluye con una detallada visita a los actuates talleres de 
la Barceloneta y de San Andres , magnifico exponente estos ultimos de la 
salud de que goza y de la vitalidad que posee nuestro ya centenario y 
exceptional personaje. Si el lector aprende leyendo estas paginas a ad- 
mirarle y quererle, como nosotros lo hemos hecho al escribirlas 9 nos 
daremos por compensados de la fatiga de tejer sin descanso dia tras dia 
durante cuatro anos una historia hasta ahora en bianco. 
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§ arcelona se asfixiaba dentro del reducido circuito de sus viejas 
murallas. El espiritu abierto de las gentes de mar se sentia 
preso en aquella estrechez. El 3 de febrero de 1753 surgio 
un barrio de Pescadores, el nuevo barrio de la Barceloneta. 
Creado al exterior de los muros, sera con el tiempo propicio a la indus- 
trializacion por poseer espacio sufieiente para las amplias cuadras — asi 
empezaron llamandose los locales — que los nuevos talleres requerian. 

Aunque, en Cataluna, la industrializacion de maquinaria pesada no 
aparece de manera precisa hasta el cuarto decenio del siglo xix, siendo 
lardio en consecuencia el cambio que se produjo en la Barceloneta, cabe 
buscar sus precedentes en dos direcciones. Por una parte en la tradi- 
cional industria del hierro, con sus tipicas fargas o forjas, esparcidas en 
lugares proximos a yacimientos de mineral, junto a las riberas del Segre, 
del Cardoner, del Llobregat o del Ter. Por otra en los viejos talleres de 
artesanos carpinteros, caldereros, cerrajeros y herreros. La industria 
de fabricacion de utiles conseguia, por el procedimiento de la farga, un 
hierro que aunque resultaba caro, reunia condiciones apropiadas para 
su transformacion. 

Del arte y maestria con que era utilizado pudo percatarse bien Car- 
los III desde su desembarco en Barcelona el 17 de octubre de 1759. En 
la cabalgata organizada por los gremios de la ciudad para festejarle, 
figuraba, entre otras, una carroza que, bajo el shnbolo de Vulcano — 
estamos en pleno Neoclasicismo — , contenia una fragua en la que, mien- 
tras desfilaba, se fabrico un escudo con las armas del Rey. 

La grata impresion que recibiera el monarca durante aquellos dias 
Iradujose anos mas tarde, en 1768 y 1770, en sendas disposiciones reales 
de caracter economico. Beneficiaron a las industrias textiles del Prin- 
cipado, afectadas por una ruinosa competencia, y contribuyeron a man- 
tener los gremios. Su saludable influjo viose aun coronado por el decreto 
de 1778 que facultaba al puerto de Barcelona para comerciar libre- 
mente con el extranjero. Estas fechas senalan el principio de un renaci- 
miento del comercio y de la industria y un aumento progresivo de po- 
blacion en Cataluna, seguido del desplazamiento de catalanes hacia 
America, especialmente a las Antillas. 



Dos precedentes: la 
farga y la fabricacion 
de utiles de hierro. 

1753 



1759 



Las beneficas lcyes 
de Carlos III y sus 
consecuencias. 

1770 
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1771 



Primeros intentos de 
reindustrializacidn. 

1814 



1826 



Elambiente: I o s 
"ingenios" y el 
"progreso". i 



La tradicional industria del hierro cobro nuevos brios. Ademas de 
los numerosos cerrajeros, caldereros y herreros establecidos en Barce- 
lona y de una fundicion de limaduras de cobre — situada en la barce- 
lonesa calle de Fonollar e inaugurada en 1771 por el gremio dels cou - 
rers — , funcionaba ya un martillo pilon o martinet en la calle de Trenta- 
claus que hubo de ser trasladado junto al Rec Condal ante las quejas 
del vecindario por el ruido que producia. Por su parte, las fargas de las 
riberas de los rios mencionados volvieron a alcanzar unos anos de pros- 
peridad, obstaculizada solo por las protestas de los manufactureros 
textiles que no podian lavar sus panos en los batanes porque les entur- 
biaban las aguas. 

Los industrials barceloneses dedicados a la elaboracion de utiles 
de hierro, no contentos con cubrir las exigencias del mercado Catalan, 
intentaron incluso la exportacion de sus productos al amparo de las 
citadas leyes de Carlos III. Buscando nuevos mercados, se inicio en 
1790 la exportacion de palas, azadas, cuchillas y varios quintales de 
hierro desde Barcelona a las Guayanas. 

Los desgraciados sucesos de los primeros lustros del siglo xix, moti- 
vados por la invasion francesa, interrumpieron estos esfuerzos. Pero 
despues, vuelto a Espana Fernando VII el 22 de marzo de 1814, sin- 
tiendo Barcelona deseos de renovacion, se reindustrializara. La propia 
Junta de Comercio creo, en aquel mismo ano, una Escuela de Maqui- 
naria cuya vida, insegura y dificil en sus comienzos, prosiguio con 
algunas interrupciones desde 1826 a 1840, bajo la direccion de Jose y 
Luis Hubert. Sus ensenanzas, sin embargo, no pudieron ser del todo 
provechosas por cuanto al intentar, en 1826, la creacion de siete talleres 
— uno de los cuales debia dedicarse a cerrajeria, a forjar piezas de 
hierro y a f abricar maquinas e instrumentos con cuya venta pudiera 
atenderse a los gastos de conservacion — hubo de desistirse de la em- 
presa al no haber sido suscritas las acciones que se propusieron para 
constituir el capital fundacional. Desde el 19 de octubre de 1825 estos 
intentos se hallaban protegidos por un “Real Arancel” que perdurara, 
con algunas modificaciones, liasta 1841. 

En aquel tiempo — primer tercio del siglo xix — si bien parecia 
negocio ruinoso aventurar capital en un taller de practicas, no dejaba 
de sentirse curiosidad e inquietud por explorar los limites insondados 
del ingenio de la inventiva humana. Se deseaba ampliar los conoci- 
mientos, renovarse, vivir nuevas sensaciones, hacer el mundo distinto 
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y sustraerse de su monotonia cotidiana. Cada dia surgian nuevos inven- 
tores y nuevos inventos, calificados entonces con la palabra ingenios. 
Europa se renovaba a pasos agigantados. El progreso — palabra ma- 
gica — cundia en los espiritus inquietos y era factor decisivo, a modo 
de talisman portentoso, en esta renovacion. 



La labor de la Escuela de Maquinaria — varios de cuyos alumnos 
salieron pensionados al extranjero con el fin de aprender las tecnicas 
utilizadas en los diversos paises para luego implantarlas en Espaiia — 
empezaba a percibirse poco a poco. De ella procederian varios de los 
iniciadores de la industrialization barcelonesa. Entre ellos Nicolas Tous 
y Mirapeix, quien llegara a ser director succsivamente de los tres pri- 



Animos esforzados y 
frutos primcrizos. 





meros grandes talleres de maquinaria barceloneses: “La Barcelonesa”, 
“Tous, Ascacibar y Compafifa” y “La Maquinista Terrestre y Maritima”. 

Por otra parte, la industria textil catalana necesitaba adaptarse a 
los progresos tecnicos del exterior si querxa seguir compitiendo con las 
extranjeras. Pero no era eosa facil suplantar el coniodo — aunque 
ruinoso — sistema en practica de la importation de maquinaria extran- 
jera por una industrialization propia. Era esta una tarea de titanes. 
Teniendo en cuenta las situaciones politicas dificiles y adversas que 
se sucedieron en aquellos tiempos, su triunfo hay que considerarlo un 
verdadero milagro. 

Milagro del teson de hombres esforzados: los Bonaplata, los Esparo, 
los Giiell, los Tous, los Ascacibar, los Serra, los Lerena y tantos otros 
que, contra viento y rnarea, se hablan propuesto cambiar un estado de 
cosas que solo podia conducir al pais a una ruina total. 

Cuando al esfuerzo y capacidad de trabajo del Catalan se une un 
ambiente propicio, la aportacion economica de los aliorros de la pequena 
burguesia es un hecho. Al fundirse estos antecedentes en el crisol del 
tiempo brotan las entidades constructoras catalanas que preceden a 
“La Maquinista”, vinculadas a las industrias textiles por ser al mismo 
tiempo industriales de esta especialidad buena parte de sus figuras re- 
presentativas. 

Los resultados de la ^industrialization empezaron a percibirse ya 
en el certamen industrial de Madrid, celebrado en 1827, en que los 
barceloneses se llevaron las primeras medallas ofrecidas por Fernan- 
do VII. Con todo, a las dificultades politicas de un siglo inquieto y 
tormentoso, agravadas por las ideas economicas de la epoca, que pro- 
pugnaba el librecambismo corno mejor sistema, vinieron a sumarse los 
problemas del atraso minero y de la falta de carbon. 



El atraso industrial 
de la Espana de cn- 
tonces. 



Ningun intento serio habiase efectuado todavia en Espana cuando 
ya en Inglaterra, Francia y Belgica estaban funcionando numerosas 
maquinas de vapor y se construian buques y lineas de ferrocarriles. 
Era logico, pues, que el menestral barcelones de Coroleu, al leer en las 
paginas del Diario mercantile politico y economico de Cataluiiae en el 
Diario de Barcelona o en otra publicacion cualquiera de su tiempo, 
noticias tan extraordinarias como la de que en Cornualles estaban fun- 
cionando maquinas de vapor de 600 caballos de fuerza, frunciese el 
entrecejo no pudiendo reprimir un primer impulso de incredulidad, 
a pesar de toda su curiosidad y de los deseos de renovacion que flotaban 
en el ambiente. 
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La Ciudndcla Forto-Pio y la Bnrceloneta « principios del siglo XIX 



La mejor fabriea barcelonesa de hilados y tejidos era, liasta el ano El primer "vapor" 
1831, la que, en la calle de las Tapias, poseia Nicolas Tons y Soler. pj ta ta l r dL B ° na 
Gran impulsor de la industria de maquinaria, inclina hacia la misma 
cl animo de su hijo Nicolas Tons y Mirapeix procurandole nna solida 
formacion tecnica iniciada, en 1828, en el taller del cerrajero Fontfreda 
y completada mas tarde en el extranjero. En el citado ano de 1831, 
bajo la proteccion del ministro de Hacienda Luis Lopez Ballesteros, 
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instalose, en el extremo de la calle de Tallers, iinportando, libres de 
derechos de aduanas, cuantas maquinas precise la fabrica de hilados 
y tejidos de “Bonaplata, Vilaregut, Hull, Borrell y Compania”. El Go- 
bierno autorizo a esta Empresa por real orden de 20 de diciembre de 

1831 1831, que publica Integra Garcia Venero, a montar tambien un taller 
donde se construyesen maquinas y una fundicion para fundir las piezas, 
dirigidos ambos por tecnicos ingleses. Existia el proyecto de que este 
taller fabricase unos 200 telares mecanicos y unas 40 maquinas de hilar 
al ano. Podia importar libremente, por espacio de cinco anos, el carbon 
de piedra y el hierro forjado y colado que necesitara. Cuatro dias des- 
pues, otra real orden — sin duda prematura — prohibia la importacion 
de maquinaria extranjera. Sin embargo, esta ultima disposicion debio 
quedar sin efecto muy pronto. 

1832 En la factoria de Bonaplata empezo a funcionar, desde 1832, la 
primera maquina de vapor que en Espana movio los telares de una 
fabrica de tejidos. Y con el fin inicial de poder reparar en la ciudad 
las averias que experimentara la maquinaria de la misma, Jose Bona- 
plata monto de momento un pequeno taller de fundicion, seguramente 



Sulvo la Ciudadela, la Burcclonetu y cl cnsanche de las Huertas de San Beltran, Barcelona tenia en la primera mitad del siglo xix el mismo perimetro que a fiw 
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en el propio solar de la calle de Tallers, inaugurado, al parecer, el 29 de 
julio de 1833. 

Antes de finalizar el ano, el pequeno taller de Bonaplata anunciaba 
la construccion de las maquinas siguientes, con sus respectivos precios 
— identicos a los senalados por los “ maquinistas ” de Paris en sus cata- 
logos — : telares mecanicos para ropas lisas hasta una vara de ancho, 
2.000 reales; telares mecanicos para las de cinco cuartas, 2.500 reales; 
id. para las cruzadas, aumento de cada clase, 500 reales; id. para ropas 
fuertes y lonas, 3.000 reales; id. de adobar los hilos, 12.000 reales; 
maquinas de hilar continuas, 12.000 reales... 

Vinculado por completo a la industria textil, segun acabamos de 
comprobar, este primer taller de maquinaria barcelones nacia en el mo- 
mento crucial en que luchaban lo tradicional y lo nuevo y no se vislum- 
braba todavia de quien iba a ser la victoria. Los circulos de tendencia 
favorable al maquinismo tropezaban con dificultades surgidas a menudo 
de la misma constitucion tradicional que creaba circunstancias adver- 
sas: la falta de comunicaciones, el contrabaiulo, los propios aranceles, 
la paralizaeion del trafico con las colonias, la marina en crisis, los gra- 
vamenes sobre los precios, la escasez de trabajo y el obrerismo naciente. 
Algun constructor frances de maquinaria, llegado acaso cuando la ocu- 
pacion, fracasaba en su intento de establecerse en Barcelona. El cambio 
de mentalidad, tambaleandose entre los intereses nacionales y los ex- 
tranjeros y pugnando por desasirse del lastre de la rutina secular, se 
producia en medio de la reaccion romantica, en un ambiente exaltado, 
patetico, sentimental. 



En 1833, aiio de la muerte de Fernando VII y del comienzo de la 
Regencia de Maria Cristina, aparecio en Barcelona un periodico titulado 
El vapor , con triple linalidad mercantil, politica y literaria. Su titulo, 
que no podia ser mas expresivo, indica ya por si solo que el romanti- 
cismo Catalan — que se hallaba en sus inicios — se sentia imbuido de 
la curiosidad cientifica avivada por el magico progreso . Mas, por si ello 
fuera poco, recordaremos una junta literaria celebrada por la Academia 
de Ciencias Naturales y Artes, en la que Antonio Sedo disertaba acer- 
ca de una formula de su invencion para construir las maquinas com- 
puestas de ruedas dentadas. 

Las epidemias, la guerra civil (1833-1839) y el contrabando hicieron 
del 1834 un aiio de crisis fabril que vio sucumbir muchos anhelos. Para 
hacer frente a la grave situacion de la industria y del comercio, no 
menos que para el desarrollo de la riqueza publica, la Reina Goberna- 



Un miindo dc con- 
trastes. 

1833 



1834 
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La rebelidn de la 
rutina. 



1835 



Compas dc espera. 



El "Nuevo Vulcano" 
y el primer buque de 
vapor espanol. 



dora firmaba en 14 dc mayo un real decreto creando las “Sociedades 
Economicas de Amigos del Pais”. La Comision de Fabricas de Barce- 
lona, con identico proposito, preconizaba la necesidad del “sistema pro- 
hibitivo”. De momento, no obstante, la crisis continuo. 



Poco liabia podido prosperar en estas circunstancias la empresa de 
los senores Bonaplata y Compania. Cumpliendose los temores abrigados 
por Narciso Bonaplata de reaccion violenta contra sus innovaciones, en 
medio de una revuelta callejera que desolo la ciudad y quemo varios 
conventos, se exteriorizo el descontento de los obreros por el regimen 
de trabajo y salarios bajos, y fue incendiada la fabrica la noche del 
5 de agosto de 1835. Apenas sofocada la rebelion, los operarios del “ta- 
ller de construccion y funderia” del seiior Bonaplata y los de la fabrica 
reducida a cenizas pasaron por las oficinas a percibir sus liltimos habe- 
res, quedando con ello dicho taller liquidado. No debia tardar mucho, 
sin embargo, en reaparecer por obra de Valentin Esparo. 



En el parenlesis se suceden unos anos de expectacion en que nadie 
parece atreverse a dar de nuevo el primer paso. Sera precisa la colabo- 
racion en firme de los “indianos” que regresan de America con sus 
fortunas. Barcelona comienza su modernization activando las obras de 
ensanche y construccion del nuevo barrio de la Plaza de Palacio que ha 
de acercarla a la Barceloneta. El Ayuntamiento solicita que se renueven 
los “gravamen es de la legislation economica” y que mientras dure la 
guerra civil — que cerraba las vias terrestres al comercio — no se cobre 
impuestos extraordinarios a las mercancias y manufacturas catalanas 
en los puertos de Valencia y Andalucia. Las necesidades primarias se 
ban comprendido ya. Esta en marclia la futura industrializacion. Con 
todo, sera precisa durante mucho tiempo la iinportacion de carbon de 
piedra y liabra que salvar los escollos del arancel de aduanas con soli- 
citudes continuas por parte de los industriales barceloneses. Entre ellos, 
Nicolas Tous y Soler que habia instalado en su fabrica la segunda ma- 
quina de vapor del pais teniendo en cuenta los buenos resultados de la 
de Bonaplata. 

Desde un famoso ensayo de navegacion a vapor intentado en el 
puerto de Barcelona a niediados del siglo xvi, transcurren casi trescien- 
tos anos lnlSta que, en aguas de la Barceloneta, se efectuan, en agosto de 



26 







L ORTOTfAClON IMS I.A Py 



7iA 



PLAN 

VlilVMflt'lIrt 

ft* 



Barcelona era en 1823 todavia unu plaza fuerte 



1836, las pruebas del “Delfin”, primer buque de vapor espanol cons- 2836 
triudo en los recien creados talleres barceloneses del “Nuevo Vulcano”. 

Mientras tanto en Norteamerica, Inglaterra y otros paises se habia em- 
pezado a llevar a cabo la aplicacion sistematica del vapor a la marina, 
comenzando por los buques destinados a la navegacion fluvial. Pero en 
el litoral Catalan continuaban funcionando, aunque sin gran actividad, 
los astilleros de Barcelona, Yilasar, Mataro, Arenys, Palamos y Masnou, 
entre otros. Su tipisino no se pierde hasta fines de la penultima decada 
del siglo xix cn que su paralizacion acabara por ser total. Si bien los 
talleres del u Nuevo Vulcano” — unos sencillos edificios construidos en 
el Muelle Nuevo de la Barceloneta — estaban muy lejos de poder com- 
petir con los grandes talleres belgas, sajones, franceses e ingleses con- 
temporaneos suyos, dejaban ya sentado un fundamento que debia hallar 
dignos continuadores y competidores. 
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Cambio de rumbo. 



1837 



En octubre de 1837, la “Empresa del Vapor Mallorquin”, poco antes 
constituida, inicio los viajes seraanales de Barcelona a Palma de Ma- 
llorca. A principios del aiio siguiente, la “Junta de Obras Publicas de 
Utilidad y de Ornato” empezo a actuar contra quienes edificaban sin 
someter sus pianos a la aprobacion municipal. Barcelona estaba cam- 
biando en esta decisiva cuarta decada del siglo xix, en que hacian furor 
las operas de Rossini, se construia la plaza de toros de la ciudad, se 
creaba una Agencia Comercial espanola en Marsella y los inventos ex- 
tranjeros se apreciaban cada vez mas en su verdadero valor. Con cuanta 
fruicion no leerian los barceloneses de aquellos tiempos los curiosos 
Viajes de un ex-oficial por Belgica, que les brindaban las paginas del 
Diario de Barcelona — el popular Brusi — , donde el autor relataba las 
impresiones de su primer viaje en ferrocarril: “...pierdo la esperanza 
— decia — de pintaros a lo vivo semejante velocidad... toda la comarca 
parecia bailar como una loca... No habia tenido tiempo sufieiente para 
volver en mi cuando ya estabamos en Malinas... magnificos edificios, 
destinados para los despachos, los talleres, los viajeros y los remolca- 
dores (locomotoras) ; 15 6 20 de estos ultimos estaban ya encerrados en 
un edificio que se podria llamar las caballerizas de la administracion. . 

;Y como desearian poder experimentar por si mismos aquel placer! 




Barcelona amurnllada y la Barceloneta a finales del siglo xvm, tal como aparcccn 
en una marca de fabrica de la epoca 
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t l finalizar la cuarta decada del siglo xix consolidanse los 
cimientos del maquinismo. Las dificiiltades, sin embargo, 
perduraran. Inician esta consolidacion el industrial Manuel 
Lerena — que habla comprado un taller de maquinaria al 
frances M. Pernau — , Nicolas Tous y Soler, Juan Giiell y Ferrer — que 
habia hecho su fortuna en America — , Jaime Ricart y Manuel Serra. 
Reunidos en 1838 constituyeron la Sociedad Anonima “La Barcelone- 
sa”. Adquirieron en la Rambla del Centro el solar de uno de los con- 
ventos destruidos durante la revuelta ocurrida tres anos antes. En un 
momento en que las importaciones se hallaban obstaculizadas por la 
prohibition inglesa de exportar maquinas, quisieron suplir la falta de 
industrialization que obligaba a acudir al extranjero e instalaron un 
pequeno taller de fundicion de liierro y reparation y construccion 
de maquinas para las fabricas de tejidos. 

Pero cuando a principios de 1839 este taller habia apenas inaugura- 
do sus actividades, el Gobierno gestionaba la entrada en vigor de unos 
aranceles, en estudio desde 1837, pareciendo la Comision encargada 
de revisarlos poco favorable a la industria catalana. No obstante, al 
fin logrose que fuesen elevados algo los derechos arancelarios de las 
maquinas que se importaran en lo sucesivo. 



Fundacion de "La 
Barcelonesa 



1838 



1839 



Por su parte, los Bonaplata, a pesar del rudo golpe experimentado ei nuevo taller de 
en 1835, continuaban sus actividades en el ramo de maquinaria e inau- Bonaplata. 
guraban en 1839, en el antiguo convento de Santa Barbara, una nueva 
fabrica-taller. Iniciaron sus actividades importando liierro colado v ba- 
rricas de arena roja y negra para fundicion, y construyendo maquinas 
de gran consumo y escasa complicacion, a fin de que los modelos que 
Servian de matriz a los moldes pudiesen ser aprovechados para liume- 
rosas unidades y los precios resultasen mas reducidos. 



El antiguo taller de reparacion de maquinaria que la Sociedad de taHer a c Esparo 
Bonaplata y Compaiiia tuvo en la calle de Tallers fue adquirido y y las necesidades de 
reorganizado en aquellas fechas por Valentin Esparo, industrial textil, a ncllsna ‘ 
trabajador infatigable. Se iniciaba entonces en el ramo de maquinaria 
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Accion dc “Nuvcgncion e Industria” eniitidu en 1841, con un grabado de los talleres del “Nuevo Vulcano”, en el extremo del “Muellc Nuevo" 

do la Barceloneta 
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y, aunque oriundo de Llivia, sera uno de los liombres mas represen- 
tativos de la burguesia barcelonesa. 

La renova cion de la maquinaria textil — unico medio de competir 
con el extranjero en rapidez, calidad y precios — habia tropezado con 
la reaccion del obrero que creia perder sus posibilidades de trabajo a 
causa de la maquina. La falta de personal espeeializado para cuidar 
de las nuevas maquinas y todavla mas para repararlas y construirlas en 
Espana, obligaba a solicitar obreros y tecnicos de otros paises. Con 
objeto de solucionar esta falta, a las ensenanzas de la Escuela de Ma- 
quinaria de La Lonja, sumabase, desde el 28 de octubre de 1839, por 
acuerdo entre la Junta de Comercio y la Sociedad de Fomento de la 
Ilustracion, la habilitacion de un local eh el Instituto Barcelones des- 
tinado a las clases de maquinaria practica. Se daban los dias laborables 
de siete a ocho de la noche, costando la matricula 20 reales de vellon 
al mes. 

La politica de la Corte seguia fluctuante por los cambios de mini6- 
terios y, en buena parte tambien, debido a la incomprension y al des- 
conocimiento de los problemas de la industrializacion catalana. A fines 
de 1839, Cataluna veiase precisada a defender su industria ante el 
peligro de un tratado con Inglaterra que perinitiria la libre introduc- 
cion de mercancias inglesas. Asi, cuando iba a alcanzarse la paz, des- 
pues de la guerra de los siete aiios , surgian nuevas amenazas para los 
industriales. 

A pesar de la guerra y a despecho del atraso de la maquinaria en 
Cataluna con respecto a las grandes fabricas de hierro y maquinas de 
Francia, Inglaterra y Belgica, Barcelona podia ser saludada como u la 
Lyon de Espana... cuna y trono de la moderna industria espanola”, 
receptaculo cultural e industrial del mundo del progreso y crisol donde 
se fundia ]o extranjero destilando el maquinismo nacional. En las res- 
tantes provincias existian algunos establecimientos industriales disper- 
ses, pero la agricultura constituia la base por excelencia de su economia. 
La industria se estaba convirtiendo ya en factor economico fundamen- 
tal de Cataluna. 



Cuando la Corte se desplazo a Barcelona, el 30 de junio de 1840, 
la Reina Regente Dona Maria Cristina, sus hijas y los ministros reali- 
zaron, durante su estancia en la ciudad, visitas a diversos estableci- 
mientos industriales. Entre estos, al taller de Valentin Esparo. El Go- 



La polftica y el pe- 
ligro de los tratados. 

1839 



Vanas promesas y 
dificultades econo- 
micas. 

1840 
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La industrializacion 
catalana. 



El "Instituto Indus- 
trial" de Madrid. 

1841 



bierno parecia exteriorizar, con tales visitas, propositos proteccionistas 
que el desconcierto de criterios, los intereses multiples y los continuos 
cambios ministeriales contribuyeron a retrasar. 

Liquidada en julio la guerra civil, con la emigracion a Francia de 
las fuerzas carlistas, los animos tardaron en apaciguarse por seguir 
irregular la marcha de los negocios al no reprimirse el contrabando. 
Los contrabandistas gozaban del favor popular ya que el espiritu de la 
epoca, no solo apreciaba la baratura y bondad de los produetos de 
importacion, sino incluso la emociori que entranaba el peligro de expo- 
ner sus vidas en trances heroicos ante los agentes de la autoridad ridi- 
culizados continuamente. 

El economista Ramon de la Sagra, narrando, en octubre de 1840, su 
viaje por Cataluna, coritaba la grata impresion que le causo la visita 
a la u gran fundicion de maquinas de los senores Manuel Lerena y Com- 
pania”, es decir, al taller de “La Barcelonesa”. 

Convertida Barcelona en el centro industrial de Espaiia, no era 
raro el caso de que al pretender extender la industrializacion a otras 
regiones se buscara en la catalana personas capacitadas para llevarla 
a cabo o capitalistas dispuestos a adelantar dinero o a suscribir acciones. 
Con todo, a fines de 1840, la intranquilidad de posibles cambios ante 
las negociaciones desplegadas en Madrid por la Inglaterra de Lord 
Palmerston y por las modificaciones introducidas en la Junta arance- 
laria — separando de la misma a algun defensor de la industrializacion 
nacional — , produjo el retraimiento del capital burgues y el aplaza- 
miento de diversos proyectos industriales en espera de los acontecx- 
mientos. 

El primer paso para la comprension mutua diose con la creacion 
en Madrid de un “Instituto Industrial” que, en la primera mitad de 
1841, empezo a laborar pro formacion de una “Sociedad para la 
propagacion de la Industria Espanola”. Pretendia constituirse con un 
capital de 25.000*000 de reales, con objeto de establecer fabricas de 
tejidos, fundiciones y talleres de construccion de maquinas en distintos 
puntos de la peninsula. Pero fracaso en su intento. A raiz de un informe 
de la Junta de Comercio al Gobierno sobre el proyecto de ley de adua- 
nas y aranceles y -a. raiz tambien de la construccion de algunos buques 
en los astilletos nacionales, se introdujeron en los aranceles, en agosto 
de 1841, algunas modificaciones que parecieron beneficiosas para la 
industrializacion. 
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Estas modificaciones daban pie, de momento, a que los talleres de 
maquinaria barceloneses pudiesen desarrollarse. La ocasion fue apro- 
vechada por los Lerena, los Tous y los Giiell que creyeron llegado el 
momento propicio para emprender una ampliacidn de “La Barcelone- 
sa” y se lanzaron a la construccion de tipos de maquinas mas variados 
que permitieran un mercado mas extenso. Percalados de la insuficiencia 
del local de la Rambla del Centro, liabian hallado, a fines de 1840, 
unos terrenos apropiados a sus propositos en la callc de San Pablo. 
Estos habian sido — hasta los dias aciagos del 1835 — solar del con- 
vento de San Agustin y se hallaban limpios de escombros. Muy pronto 
cmpezaron, pues, los trabajos de construccion y montaje de los nuevos 
talleres en la calle de San Pablo, a la par que, en el propio ano de 
1841, “La Barcelonesa” se ampliaba con la aportacion de Celedonio 
Ascacibar y se constituia en Sociedad Comanditaria con el nombre de 
“Tous, Ascacibar y Compania”. A la nueva Sociedad se la continuo 
denominando popularmente “La Barcelonesa”. En su primitivo solar 
de la Rambla levantose, poco despues, la “Fonda de Oriente” que 
borro sus vestigios. Perduraron sus hombres y con ellos se establecio 
tal idea de continuidad que incluso cuando, quince anos mas tarde, 
en una segunda ampliacidn, se constituya “La Maquinista”, esta, al 
formar sus catalogos de maquinaria, en la segunda mitad del siglo xix, 
seguira senalando corao fecha fundacional la del ano 1838 en que se 
fundo “La Barcelonesa”. 

Coincidiendo con las preocupaciones urbanisticas de Barcelona que 
giraban en torno del nuevo alumbrado por medio del gas y del derribo 
dc las murallas, los talleres de la comanditaria “Tous, Ascacibar y Cia.”, 
conocidos por talleres de San Agustin, comenzaban sus actividades en 

1841, bajo la direccion conjunta de Nicolas Tous y Mirapeix y de Cele- 
donio Ascacibar. La nueva Sociedad, con el nombre de “Compania 
Barcelonesa de Fundieion y Construccion de Maquinas” anunciaba, el 
26 de noviembre de 1841, ademas de las construcciones de maquinaria 
textil, la fundieion de piezas de hierro colado y construcciones de prensas 
hidraulicas para usos varios, bombas para elevaciones de aguas, ruedas hi- 
draulicas y transmisiones de movimiento o embarrados para fabricas. 

Si desde un principio notose en ella tendencia a independizarse de 
la industria textil, acentuose todavia mas esta inclinacion cuando, en 

1842, Inglaterra levanto la prohibicion de exportaciones de maquinaria 
y el Gobierno de Espartero concedio franquicias a la maquinaria inglesa 
so pretexto de favorecer la industria manufacturera. Tous .y Mirapeix 



Ampliacidn dc "La 
Barcelonesa". 



La nueva Sociedad 
C o mandi ta ria de 
"Tous, Ascacfbar y 
Cia . " 
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Una de las incesanles “bullangns” de mcdiados del aiglo xix, concretamente del ano 1843, scgun un grabado de la epoca 



hizo que en sus talleres se emprendieran otros tipos de construcciones, 
llegando a la fundicion de grandes piezas de hierro colado, como co- 
lumnas, jacenas, escaleras, puertas, arcadas, galenas y otras. 

Un erudito visitante saludaba el 27 de abril de 1842 con jubilo las 
mejoras y progresos industriales de esta Sociedad. Una de las salas que 
mas le impresionaron fue la de dibujo lineal, a cargo de Constantino 
Roy. En ella se proyectaban los modelos de las maquinas — algunas de 
ellas invenciones de Tous y Mirapeix — , y se preparaban los disenos 
para la construccion de caminos de hierro y puentes colgantes. En la 
misma sala funcionaba el modelo de una “preciosa maquinita de vapor 
de... bella simplificacion y de la fuerza de un hombre”, ingeniada por 



1842 



los “ maquinistas ” de la Compania. 



Se habia logrado la solidez y perfeccion extranjeras, pero no podia 
competirse con sus precios ya que en los aranceles no se hall aba nive- 
lado el inlimo derecho de introduccion de maquinaria extranjera con 



La cuestion de los 
precios. 
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Primeros exitos de 
Valentfn Esparo. 



Contrabando de ma- 
quinaria. 



los graves adeudos exigidos a las primeras materias que los constructor's 
nacionales se veian precisados a importar. Estos beneficiaban asi a la 
industria extranjera y veian recargados sus productos por la propia 
aduana nacional. No en vano reclamaban, pues, del Gobicrno medidas 
proteccionistas. 

A raiz dc los aranceles do 1841, a los “ maquinislas ” extranjeros 
residentes o representados en Barcelona se surnaron varios mas, en su 
mayor parte franceses — que realizaban sus importaciones por mar 
desde Mar sella a Barcelona — e ingleses. Por la economia de precios, 
diversos fabricantes catalanes les encargaron la modernizacion de sus 
fabricas, incluso con el riesgo de que, ante una averia, se precisara 
llamar al tecnico de la casa e importar las piezas de recambio con el 
retraso y perdidas subsiguientes. 

En marzo de 1842 Valentin Esparo presento en la Exposicion Pu- 
blica que se cclebraba en Madrid varias piezas de hierro fundido y 
algunas maquinas salidas de su taller. El exito fue extraordinario por 
imprevisto. El propio “Instituto Industrial de Espana” comunicaba a 
la Junta de Comercio de Barcelona la favorable impresion que habia 
causado en la capital la calidad de los trabajos aportados por Esparo. 
En realidad, las maquinas de Esparo — a quien se concedio la medalla 
de oro y la cruz de Carlos III — liabian constituido para muchos una 
verdadera sorpresa. Por ello se aeordaba dar la mayor publicidad posi- 
ble a cuantos productos salieran de este establecimiento con proposito 
de otorgarles la proteccion e impulso que tan grandes talleres merecian. 
Tal vez tambien ante el temor de que, de no hacerlo asi, la Regencia de 
Madrid siguiera sin darse por enterada. 

Nos referiamos al contrabando como uno de los males que aque- 
jaban a la industria catalana. Cuando se enviaban a Espana maquinas 
de vapor, solian mandarse con “accesorios” consistentes en barras de 
hierro con las cabezas torneadas u otras picardias para despistar a los 
funcionarios de Aduanas. Asi se introducia el hierro extranjero en Es- 
pana con el infimo gravamen de las grandes maquinas, resultando mas 
barato que el nacional. Los cerrajeros y 64 maquinistas ” decidieron inter- 
venir para acabar con estos abusos. Designaron una comision, de la que 
formaba parte Nicolas Tous y Mirapeix, que en 23 de mayo de 1842 
se propuso hacer piiblicas sus quejas, solicitando el derecho de inter- 
vencion, junto con los empleados o vistas de Aduanas, en los despachos 
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de la maquinaria que se importara. Reconociendo que les asistia la 
razon, Agustin Algarra, Administrador de Aduanas de Barcelona, acce- 
dio a sus deseos y encargo a la Junta de Comercio que organizara los 
Lurnos periodicos de fabricantes de maquinaria que deberian acudir a 
los despachos de Marina que era donde se reconocia toda clase de ma- 
quinas y hierros segiin las instrucciones del ramo. 

La Marina espanola, decadente, se manifestaba en toda su pobreza La Marina hispana y 
a pesar de los anhelos de una linea de vapores de Cadiz a La Habana y el vapor, 
de otros ensayos, en Andalucia y en la cuenca del Tajo, donde una com- 
pania de capitalistas ingleses pretendia establecer una linea de nave- 
gacion fluvial desde Aranjuez a Lisboa con vapores de hierro y fondo 
llano. Tan solo la Compania del Guadalquivir liabia conseguido la na- 
vegacion a vapor de Cadiz a Sevilla. Otra compania de navegacion flu- 
vial, la “Empresa dc vapores por el Ebro”, constituida en 1842 para 
establecer un servicio de transportes entre Zaragoza y Barcelona, aunque 
contaba entre sus accionistas a personas de la pujanza de Jose M. a Serra, 
no era mas que un proyecto todavia. 

Parece ser que, en julio de 1842, solo existian tres buques de vapor 
en la provincia de Barcelona, construidos en el pais. Pertenecian a la 
“Sociedad de Navegacion e Induslria” propietaria del u Nuevo Vulcano” 
y estuvieron a su cuidado dos maquinistas extranjeros hasta que fue 
posible eneomendarlos a jovenes del pais procedentes del taller de cal- 





Barcelona en 1847 era ya una ciudad fabril, con gran actividad portuaria, tal como refleja csta litografia de aquel tiempo 



Barcelona contra Es- 
partero. 



dereria y maquinaria creado por dicha Sociedad. Por falta de protec- 
cion habia sido necesario cerrar el taller y el plantel de aprendices 
amenazaba extinguirse al carecer de continuidad. 

Se deseaba fomentar la Marina de Guerra y Mercante puesto que 
el desarrollo de las costas y la situacion geografica de Espana la impe- 
lian necesariamente al mar. Pero para fomentar la Marina era conve- 
niente poner en estado de servicio los arsenales y diques, que se encon- 
traban en el mas deplorable abandono. 

Las tendencias librecambistas del Gobierno de Espartero — exterio- 
rizadas en las disposiciones de la Direccion General de Aduanas de 20 
de agosto de 1842 por las que se concedia facil entrada a los productos 
extranjeros, y entre ellos a la maquinaria britanica, puesto que, como 
hemos diclio, precisamente Inglaterra habia derogado la prohibicion de 
exportarla — y la crisis industrial fueron, segun Coroleu, causas prin- 
cipales de la revuelta 66 republicana” que, contra Espartero, inicio Bar- 
celona, en noviembre de aquel ano. 
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La Junta tie Comercio reclamo inutilmente la derogacion de estas 
medidas arancelarias quc arruinaban los capitales invertidos en fun- 
diciones y talleres, en tanto que, el 28 de noviembre, los batallones de 
la Milicia Nacional y los alcaldes de barrio elegian una Junta de Go- 
bierno de 21 miembros para dirigir la ciudad erigida en “republicana”. 
En dicha Junta figuraban los paladines de la industrializacion, protec- 
cionistas convencidos: Salvador Bonaplata, Domingo Serra, Valentin 
Esparo y Nicolas Tous, solicitando “justicia y proteccion a la industria 
nacional”, uno de los lemas en que se basaba la protesta de la urbe. 
Espartero sofoco con fuego esta protesta y sus medidas, aunque le pro- 
vocaron el odio de la ciudad, acallaron los animos a fines de 1842. 



Del impuesto extraordinario de doce millones de reales de vellon 
que, entre otras represalias, exigio el Gobierno de Espartero a Barce- 
lona, seis millones correspondian al ramo industrial y comercial de la 
ciudad. Esta sangria a la actividad catalana, en un momento de crisis 
industrial, decidio a Valentin Esparo a vender una fabrica de estam- 
pados de algodon que poseia en la calle de Codols. Por otra parte, segun 
los ultimos aranceles, la Hacienda Publica se obligaba a reintegrar a 
los importadores de hierro extranjero las cantidades que hubiesen satis- 
fecho de mas desde 1838 por derechos de aduanas. Y cerciorado de 




La Muralln de Mar en 1848, hcrmoHO mirador y pasco predilecto de los barceloneses hasta su demolicion 

en 1881 



Represalias esparte- 
rianas. 

1843 
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Grabado en mudera con la locomotora del Ferrocarril de Barcelona a Mataro, primcro de Espann (1848) 



1844 



ello don Valentin, promovio, en julio de 1843, un expediente solici- 
tando le fuese devuelto el exceso que llevaba satisfeclio por sus impor- 
taciones de hierro colado. Despues de bastante papeleo, logro que se le 
reintegrase el importe solicitado... abonandosele en los adeudos que 
hiciere en lo sucesivo. 



Valentin Espar6 am- 
pi fa su taller. 



Habiendo vendido la fabrica de estarnpados dirigio todos sus des- 
velos al perfeccionamiento de los trabajos de maquinaria. Aumento las 
maquinas herramientas de su taller de la calle de Tallers y completo 
sus instalaciones quedando capacitado, en febrero de 1844, para poder 
construir maquinas de vapor terrestres hasta la fuerza de 80 caballos 
y marrtimas hasta la de 200 caballos. La Junta de Comercio designo, 
en marzo, una Comision para acudir a visitarlo. Pero cuando, en mayo, 
pidiole don Valentin que extendiera un certificado acreditativo de la 
cxistencia de tales maquinas en su taller, la Comision — a pesar dc 
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haberlas antes saludado con alborozo — no sintiendose capacitada para 
afirmar si las maquinas que liabia visto Servian o no para tales cons- 
trucciones, creyo oportuno no comprometerse. La Junta acabo librando 
la certification dc un modo ambiguo, en que expresaba el estado de 
brillantez y adelanto del taller. 



La consolidation de la mentalidad burguesa producia sus frutos La mentaiidad bur- 
en la Barcelona de 1844. Su espiritu de asociacion liabia informado guesa y el espMtu 

| i • r l’jiii i* c eta asociacion. 

— y seguia mtormando — la creacion en la ciudad de las diversas oo- 
ciedades Anonimas que sustituyen lentamente a los esfuerzos aislados 
e individualistas. La posibilidad de aglutinacion de capitales, por medio 
de la emision de acciones, con que se consigue reunir las grandes sumas 
precisas a los objetos de estas Sociedades, escapa al esfuerzo individual. 

Una manifestation meramente caritativa — pero en su fondo alimen- 
tada tambien por esta idea de asociacion, de hermandad — habia cua- 
jado en la “Caja Municipal de Ahorros”. 

Ahora, llegada la mentalidad a su pleno desarrollo, comprendese la 
necesidad de un establecimiento que fomente el desenvolvimiento de 
la riqueza publica con el auxilio del credito imprescindible a la indus- 
tria en momentos de apuro. Se formulan los estatutos del “Banco de 
Barcelona” autorizados, el primero de mayo de 1844, con la aquies- 
cencia y rubrica de Isabel II. No obstante, la inauguration de este 
establecimiento bancario, destinado a descuentos, prestamos, depositos, 
cobranzas y cuentas corrientes, no se efectuo hasta el primero de sep- 
tiembre de 1845, desempenando la presidencia Jose M. a Serra. 



Con motivo de la visita a Barcelona de las reinas Maria Cristina e ei viaje regio a 
Isabel II y de la infanta Maria Luisa Fernanda, se inauguro, en junio Barcelona y la Ex- 

de 1844, una Exposition Industrial en el salon de la Lonja, acredita- Industrial 

tiva de “los adelantos de la industria del pais”. La Reina madre, grata- 
mente impresionada, recorrio diversos establecimientos industriales. 

Otro tanto hicieron, durante varios dias, los ministros, prometiendo su 
protection. Poco costaba contentar con promesas a los anfitriones. Pero, 
mientras tanto, defendiendo el librecambismo, el periodico El Globo 
lanzaba diatribas contra los industriales. Por su parte, diversos perio- 
dicos extranjeros realizaron, con motivo de esta Exposicion, una cam- 
pana en contra de la industria espanola, no pudiendo resistirse a compa- 
rarla con la Exposicion de la Industria Francesa que, en mayo, se liabia 
inaugurado en Paris. 
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En vista de esta propaganda, los induslriales catalanes se decidieron 
a subvencionar un periodico que defendiese sus intereses. A tal fin reu- 
nidos en la Lonja, el 23 de julio, abrieron una suscripcion para iniciar 
la campana, recaudandose 456 duros. Entre los que contribuyeron con 
mayores aportaciones figuraban Salvador Bonaplata, Nicolas Tous y 
Soler y Nicolas Tous y Mirapeix, paladines de cuanto era y significaba 
la industrializacion. 

La industria seguia perfeccionandose. Bajo la direccion de Juan 
Pedro Bernadac, iban a establecerse en Barcelona, en septiembre de 
1844, unos altos hornos para la fundicion de hierros superfinos y fabri- 
cacion de planchas y alambres. Por otro lado, la labor desarrollada por 
el general Fulgosio en la ciudad durante el periodo en que desempeno 
el cargo de Jefe Politico, motivo que, en noviembre de 1844, se le dedi- 
cara una plancha de hierro colado elaborada en los talleres de “Tous, 
Ascacibar y Cia.”. La adornaban dos pequenos grupos representando 
los atributos alegoricos de la Justicia y de la Administracion y los de la 
Carrera Militar y, en el centro, con letras en relieve sobredoradas, se 
leian unos encomiasticos versos. 



Las comunicaciones 
y los primeros in- 
tentos ferroviarios 
nacionales. 



1845 



Hemos dicho que en 1842 la Sociedad de “Tous, Ascacibar y Cia.” 
estaba dispuesta a construir “carriles ferroviarios”. Pero nadie se aven- 
turaba todavia a exponer capitales en una empresa de tanta trascen- 
dencia. A pesar de que nueve anos antes (1833) habiase intentado cons- 
truir la linea Reus-Tarragona, el proyecto tuvo que ser abaxxdonado. 
En 1843 consiguiose la concesion del ferrocarril de Barcelona a Mataro 
y, en el transcurso de 1844, se constituyeron las Sociedades constructo- 
ras de los de Madrid a Aranjuez y de San Juan de las Abadesas a Rosas. 

Se intensificaban las relaciones entre las distintas ciudades y paxses. 
Crecia el volumen de la correspondence y la transnxision de las noticias 
requeria mayor rapidez. Los transportes espanoles eran deficientes. A1 
iniciarse el 1845, se convirtieron en correo diario de Barcelona a Madrid 
las tres expediciones semanales que hasta entonces se verificaban. Co- 
menzo el nuevo servicio el primero de marzo, pero las sillas-correos no 
admitian en cada viaje mas que dos pasajeros para Madrid y otros dos 
para Zaragoza. Calculese, pues, la cantidad insignificante de personas 
que podian trasladarse a Madrid por este medio y se comprendera la 
lentitud con que se tramitaban los asuntos y la tardanza en llegar las 
noticias y despachos de la capital del Reino. 

A partir de este momento, es frecuente ya la constitucion de Socie- 
dades coxx el proposilo de construir lineas ferreas. La aportacion de 
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capital extranjero — ingles, belga o francos — se ira intensificando, pero 
todas las Companias procuraran establecer una cornisidn en Barcelona, 
puesto que la ciudad cuenta con cerebros capacitados, espiritus empren- 
dedores y recursos suficientes para las grandes realizaciones. 



Incluso el propio Gobierno moderado de Ramon M. a Narvaez veiase 
constrenido a reconocerlo. Cnando en 1845 deseo celebrar una Exposi- 
cion de productos de la industria nacional que fuese claro exponente 
de su desarrollo, invito encarecidamente a los industriales catalanes a 
participar en ella. Aparte de que no resultaba facil ni economico tras- 
ladar grandes maquinas a Madrid, los industriales catalanes decidieron 
no concurrir a la Exposicion en serial de resentimiento por el poco 
apoyo que el Gobierno moderado venia dispensando a la industria. Esta 
negativa causo estupor en Madrid, donde se contaba de tal modo con 
la participacion catalana para el exito de la Exposicion que, viendo en 
18 de abril que todavia no habia hecho acto de presencia en la capital, 
Isabel II dio una real orden ampliando el plazo para admision de 
productos liasta el 15 de mayo y destinando 40.000 reales para satisfa- 
cer los portes de los mismos. No obstante, la decision adoptada por los 
industriales catalanes era irrevocable, aun corriendo el riesgo de que 
los librecambistas aprovecharan esta abstencion para inclinar el Con- 
greso a su favor. 



La industria barce- 
lonesa ante el Go- 
bierno moderado de 
Narvaez. 




Keproduccion de un billctc de tereeru clasc del Fcrrocurril de Barcelona u Mutaro (1849) 
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Las Sociedades Ano- 
nimas y la crisis bar- 
celonesa de 1847. 

1847 



Aunque se liabian realizado algunos progresos nauticos, todavia no 
se construian en Espana buques de vapor de hierro de 400 o mas tone- 
ladas. Por ello dio Isabel II, el 4 de marzo de 1845, una real orden 
concediendo a los buques extranjeros de dicho tonelaje un arancel pri- 
vilegiado que devengaba un unico derecho de 50 reales por tonelada, 
con la obligacion de satisfacer por separado, de acuerdo con las res- 
pectivas partidas, los derechos de los efectos y enseres que esos buques 
contuviesen. 

El incremento de la industrializacion en 1845 y 1846 viene reflejado 
por el aumento progresivo de maquinaria importada durante estos dos 
anos, que comprueba el informe presentado por la Direccion General de 
Aduanas a la Junta de Information Arancelaria el 25 de mayo de 1847. 
El valor de las maquinas de vapor y maquinas para hilar y para prensar 
importadas en 1845 sobrepasaba los once millones de reales. A1 ano si- 
guiente superaba los catorce. Con todo, la exportacion de oro y plata 
que estas importaciones suponian — facilitadas por los aranceles — , es- 
taba empobreciendo al pais. Ello hacia que escaseara el numerario, hecho 
que obligaba a reformas monetarias que, dc haberse favorecido mas a 
la industria nacional, tal vez hubiesen podido evitarse. 

A un triunfo del espiritu asociacionista cabe atribuir tanto como a 
las necesidades de la epoca, el resurgir de los antiguos gremios barce- 
loneses, en pleno 1846, “acomodados al espiritu del siglo y a los buenos 
principios de economia publica”. Sus bases quedaron establecidas el 7 de 
agosto y tenian por objeto esencial estrechar los vinculos sociales. Sus 
“consules” o “prohombres” se hallaban fiscalizados por la Alcaldia 
Constitucional y por el Jefe Superior Politico a quienes se facultaba 
para elegirlos y suspender sus funeiones. Se convertian de hecho, pues, 
en instrumento del poder central para evitar, o en su caso sofocar, las 
rebeliones obreras y artesanas. 

Las Sociedades Anonimas se multiplicaban de manera alarmante. 
Entre ellas figuraban algunas tan notables como “La Espana Indus- 
trial” — fundada el 28 de enero de 1847 — que plasinaba una de las 
grandes ideas que lionran al maquinismo Catalan y le libra de miras 
particularistas para ensanchar su ambito a toda la nacion. Pero la 
finalidad de otras no parecia tan clara. 
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Ernpezaba a percibirse el enriquecimiento cle la burguesia con la 
especulacion de acciones y la consiguiente desproporcion en la pose- 
sion de la riqueza publica. El Ministerio del Duque de Sotomayor for- 
mulo, el 26 de febrero de 1847, un proyecto de ley regulando la liber- 




/ 



a. e aa BBaia m mm w. 



tad de las Sociedades Anonimas. Reducia las existentes cuyo objeto no 
se pudiera demostrar licito y util y condicionaba las concesiones futuras. 

Por estas y otras razones, produjose en 1847 en Cataluna una grave 
crisis industrial. En marzo habia alcanzado a paralizar muchas fabri- 
cas. Durante buena parte del ano se buscaron soluciones para remediar 
la falta de trabajo proyectandose el ensanche de la ciudad, con el tras- 
lado de las murallas hasta la actual calle de Caspe, y abriendo la puerta 
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Fundacion del Insti- 
tute Industrial de 
Cataluna. 



La primera realiza- 
cion ferroviaria his- 
pana. 



tie Isabel II en la Ramhla, por Canaletas. En algunas industrias la 
falta de trabajo contribuia a la explotacion de los obreros por parte 
de empresarios desaprensivos obligandoles a trabajar a precios infimos, 
cuando en medio de la miseria publica, los cereales y viveres de pri- 
mera necesidad alcanzaban cada dia precios mas elevados. Intervino el 
Gobierno y la comision catalana de la Junta de Informacion Arancela- 
ria. En noviembre los propios fabrieantes se repartian y organizaban 
amistosamente el trabajo. 

Las condiciones por las cuales deberian regirse las Sociedades Ano- 
nimas en el futuro, quedaban especificadas por una ley promulgada 
el 28 de enero de 1848 que estara vigente durante veinte anos. Cuando 
fue promulgada, contaba Barcelona ademas de las Sociedades citadas 
ya, con otras de tanta raigambre como la “Cia. Barcelonesa de Seguros 
Maritimos”, “La Estrella” y la “Catalana General de Seguros”. 

A fin de librarse de la ingerencia gubernativa, la Junta de Fabricas 
planeaba en mayo de 1848 la creacion de un “Instituto Industrial de 
Cataluna” que se imponia como mision: “el progreso y fomento de la 
industria nacional”. Inaugurado el 25 de junio, bajo la direccion de Angel 
de Villalobos, establecio sus diversas secciones en una reunion magna 
celebrada en el salon de la Lonja. La seccion de “fundicion y maqui- 
naria”, presidida por Valentin Esparo, contaba con las relevantes figu- 
ras de: Nicolas Tous y Soler, Nicolas Tous y Mirapeix, Celedonio Asca- 
cibar, Juan Faya, Vicente Rodes, Pablo Ramon Fornells, Francisco Arau, 
Agustin Sala y Vidal, Antonio Arnau, Jose Abad, Hilarion Bordeje, 
Felipe Muller, Gregorio Deu y Luis de Ferrer, en cuyos nombres se 
concreta y resume el desarrollo de la industria de maquinaria en la 
Cataluna de 1848. Para celebrar su fundacion, el Instituto inauguro, 
en su edifieio de la calle del Conde del Asalto, una exposicion indus- 
trial, prorrogada hasta media dos de agosto, en vista que habia prome- 
tido su visita una comision regia para inspeccionar, a traves de la misma, 
el estado industrial de Cataluna. 

La Cataluna del 1848 asistio a la plasmacion de la primera realidad 
ferroviaria liispana, siquiera fuese llevada a cabo con material ingles. 
Este liecho era de capital importancia para la construccion de maqui- 
naria nacional, aunque en un principio se escapara de sus manos el 
amplio campo de posibilidades que el suceso auguraba. A principios 
de octubre, la labor de los ingenieros ingleses Sres. Locke, Mackenzie, 
Robson y Wright, montadores de la linea de Barcelona a Mataro, llegaba 
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En el solar donde despues aparccera “La Maquinista” figuraban aun cn 1849 los banos de la “Sra. Tona, viuda de Antonio Vails” 



a su fin. La inauguracion fue fijada para el sabado dia 28, establecien- 
dose las normas que debian convertirse en usuales, los precios de los 
billetes y los festejos. Bajo tin sol radiante verified la bendicion el Obis- 
po de la diocesis. El convoy inaugural causo gran expectacion a lo largo 
de todo su recorrido. Durante los dias siguientes, se fueron mejorando 
los servicios, intentandose tambien poner remedio al irrefrenable fre- 
nesi de viajar en ferrocarril que motivo, los primeros dias, serios alter- 
cados y empujones con las consiguientes perdidas de delantales, som- 
breros, gorras, paraguas, alpargatas, etc. 
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Aunque la industria nacional no participo en la construccion de las 
maquinas de este primer ferrocarril, es muy probable que fuesen utili- 
zados sus talleres para diversos montajes. 

Un nuevo buque de vapor, construido en el astillero y talleres que 
en la Barceloneta poseia Pedro Sisterer bajo la direccion tecnica del 
ingeniero Mr. Wright, era botado al agua en el puerto de Barcelona el 
26 de enero de 1849. Consignabase con orgullo que todos los elementos 
que componian el nuevo buque habian salido “de las manos de artifices 
que alberga Barcelona”. Destinabase al remolque de los barcos que en- 
traran y saliesen del puerto y recibia el nombre de u El Remolcador ”. 
Aunque pequeno, segun se aseguraba, era el primero de cuantos se 
habian construido en Espana. Contaba con dos timones: uno en la proa 
y otro en la popa. La maquina, de 30 caballos de fuerza, se liabia cons- 
truido en la fundicion que Jose White poseia en la ealle del Olmo y su 
autor era N. Guay. Las calderas procedian de los talleres del “Nuevo 
Vulcano”. Presenciaron la inauguracion, el 6 de mayo, las autoridades 
y numerosos invitados que se dirigieron luego al famoso “Cafe de las 
siete puertas” cuyo dueno, Jose Cuyas, sirvioles un suculento banquete. 

Mientras tanto la mineria estaba experimentando un desarrollo inu- 
sitado, en medio del desconcierto que suponian continuas legislaciones, 
siempre imperfectas e invariablemente al poco tiempo derogadas y susti- 
tuidas. Promulgada una nueva ley el 11 de abril de 1849, pronto se vio 
que adolecia de defectos todavia mayores que la vigente hasta aquel 
momento, emitida el 1828 y varias veces enmendada. 

No era mucho menor la vacilacion que ofrecian los aranceles. Las 
industrias catalanas experimentaron un autentico panico cuando, en 
virtud de los planes de Alejandro Mon, el Gabinete de Narvaez solicito 
de las Cortes, en mayo de 1849, autorizacion para poner en planta un 
nuevo proyecto de aranceles que, de llevarse a cabo, amenazaria de nuevo 
en su misma raiz la existencia de la industrializacion. En julio, el pro- 
yecto fue aprobado. Para acallar las protestas que provoco, se envio a 
Barcelona un comisionado gubernativo. 

En tanto se iniciaba la exportacion de maquinaria, prosiguieron en 
Barcelona los ensayos de nuevos ingenios o inventos. Asi, en agosto de 
1849, se tendio una via provisional en la calle trasera del Hospital Mili- 
tar para probar sobre ella un “nuevo coche locomotor” construido en 
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un amplio patio de una casa de la calle de San Pedro. Para trasladar el 
artefacto al lugar destinado para la prueba se necesitaron seis robustos 
caballos que apenas podian arrastrar su mole. A fines del misrno mes, 
en nna expedicion a Nueva Holanda, se einbarcaron algunas campanas 
fundidas en “una fabrica de la Baroeloneta” — <:la fundicion “Do- 
menech”? — y maquinaria y utiles di versos tales como prensas y ma- 
quinas para elaborar pastas. Intentabase de nuevo, pues, la exportacion. 

! Tambien por aquellas feclias surgieron, en la calle de Ginebra, los talle- 

res de fundicion de los “Hermanos Alexander”, especializados en ma- 
quinas y calderas de vapor. 

El temido decreto en que se imponian los nuevos aranceles diose Los arance i es de 
el 5 de octubre y lleno de consternacion a los fabricantes catalanes. 1849. 

Aparecia ahora claro que la gestion del comisionado gubernativo habia 
sido ideada solo para ganar tiempo. El dia 17, la Junta de Fabricas 
decidio pedir la suspension del decreto, pero el Jefe Superior Politico 
se nego a cursar la solicitud por creerla dura en exceso. No resignan- 
dose a modificar sus terminos, la Junta opto por renunciarla. Poco des- 
pues, Bravo Murillo, principal autor de la reforma, hacia constar cate- 
goricamente en el Congreso que esta habia beneficiado a la industria 
catalana. Al tener conocimiento del hecho, la Junta de Fabricas declaro 
falsa tal afirmacion. 

Asi las cosas, finalizaba el ano y era elegido primer teniente de 
alcalde, para el bienio 1850-1851, Valentin Esparo. Las riendas ciuda- 
danas quedaban, pues, en buenas inanos. Deseaban correr para alcanzar 
j a los industrials extranjeros en la rapida carrera cmprendida. El crisol 

| barcelones podia desarrollar tranquilo el maquinismo engendrado en 

medio de tan grandes contratiempos. El impetu de los caballos de vapor 
iba a resultar infrenable para las ideas obstruccionistas. 
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os componentes del nuevo Ayuntamiento de Barcelona toma- 
ron posesion de sus cargos al empezar el 1850. Junto a Va- 
lentin Esparo, primer teniente de alcalde — y alcalde desde 
el 10 de abril — figuraban los senores Beltran y Ros, Mon- 
many, Clavell, Serra, Nogues, Gatell y otros representantes de la bur- 
guesia catalana que habia conseguido aduenarse del timon urbano. 

El maquinismo parecia consolidado en Cataluna. Pero la misma 
tecnica a que se debio el florecimiento industrial de Europa hizo que 
se evidenciara la situacion de inferioridad de la industria nacional ca- 
rente de buena maquinaria y de tecnicos. Aunque en el norte y sur de 
Espaiia surgieron diversos establecimientos de construccion de rnaqui- 
nas, seguia existiendo una gran masa campesina, rutinaria e inadaptada, 
cuyos intereses se hallaban protegidos desmesuradamente por el poder 
central. 

Proseguian las pugnas politicas y paralelainente adquirian impor- 
tancia las luchas sociales. Una gran masa obrera, acrecentada de dia en 
dia, podria motivar serios disturbios. Se avanzaba con paso seguro por 
el camino del maquinismo. Pero se tropezaba con el inerme peso del 
carnpesinado incapaz de consumir los productos de la industria, cuyo 
mercado quedaba por ello muy restringido. Y con la fuerza del obre- 
rismo que lograra exteriorizarse, al poco, en una huelga general. 



Seguia en el poder la decada moderada. Ramon M." Narvaez presidia 
el Gobierno. Sus tendencias, algo mas proteccionistas, se manifestaron 
en el arancel de 1849, una vez anulada la influencia del agente de Lord 
Palmerston en Madrid. No obstante, los fabricantes catalanes seguian 
teniendo comisionados cerca del Gobierno para evitar posibles perjui- 
cios en las reformas arancelarias. Durante la primera semana de marzo 
de 1850 apenas se realizaron operaciones en la Bolsa madrilena. Los 
negocios se hallaban en una situacion expectante, mientras el Gobierno 
planeaba reformas administrativas. 



Sinopsis del medio 
siglo. 

1850 



Las relaciones con 
Lord Palmerston y la 
carestfa de carbon. 
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Habiase agravado la carestia de carbon al retrasar su llegada al 
puerto de Barcelona linos cincuenta buques que, procedentes de Ingla- 
terra, eran portadores del citado combustible. Tal vez no seria ilusorio 
situar entre las causas que niotivaron este retraso, las equivocas rela- 
ciones que mediaban entre el Gobierno britanico y el de Espana. Bar- 
celona sentia como nunca, en estos momentos de apuro, la necesidad 
de poseer vias de comunicacion rapidas que permitieran abastecer de 
carbon de piedra y coque la industria. 

Numerosos preparativos Henan el periodo que incluye el presente 
capitulo y senalan un inusitado frenesi por los transportes ferroviarios 
que pasan a constituir el desideratum de todas las esperanzas y la absor- 
cion de grandes capitales. La informacion sobre ferrocarriles llena pa- 
ginas y mas paginas en los periodicos. Miles y miles de personas cifran 
toda su ilusion y sus ahorros en las rentas que este invento extraordi- 
nario les ofrece. ^Como se ha producido este cambio tan rapido, este 
ambiente tan favorable que la realidad, los primeros resultados prac- 
ticos, no tardaran en disminuir? En el mar de espuma de las ilusiones, 
cobra ahora la estela del vapor, lanzado sobre carriles de hierro, capi- 
tal importancia. 

En Cataluna se incrementan, ante la escasez de carbon, los prepa- 
rativos de la linea de Barcelona a San Juan de las Abadesas. Pero no 
son sccundados los esfuerzos de la Sociedad “El Veterano”, para que 
se suscriban las acciones de la linea. Otorgase, entonces, una linea de 
San Juan de las Abadesas a Rosas. Constituyese, en Barcelona, una em- 
presa constructora de la de Molins de Rey. 

La de Barcelona a Mataro consigue pitigiies ganancias. Proyecta su 
ampliacion hasta Arenys de Mar y organiza, en Mataro, unos talleres 
de maquinaria para el montaje de sus locomotoras y vagones. Importa 
material ingles y solicita que se le exima del pago de derechos arance- 
larios. Mas he aqui que el Gobierno, antes de acceder, ordena que se 
efectue un informe del “estado de adelanto de la fabricacion del hie- 
rro” en la provincia de Barcelona. Claro esta que el Gobierno liara 
despules lo que^ le plazca, pero, de momento, muestra ya alguna consi- 
deracion por la industria barcelonesa. 

En el maquinismo, profundamente humano, alienta el esfuerzo de 
espiritus selectos que laboran sin descanso con el ideal de mejorar, rec- 
tificar y acrecentar el bienestar ciudadano y la belleza de la urbe, de 
acuerdo con sus canones y materiales. 
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La industria de fundicion y construccion de maquinas lucha con 
plena conciencia de su fuerza. Aboga por sus derechos con entereza. 

Siente la necesidad de aventurarse ante realizaciones cada vez mas difi- 
ciles y costosas para que estas le permitan mejorar sus instalaciones y 
ampliar el mercado, abriendo nuevas posibilidades. Desea alcanzar con 
plenitud su fin. Aspira de continuo a superarse. Elio supone, a veces, 
correr riesgo y sufrir algiin contratiempo. Pero el noble deseo de librar 
a Espana de la postracion economica e industrial, mas que los intercses 
particulares, anima a los forjadores de la industrializacion a proseguir 
su obra. 

Trabajando juntos desde principios de 1850, Valentin Esparo y Ni- Espar6 y Tons reali- 
colas Tous construian — en el taller de fundicion del primero y en los zan ‘ raba i° s en 

i . comu n. 

talleres de San Agnstin , de los que era director el segundo — unas norias 
de nueva invencion gracias a cuyo mecanismo se hacia posible, con 
menos esfuerzo y tiempo del invertido en las usuales, la obtencion de 
una considerable cantidad de agua u por medio de fajas hidraulicas”. 

Algunas de estas norias, instaladas por via de ensayo en las huertas 
situadas extramuros, junto a la puerta de San Antonio, eran objeto de 
la admiraeion de cuantos curiosos acudian a contemplarlas. 

En ocasion de haber decidido el Gobierno de Narvaez, el 11 de abril 
de 1850, la construccion de varios buques para la Marina nacional — 
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entre ellos uno con maquina de vapor de 140 caballos — Valentin Espa- 
ro, Nicolas Tous y Celedonio Ascacibar dirigieron conjuntamente una 
instancia a Mariano Roca de Togores, ministro de Marina, ofreciendose 
a construir la maquina de 140 caballos. 

Los “maquinistas” barceloneses deseaban atestiguar su capacitacion. 
Por otra parte Barcelona solicitaba que se construyese un astillero en 
el puerto. Por aquellas mismas fechas empezaron a sustituirse los bu- 
ques espanoles de madera por otros de hierro, procedentes en su mayor 
parte del extranjero. En el espacio de treinta y cinco anos — de 1849 
a 1883 — se importaron en Espana 606 buques de hierro o acero, con 
un total de 296.048 toneladas, lo que representaba una inversion anual 
de cinco millones de pesetas. 

El Instituto Industrial de Cataluna planeaba la organizacion en Bar- 
celona del primer concurso de objetos de maquinaria e industrias va- 
rias. Debia celebrarse en junio de 1850, pero no pudo ser inaugurado 
liasta el primer domingo de agosto. La industria de fundicion y cons- 
truction de maquinas expuso sus productos en dos amplias salas. El 
ajetreo que trajo consigo y el interes que por el se tomaron los indus- 
trials liicieron que se relegara a segundo termitio la invitation para 
participar en la Exposicion londinense que se anunciaba para la pri- 
mavera del ano siguiente. 

Ademas, en noviembre y diciembre de 1850, Madrid celebro tam- 
bien una Exposicion industrial, en la galena baja del edificio del Minis- 
terio de Comercio, Instruccion y Obras Publicas, con notable partici- 
pation catalana. Las Exposiciones eran cada vez mas frecuentes por la 
idea predominate en la epoca de reunir y exponer ante todos los resul- 
tados obtenidos y los avances de la tecnica. 



Con el fin de conseguir la formacion tecnica de las nuevas genera- 
ciones en Espana, un real decreto de Isabel II, fechado el 4 de septiem- 
bre de 1850, establecio la carrera y titulo de Ingeniero Industrial. A par- 
tir de los seis anos siguientes, la influencia de las primeras promociones 
de ingenieros industrials espanoles se dejara sentir en todo el pais, 
fundando nuevas industrias o dirigiendo y ampliando las existentes. 
Cuatro dias despues de haberse creado la carrera de Ingeniero Indus- 
trial, un proyecto de ley del Ministerio de Comercio, Instruccion y Obras 
Publicas, regentado por Manuel Seijas Lozano, detallaba los estudios 
necesarios para la profesion mercantil, estableciendo Escuelas de Co- 
mercio incorporadas a los Institutos de Segunda Ensenanza. 



58 



Seria ilusorio creer que los constructores barceloneses perdian el 
tiempo esperando, con las manos cruzadas, las resoluciones gubernati- 
vas acerca de las concesiones de maquinaria maritima. Por el contrario, 
buscaban otras modalidades de trabajo y otros clientes. 

Continuando la modernizacion de Barcelona, el Ayuntamiento soli- 
citaba la colaboracion del maquinismo. Encargo la fundicion de una 
campana — la famosa campana “Eulalia” — y la de una estatua — la 
del celebre “conceller” Galceran Marquet — que debia presidir la fuente 
de la plaza del Duque de Medinaceli. Ambas piezas se fundieron el 
27 de raarzo de 1851. La primera, que se fundio en la plaza del Rey, 
fue un fracaso. La segunda, fundida en el taller del propio alcalde, 
obtuvo un exito sin precedentes. En el mismo taller de Esparo se habian 
construido otras piezas destinadas a la citada fuente, entre estas la co- 
lumna que debia servir de pedestal a la estatua. 

Todavia no se hallaban concluidas las piezas del monumento a Gal- 
ceran Marquet — inaugurado el 29 de junio — cuando veia Esparo con- 
solidada su fama de fundidor de estatuas. El primero de abril se le 
encargaba ya el vaciado de otra figura, para un monumento de la ciudad 
de Matanzas, de iguales proporciones a la efectuada. 



Valentin Esparo, 
fundidor de esta- 
tuas. 



1851 



Los restantes talleres barceloneses perfeccionaban tambien sus siste- 
mas y procuraban ir llenando los vacios que se experimentaban en e\ 
mercado espanol. Los del “Nuevo Vulcano”, instalados junto al muelle 
nuevo de la Barceloneta, continuaron progresando en sus construccio- 
nes maritimas. Contaban ya entonces con un martinete en el cual se 
fabricaban barras de hierro redondas, pletinas y cuadradas y toda clase 
de piezas para maquinas. Poseian, ademas, un almacen en la calle de la 
Merced. Sus barras de hierro constituian un esfuerzo por parte de 
la industrialization nacional para verse libre de los derechos de aduana, 
que gravaban las importaciones del hierro en barras procedente de las 
fabricas inglesas. 

Por otra parte, la fundacion, en 1851, del “Instituto Agricola Cata- 
lan de San Isidro” proporcionaba a la industria, con la posibilidad de 
mejora de la agricultura, oportunidad de ofrecer prensas y otros uten- 
silios al agro Catalan. 

Tambien el 17 de septiembre de este mismo ano quedo constituida 
— con un capital de 1.200.000 duros — la Sociedad Anonima del Fe- 
rrocarril del Norte, cuyas primeras seis locomotoras fueron construidas 
por Sharp de Manchester, pero que, andando el tiempo, deberia pro- 
porcionar buen acopio de trabajo a Cataluna. 



Elaboracion de ba- 
rras de hierro en el 
"Nuevo Vulcano". 
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1852 



La industria catalana, a pesar de haber sido invitada, no acudio a 
la famosa Exposicion de Londres de 1851, lo que proporciono a los 
librecambistas nuevo motivo para sus diatribas. Pronto, la campana se 
fue generalizando. Para evitar que al influir en las altas esferas tuviese 
repercusiones economicas, la Junta del Instituto Industrial de Cataluna 
convoco, al finalizar el ano, una Exposicion publica para el mes de 
marzo de 1852. Exhortaba a todos los industrials a laborar desde aquel 
instante a fin de que la Exposicion, presentada como un compromiso 
de honor, fuese digno exponente de las posibilidades industrials del 
pais. 

No cesaba por ello la polemica entablada acerca del alcance, valor 
y conveniencia de la industrializacion catalana. Llego el mes de marzo 
de 1852 y el Instituto Industrial inauguro su Exposicion, limitada a la 
seccion textil. Todos los fabricantes aunaron sus esfuerzos, consiguien- 
do que fuese “sin disputa superior en nntcho a todas las exposiciones 
que en el inismo local la precedieron”. Era el mejor mentis a los oposi- 
cionistas, puesto que a la vista de todos estaba la verdad acerca de 
cuanto se habia hecho en uno solo de los ramos. 



En defensa de la in- 
dustrializacion. 



Como hemos dejado dicho, los industriales barceloneses Esparo, Tous 
y Ascacibar se ofrecieron en 1850 al Gobierno para construir una ma- 
quina maritima. El asunto parecid eternizarse en la Corte hasta que, a 
principios de 1852, con motivo de otra subasta, se solicito que un comi- 
sionado de ambos talleres fuese a Madrid. Desplazaronse Celedonio As- 
cacibar — por “Tous, Ascacibar y Cia.” — y Leandro Ardevol — por el 
taller de Esparo — . Sus condiciones no fueron aceptadas. Pero en la 




subasta concediose la construccion de una maquina de 120 caballos 
de fuerza a otro constructor barcelones: Miguel Diaz de Brito. 

El Heraldo , periodico de la Corte, en su editorial de 4 de marzo, 
impugnaba la concesion a los barceloneses de maquinas destinadas a 
los buques de la Marina real. Alegaba que costarian el doble; que debe- 
ria concederse al constructor libre importacion de las primeras materias 
y que se liabia solicitado la importacion de piezas muy esenciales, ya 
elaboradas. Segiin el Heraldo, pues, los constructores nacionales se limi- 
tarian casi al ajuste de las piezas construidas en Inglaterra y el Gobierno 
haria un negocio ruinoso. 

Ascacibar y Ardevol consideraron aquellas palabras como un insulto 
a la industrializacion. Decidieron replicar al Heraldo, desde sus mis- 
mas columnas, el 9 de marzo. Rebatieron punto por pimto sus afirma- 
ciones. Demostraronle la falsedad de sus argumentos y exhortaron al 
propio periodico a trabajar en favor de la industria espanola de cons- 
truccion de maquinas “combatiendo las trabas que a esta oponen los 
inconcebibles desaciertos del arancel” y no “desaprobando impremedi- 
tadamente el que se trate de construirlas en Espana sin detrimento de 
ninguna otra industria, antes bien, con la ventaja de muchas”. Esta 
replica, hecha despues de la adjudicacion, reflejaba la solidaridad exis- 
tente entre los constructores de maquinaria. 

La construccion nacional de maquinas, que contaba con diecinueve E1 escollo de los 
establecimientos en Barcelona, no habia alcanzado el desarrollo de que prccios. 
era susceptible, en buena parte por cuestion de precios. El Estado podia 
contrarrestar con las percepciones aduaneras el precio que pagase por 
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una maquina construida en Espana. Pero no asi el particular, de modo 
que a este, a quien era preciso recargar en el precio los dereehos de 
aduanas abonados por la importacion de primeras materias, le resul- 
taba mas economico adquirir su maquinaria en Gran Bretana o en 
Francia, ya que los adeudos de aduanas para maquinas de importacion 
seguian siendo infimos. Ademas, los precios de los grandes estableci- 
mientos del extranjero podian ser inferiors, por su desarrollo y divi- 
sion de trabajo. 

Se daba en Espana el hecho insolito de que los aranceles se habian 
confeccionado con un criterio mixto: proteccionista en exceso al tasar 
los adeudos de las primeras materias de importacion, y, en cambio, 
librecambista al permitir la introduccion de maquinaria extranjera con 
infimos devengos. Estas ideas contrapuestas venian a juntarse, pues, 
contra la construccion de maquinas convirtiendola en “victima de la 
lucha de estas doctrinas economicas, sacrificada contra todas las exi- 
gences de la justicia y del buen sentido”. 

A pesar de que esta manera de obrar imposibilitaba la competencia 
en precios con el extranjero, la industria nacional se consolidaba. Los 
66 maquinistas ” ya no solicitaban protection sino justicia y pedian que 
el arancel fuese o proteccionista o librecambista, pero de una manera 
total y clara para evitar las anomalias que se daban en el. Los intentos 
de reforma arancelaria proyectados por el ministro de Hacienda, Bravo 
Murillo, no llegaron a realizarse gracias a la intervencion de la Junta 
de Fabricas. De haberse llevado a cabo, so pretexto de beneficiar a los 
industriales del hierro, hubiesen perjudicado todavia mas a los cons- 
tructors de maquinaria. 

El publico seguia con inters las noticias referentes a los ferro- 
carriles. Portugal y Suiza recibian proposiciones de firmas inglesas 
para la construccion de sus lineas ferroviarias. En Austria y en Italia 
trabajabase en ellas con gran impulso. El movimiento pro-ferroviario 
era general en el mundo civilizado. Las polemicas surgidas en torno a 
sus construcciones eran en Espana un motivo mas de discusion para los 
distintos partidos politicos en que se liallaba dividido el pais. 

La gravedad de la falta de transportes hacia que se estudiaran lineas 
ferreas y proyectos de navegacion fluvial. Pensabase, mediado ya el 
1851, en una linea de Madrid a Irun, en otra de Madrid a Barcelona, 
en la de Bilbao a Valladolid y en la prolongacion de la de Aranjuez 
hasta Almansa. Con objeto de evitar especulaciones en los arribos de 
maquinaria de importacion destinada a las Companias ferroviarias que 
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gozaban de exenciones aduaneras, el ministro de Fomento, Mariano Mi- 
guel de Reinoso, establecio en junio de 1852 unos tramites especiales. 
Trataba con ello de impedir que se importara mas material que el pre- 
ciso y que se incluyeran en los pedidos ferroviarios maquinas para otras 
industrias. 

A propuesta del propio ministro se otorgo, el 3 de noviembre, la 
linea de Barcelona a Zaragoza cuyo coste se cifraba en 250.000.000 de 
reales. En el mismo ano se proyecto el ferrocarril de Barcelona a Gracia 
por uno de los lados del Paseo de este nombre. Fue, no obstante, impug- 
nado con dureza por temor a que quedase inutilizada buena parte del 
Paseo, que contaba entonces con los famosos lugares de esparcimiento 
“Criadero”, “Fuente de Jesus”, “Gran Tivoli”, el “Tivoli” antiguo y 
otros jardines y locales de recreo en construccion. A fines de ano, en el 
taller del Ferrocarril de Barcelona a Mataro quedo concluida otra loco- 
motora con material de importacion. Y al poco tiempo, se adquirieron 
nuevas partidas de hierro para construir otra. 

Esparo, que construia tambien bombas para la extincion de incen- 
dios, pensaba ampliar sus instalaciones de la calle de Tallers. Ya en 
febrero de 1852 proyecto la compra de unos terrenos en la Barceloneta, 
situados junto al mar y contiguos a los talleres de maquinaria de los 
hcrmanos Alexander. En dicho lugar se hallaban establecidos entonces 
los banos de Antonio Vails. Es posible que ya en aquel momento se 
pensara en la formacion de una Sociedad conjunta con los hermanos 
David y Tomas Alexander. 

No sabemos de quien partiria, en todo caso, la idea: si de los her- 
manos Alexander, que creerian llegado el momento de ampliar sus talle- 
res con los terrenos del establecimiento de banos dc mar contiguo, o si 
de Valentin Esparo, que en aquellos dias seguia trabajando de acuerdo 
con la razon social de “Tons, Ascacibar y Cia.”. 

Lo cierto es, sin embargo, que en una Junta General, celebrada el 
10 de junio de 1852, con asistencia de Valentin Esparo y David Alexan- 
der, se acordo formar una Sociedad que, ubicada en los citados terrenos 
de la Barceloneta, se dedicara a la construccion de maquinas de vapor 
terrestres y maritimas, locomotoras, calderas y demas maquinaria que 
se juzgara conveniente segun las circunstancias. 

En julio del mismo ano, adquirio Valentin Esparo parte de los terre- 
nos que Antonio Vails poseia en la Barceloneta, sin conseguir comprar 



Esparo dirige sus 
miras a la Barcelo- 
neta. 
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la totalidad. La empresa que debia constituir con los hermanos Alexan- 
der, por causas que escapan a la memoria de los liempos pasados, no 
alcanzo a cobrar realidad. Continue, pues, don Valentin en la calle de 
Tallers y alii f undid, al poco tiempo, la estatua ecuestre de Fernando 
el Catdlico y la de Jose Tomas Ventosa, procer barcelones. 

Las construcciones de los astilleros espanoles empezaban a ser apre- 
ciadas en su justo valor. Por ello, el 31 de diciembre de 1852, la Direc- 
cion General de Aduanas mostraba su preocupacion por la industria 
naviera nacional al plantear a la Junta de Comercio de Barcelona la 
cuestion de si era oportuna o no la prohibicion de importar buques 
construidos en el extranjero. Y asimismo si convendria o no a la indus- 
tria que continuasen las adquisiciones en el extranjero, o por el con- 
trario que se dificultaran o que se prohibiesen en absoluto, de acuerdo 
con lo que se preveia en la ley de 28 de octubre de 1837. La Junta de 
Comercio acordo, el 14 de enero de 1853, segun consignan sus Libros 
de Actas, que no consideraba necesaria por el momento dicha prohibi- 
cion, puesto que no se hallaba lo suficientemente desarrollada la indus- 
tria nacional para poder suplir en su totalidad la importacion extranjera. 
El propio Estado espanol tenia encargados entonces en Inglaterra tres 
vapores para el servicio de defensa en aguas de Cuba. 

A partir del primero de enero de 1853 debia quedar establecido 
en Espana y en las posesiones de Ultramar el sistema metrico decimal. 
La imposibilidad de adquirir todas las colecciones necesarias de pesas 
y medidas y la de solucionar los problemas diversos que su aplicacion 
presentaba, hizo que se aplazara la reforma hasta el ano siguiente. 

Barcelona seguia siendo nucleo indispensable de cuanto significara 
el progreso industrial peninsular. Sus murallas cedian paso al ferro- 
carril. Veia aprobado el proyecto de urbanizacion por el Paseo de 
Gracia, ensayaba la electricidad e instalaba cortas lineas telegraficas 
interurbanas. Mediado el ano, eran aprobados los pianos del ferroca- 
rril de Barcelona a Sarria que debia pasar por Gracia y San Gervasio, 
circulando por detras de los “Jardines de la Ninfa” y del “Tivoli”, 
en el Paseo de Gracia. La aprobacion definitiva del proyecto, sin ent- 
bargo, no se efectuo hasta tres anos mas tarde. 

El nomhramiento de Buenaventura Carlos Aribau para la Direc- 
cion General de Aduanas permitio, en este ano de gran tranquili- 
dad, que pudiesen trabajar los industriales catalanes libres de preocu- 
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paciones aduaneras. No duraria mucho, sin embargo, esta situation 
propicia. 

Los constructores de maquinaria lograron cimentar mejor su indus- 
tria. Incluso pudieron ampliar sus talleres. Esparo adquiria, para su 
establecimiento de la calle de Tallers, dos plumas de agua al Ayunta- 
miento del que seguia siendo concejal, con la promesa, por parte de 
la corporation, de que se construiria en la plaza del Seminario un 
repartidor de aguas. Promesa que no alcanzo a cumplir, cesando, a 
lines de 1853, Esparo en el cargo al procederse a renovar el Ayun- 
tamiento. 



La actividad de don Valentin no podia contentarse con las instala- Renovacion en los 
ciones intramuros de Tallers. Habia iniciado la construction de edifi- talleres 
cios en los terrenos de la Barceloneta con el proposito de ampliar el 
negocio. Seguia colaborando con “Tous, Ascacibar y Cia.” y del trato 
frecuente surgio el afecto. La compenetracion de las necesidades y 
anhelos comunes no tardaria en conducir a la fusion de intereses, crean- 
do, segun se vera, la gran factoria de “La Maquinista”* 

Otros talleres, como la “Fundicion Barcelonesa de Bronces”, esta- 
ban construyendo edificios en Gracia o en otros pueblos cercanos a Bar- 
celona. Solicitaban la importation de grandes maquinas herramientas. 

La defensa de los intereses mineros, industriales y fabriles del pais 
quedaba asegurada con la aparicion del periodico El vapor destinado 
exclusivamente, al contrario de su homonimo aparecido aiios antes, a 
definir las necesidades de la Economia y de la Industria para que estas 
llegaran “sin enganos” a conocimiento de todos. 



Aumentaba la actividad ferroviaria y adquiria volumen insospe- Las cuestiones fe- 
cbado su papeleo. Pero, desde que en 1851 se cedio a Reynoso la cartera rroviarias. 
de Fomento, se habia prescindido de la uniformidad del ancho de las 
vias decretada en 1844. Elio empezaba a ofrecer, a fines de 1852, graves 
complicaciones. De llevarse a cabo las ultimas lineas proyectadas, sin 
tener en cuenta el ancho previamente establecido en “seis pies espa- 
noles”, iba a resultar que varias lineas, prolongation de otras ya cons- 
truidas, se realizarian con ancho distinto, facilitando la posibilidad de 
que los constructores ingleses, belgas o franceses introdujeran en Espana 
los desechos de otros paises o aprovecharan material anticuado. Por 
otra parte, los transbordos que suponian estas construcciones anarqui- 
cas, iban a dificultar la rapidez anhelada. 
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Barcelona deseaba una linea directa que uniera el puerto con Jos 
mercados del centro de Castilla. Que acercara Madrid al Mediterraneo. 
Otras ciudades costeras lo deseaban tambien. Teorizabase en favor 
del puerto de Barcelona. Se aconsejaba incluso a los capitalistas cata- 
lanes que no comprometiesen su dinero en empresas alejadas y proble- 
maticas. 

“Girona Hnos., Clave y Cia.”, constructores de la linea de Moncada 
a Sabadell, lograron permiso, el 8 de enero de 1853, para importar 
cuanto material precisaran, libre de derechos. Por entonces empezaron 
los preparativos del ferrocarril de Barcelona a Martorell, en tanto que 
continuaron los del de Granollers. El primer ensayo de una locomotora 
construida en los talleres del de Barcelona a Mataro, se realizo el 26 de 
febrero. Se calificaba de “primer aparato de su clase que se ha cons- 
truido en Espana”. Pero se habxa realizado con material de importacion 
y no podia considerarse un triunfo pleno de la industria nacional. 

En Gran Bretana se construian siete locomotoras para el ferrocarril 
del Centro o de Martorell. En el pueblo del Clot, inmediato a Barce- 
lona, se edificaba un amplio local para estacion, taller de montaje y 
arreglo de las maquinas y vagones del ferrocarril del Norte o de Gra- 
nollers. Diversas brigadas de obreros alternaban de dia y de noche para 
que las obras no se paralizaran ni un momento. Se construia un ramal 
que empalmara en Moncada coil el ferrocarril de Sabadell. En seguida 
llegaron los vagones del de Granollers construidos en Inglaterra bajo 
la direccion de Jose Gil y Montana. En el resto de Espana existia tam- 
bien una actividad febril. 

La tranquilidad relativa en que laboro la industria durante el 1853 
se perdio de nuevo al iniciarse una etapa de luchas sociales centradas 
en Barcelona. Al comenzar el 1854 seguian llamando la atencion de la 
ciudad los problemas nauticos ; entre ellos, la reforma del puerto y la ne- 
cesidad de que se intensificara la politica de relacion con las Colonias. 
La burguesia patrocinaba ambas ideas, aunque solo muy tardiamente 
consiguio influir en la politica de la Corte. 

La industria de fundicion y construccion de maquinas continuaba 
ampliando sus instalaciones. Surgian talleres nuevos. Convencidos Va- 
lentin Esparo y “Tous, Ascacibar y Cia.” de que por si solos no podrian 
reunir el capital necesario para la creacion de una gran factoria indus- 
trial donde pudiesen gerrninar sus suenos, empezaron a reunirse, en el 
transcurso de 1854, con el decidido proposito de fusionar sus intereses. 
En estas reuniones hallanse los cimientos ideologicos de “La Maqui- 
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nista”, plasmacion maxima en la industria de maquinaria de la idea 
de asociacion. 

Si la gente de la calle, el obrero o el menestral, estaban ya del lado 
del progreso, aplaudian sus realizaciones, leian con avidez los multiples 
pormenores de las construcciones ferroviarias y acudian en sus paseos 
a contemplar las brigadas de trabajadores, con mayor motivo no podian 
permanecer al margen del maquinisnio quienes liabian sido sus forja- 
dores. No era posible que los Tons, los Ascacibar, los Esparo, Ardevol 
y tantos otros representantes de la burguesia activa permitiesen que el 
maquinismo desbordante escapara de sus manos. 

La “Fundicion Barcelonesa de Bronces”, ubicada en la calle del 
Olmo, levantaba, en mayo de 1854, un vasto edificio en la villa de 
Gracia. Facultole la Reina para establecer entre ambas fabricas un tele- 
grafo electrico subterriineo. Se ampliaba la firma Alexander en la razon 
social “Font, Alexander y Cia.” que iba a construir unos talleres en el 
pueblo inmediato de San Martin de Provensals estableciendo en ellos 
unos altos homos de fundicion. Esta actividad industrial era causa de 
que, en el citado mes de mayo de 1854, se creara en Madrid una Contu- 
sion central destinada a “impulsar y regularizar el movimiento indus- 
trial de toda la nacion”. Asimismo se pregonaba desde Madrid la nece- 
sidad de que concurriese la industria espanola a la Exposicion que debia 
celebrarse en Paris en 1855. 



Asi las cosas, tres ministerios se sucedieron con rapidez vertiginosa. 
El del Conde de San Luis viose sustituido, el 17 de julio de 1854, por 
el de Fernandez de Cordoba. Este, a su vez, lo fue, al dia siguiente, 
por el del Duque de Rivas, que caia dos dias despues. Con el la decada 
de gobiernos moderados llegaba a su fin. iQue habia sucedido? Las 
intrigas de la Corte y las conspiraciones de partido habian cristalizado 
en la V icalvarada, sublcvacion planeada por Leopoldo O’Donnell, Conde 
de Lucena, contra el Conde de San Luis. 

Barcelona se babia adherido al movimiento progresista. Las reper- 
cusiones sociales no se lxicieron esperar. Volvio la lucha del obrero con- 
tra la maquina. Se atribuyeron a las nuevas maquinas de hilar de impor- 
tacion — las “selfacting” o selfactinas — los males contra la mano de 
obra. Se excitaba, pues, contra un objetivo concreto. A la par que se 
lanzaban vivas a la libertad, se destruian los establecimientos industria- 
les que, haciendo uso de ella, instalaron la nueva maquinaria. Iniciada 
la destruccion el dia 15 de julio, prosiguieron los disturbios hasta 
inediados de agosto en que los propios obreros solicitaron una con- 
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cordia. Pascual Madoz, gobernador de Barcelona, contribuyo a paci- 
ficar los espiritus. 

El partido progresista, presidido por Espartero, volvia al poder y 
lo conservaba por espacio de dos anos. La industria de maquinaria, 
pasados aquellos dias aciagos, veia aumentado su trabajo con la repa- 
racion de la maquinaria textil destrozada. De la actividad que se des- 
plego entonces, dara idea el hecho de que la fundicion de “Font, Ale- 
xander y Cia.” sacaba a subasta, en 15 de enero de 1855, el transporte 
de 200.000 quintales de mineral de hierro para su fundicion de San 
Martin de Provensals. Dicko mineral procedia de sus minas sitas en el 
termino de la villa de Gracia. 



Las negociaciones que llevaban a cabo Valentin Esparo y los admi- 
nistradores de “Tous, Ascacibar y Cia.”, Nicolas Tous y Mirapeix y 
Celedonio Ascacibar, se reanudaron despues de los disturbios. Unos 
y otros figuraban entre los miembros de la burguesia barcelonesa, de 
acreditada solvencia moral e industrial. Se contaban entre los accio- 
nistas de la Caja de Ahorros de la ciudad a quienes la Comision rectora 
de dicha Caja estaba facultada para entregar hasta veinte mil reales en 
calidad de credito industrial. Podian mirar, en consecuencia, al porve- 
nir con seguridad en si mismos y en sus posibilidades. 

Pero Esparo, por la adquisicion de los terrenos de la Barceloneta y 
por la construccion en ellos de diversos edificios para talleres, llevaba 
pagada en primero de diciembre de 1854 la suma de 86.500 pesos 
fuertes. Convenciose de que por si solo no podria continuar la empresa 
con el empuje que deseaba darle. Por aquel entonces los talleres de la 
Barceloneta se hallaban casi en estado de entrar en funcionamiento. 

Muy lejos aparecian en el tiempo los momentos en que todo se cifra- 
ba en el esfuerzo individual. Los Esparo, los Tous y los Ascacibar, esta- 
ban trabajados por las ideas de asociacion. Y se penso, no en la simple 
union de dos entidades acreditadas, sino en ampliar el capital social 
por medio de una emision de acciones de 4.000 reales de vellon cada 
una, que permitiera emprender negocios de mayor envergadura. El ca- 
pital social estaria integrado por el valor de los talleres de las calles 
de San Pablo y de Tallers, por el de la Barceloneta y por la cantidad en 
metalico que se juzgara conveniente. 

Los Estatutos y el Reglamento se redactarian de acuerdo con las 
prescripciones de la Ley de Sociedades Anonimas, de 28 de enero de 
1848 y el Reglamento de 17 de febrero del mismo ano. Surgieron las 
primeras dificultades ante la necesidad de convertir en acciones el capi- 
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tal que representaban los distintos talleres y sus efectos. Despues de 
larga discusion, se decidio designav, de comun acuerdo, unos peritos 
para que valoraran los diversos talleres y su maquinaria y utiles. Cada 
uno presentaria una relacion nominal de creditos activos y pasivos de 
su establecimiento. Asi se obtendrian los valores que debian servir a 
los socios de los distintos establecimientos para invertirlos, a su tiempo, 
en las acciones que constituirian el capital de “La Maquinista”. 

La mitad de los gastos que a Esparo le habia ocasionado la creacion 
de los talleres de la Barceloneta seria abonada por “Tous, Ascacibar 
y Cia.’\ De momento, los talleres seguirian siendo niantenidos en comun, 
mediante una reciproca intervencion, hasta tanto que, constituida la 
Sociedad proyectada, pudiesen funcionar por cuenta de la misma. 



Marca de unn fahrica catalana hacia 1850 





Las extensas rela- 
ciones industrials 
de Espard. 



“Tous, Ascacibar y Cia.”, reunido cl pleno de sus accionistas el 14 
de diciembre de 1854, concedia plenos poderes a Celedonio Ascacibar y 
a Nicolas Tous y Mirapeix para la otorgacion y firma de la contrata 
social y para la formalizacion del proyecto de Escritura, Estatutos y 
Reglamento que debian elevarse al Gobierno para recabar la autoriza- 
cion de la nueva Sociedad. Otro tanto obtenia Valentin Esparo de sus 
socios participes, el 11 de enero de 1855. Como fruto de estos trabajos, 
se perfilaba en el horizonte la futura “Maquinista”. 

lista conserva, por una feliz coincidencia, el “Libro de Facturas” 
de Valentin Esparo, desde enero de 1853 a junio de 1856. Corres- 
ponde a los anos de gestacion de la Sociedad y tiene por ello un interes 
fundamental. Nos da a conocer las relaciones de Esparo con “Tous, 
Ascacibar y Cia.” y abundantes detailes de precios y calidades de 
carbones, hierros y maquinas, equivalencias monetarias — el valor 
del franco, por ejemplo, oscilaba alrededor de 5‘27 reales y el de 
la libra, sobre 50‘75 reales — , gastos de transporte, aduanas y nacio- 
nalidad de los buques — casi siempre espanoles — que verificaban los 
transportes. 

Las relaciones de Esparo con el resto de Espana adquirian su ma- 
xima frecuencia con M. A. Heredia de Malaga a quien compraba consi- 
derables cantidades de hierro batido y en barras; tambien con Pola de 
Lena, donde conseguia cuchillas de acero, y con la fundicion de Trubia 
de la que lograba liierro colado, mas caro en uno o dos reales por 
quintal que el ingles. 

Las relaciones con el extranjero eran aun mas importantes. De Ingla- 
terra importaba hierro de varias clases, carbon de piedra, y coke desde 
puertos distintos. De Glasgow, por ejemplo, importo de una sola vez 
125 toneladas de hierro y 30 de carbon por las que tuvo que pagar 
28.734 reales de aduanas siendo asi que el valor de la mercancia era 
de 36.928 reales. En Sheffield y en Londres adquiria Esparo acero y 
herramientas. En Birmingham, cobre. En Newcastle, tierra refractaria 
y cemento Portland. En Londres, papcl de dibujo, ejcmplares del Prac- 
tical machines journal y horquillas para coke. Llegando todo ello por 
mar, via Cadiz. 

Via Marsella llegaban lornillos de Genova, manometros de Paris, 
mangueras de liilo, goma elastica para bombas de incendios, tierra 
refractaria y clavos de cine. De Prusia, en cambio, solo una partida 
de aceros de Renscheid. La maquinaria de los talleres de la Barceloneta 
la importo don Valentin, de Liverpool y de Manchester. 
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Plaza dc San Sebastian, actuulmente do Antonio Lopez, a mcdiados del siglo pasado, con la Murulla de Mar en primer tcrmino 

JVIientras se estudiaba la posibilidad de efectnar mejoras en el puerto Rcaiizadones nau- 
de Barcelona, los arsenales de Cartagena, del Ferrol y de La Carraca, en ticas 
Cadiz, reparaban y eonstruian buques para la Armada. La “Compa- 
nia de Canalization del Ebro”, despues de hallarse algun tiempo inte- 
rrurnpidos sus trabajos, proyectaba construir dos vapores para la nave- 
gacion del rio y un remolcador, proponiendose que, en igualdad de 
circunstancias, fuese concedido el encargo a los constructores catalanes. 

La casa Heredia, de Malaga, encargaba al astillero de Mataro un buque 
modelo Clipper, primero en su clase que iba a realizarse en Espana. 

Aunque el ferrocarril habia cimentado sus railes por el suelo his- Las Hneas ferreas 
pano, no faltaban sinsabores a las empresas constructoras. Ni atentados cata,anas y la legis- 
eontra las lineas que lesionaban, a veces, intereses de carreteros o pro- 
pietarios de terrenos expropiados. Por dicha causa debian imponerse a 
menudo severas sanciones. Proseguian en Cataluna los trabajos de las 
lineas de Sarria y de Granollers. Esta ultima recibia cuatro grandes 
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locomotoras y las piezas del puente tubular de liierro del Congost, que 
eran ensambladas en los talleres barceloneses, a mediados de 1854. Mien- 
tras tanto, Esteban Collantes, ministro de Fomento, presentaba a Isa- 
bel II, el 14 de junio, un proyecto de decreto para solucionar los inci- 
dentes que se presentaban entre los camiiios vecinales, rurales y particu- 
lars y las lineas ferreas cuando afluian los primeros a estas, decretando 
las indeninizaciones oportunas, caso de ser mayores los perjuicios que las 
ganancias. 

La inauguracion de la linea de Granollers se efectuo el 22 de julio. 
A pesar de la angustia de aquellos dias y de que los disturbios, a que 
ya nos hemos referido, habian provocado el despliegue de un inusitado 
aparato militar por las calles de Barcelona, el acto revistio gran solem- 
nidad. El ferrocarril del Centro o de Martorell abrio al publico el tramo 
hasta Molins de Rey el 8 de noviembre de 1854. 

Al alborear el 1855 seguia el ritmo ascensional en los negocios y se 
preparaba la ciudad a participar en la Exposicion que debia inaugurarse 
en Paris el primero de mayo. El Gobernador civil, Cirilo Franquet, creyo 
llegado, el 2 de abril, el momento de designar una comision de todas las 
corporaciones cientificas, industriales y economicas de la ciudad para 
estudiar las bases del Ensanche por el Llano. Tropezaba este anhelo 
con el plan del cuerpo facultativo militar que deseaba que la ciudad 
siguiera siendo plaza de guerra y proyectaba las nuevas fortificacio- 
nes que deberian erigirse en ella. Entre otras, un lienzo de muralla 
desde la Cruz Cubierta al Fuerte Pio, por el “Criadero” del Paseo 
de Gracia. Olro grave inconveniente lo constituia el trazado del ferro- 
carril de Sarria que, en caso de ser definitivamente aprobado, cruzaria 
la Rambla, el Paseo de Gracia y las demas calles cuyo ensanche estaba 
previsto. 

Pero, en medio de estas cuestiones, las circunstancias politicas favo- 
recieron la primera huelga general, en julio, dominada pronto sin conse- 
cucion de objetivos practicos por parte de los huelguistas. 

Pendiente aun la reforma arancelaria, el Gobierno progresista deseo 
llevarla a cabo. Designose en febrero de 1855 una comision integrada 
por Juan Fontanillas, el letrado Juan Yllas y Vidal y varios miembros 
de la industria. Los comisionados fueron muy bien recibidos en Madrid 
por Pascual Madoz, entonces ministro de Hacienda. Pero la cosa no 
paso de ahi. El proyecto se volvio a aplazar. Un ano despues, el 5 de 
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enero clc 1856, fue puesto de nuevo sobre el tapete. Advirtiose a los 
industriales que se les concedia un mes de plazo para liacer reclama- 
ciones, antes de que fuese emitido el proyecto definitivo de ley de re- 
forma arancelaria. 

Ha llegado el momento oportuno para dedicar un recuerdo a los l 0 s socios de las 
socios de las dos Sociedades que fundaron “La Maquinista Terrestre y Sociedades funda- 
Maritima”. Con sus capitales y con su colaboracion personal contribu- quinista „ m * 
yeron a que lo que parecia una quimera pudiese convertirse en realidad. 

Para esto, repartieronse las acciones de un capital que ascendia a 
20.000.000 de reales de vellon. 

En la razon social de “Tous, Ascacibar y Cia.”, ademas de Nicolas 
Tous y Mirapeix y de Celedonio Ascacibar, ya repetidas veces aludidos, 
figuraban como accionistas: Jose Maria Serra, fabricante de gran cre- 
dito en el mercado barcelones; Juan Giiell y Ferrer y Nicolas Tous 
y Soler, defensores infatigables de la industrializacion ; Isidoro Pons y 
Manuel de Lerena, de la alta burguesia ciudadana, participantes en las 
construcciones de vias ferreas y en la fundacion y direccion de otras 
importantes Sociedades; Jose Antonio de Mendiguren, vecino de Bilbao, 
quien nos evidencia los contactos de la industria del liierro del norte 
de Espana con la industria de Levan te; Antonio Fontanals y Nacio, su 
hijo Jose y su hermano Juan, vecinos de Tarragona; Jaime Ricart y 
Esteban Gatell, miembros del Ayuntamiento en los anos del medio siglo; 

Gaudencio Masso, de la razon social “Masso, Rosell y Sobrinos”; Joa- 
quin Casas; Sebastian Repetti y Rosalia Fontfreda de Repetti; Narciso 
Oms; Jaime Badia; Jose Caballer; Zenon Casals; Tomas Cibidanes; 

Antonia Grau y Luisa Castillo, viuda de Joaquin Fontanals e Ylla. 

En los talleres de Esparo intervinieron Ramon Bonaplata y Vidal, 
hi jo de Salvador Bonaplata; Jose Colomer, fabricante muy conocido en 
el ramo textil, y Leandro Ardevol, en calidad este ultimo de Adminis- 
trador de los talleres citados. Los dos primeros eran socios participes de 
don Valentin. 

El 23 de junio de 1855 Esparo conseguia otro triunfo industrial por 
la elaboracion de un sistema de transmisiones que ponia en marcha di- 
versas maquinas de la Sociedad u Auxiliar de la Industria” de reciente 
creacion. Pero en septiembre no habia conseguido todavia la propiedad 
absoluta de los terrenos de Tallers. Solicilaba que se le permitiera redi- 
mir un censo que cobraba sobre ellos la Casa de Caridad. A pesar de 
algunas dificultades, las gestiones preliminares para la fundacion de “La 
Maquinista” llegaban a feliz termino. 
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La Direccion y la 
Junta de Gobierno. 



Reuiiidos Valentin Esparo, oriundo dc Llivia; Nicolas Tous y Mira- 
peix, natural de Igualada, y Celedonio Ascacibar, nacido en Santiago 
de Chile, ante el notario de la ciudad Jose Manuel Planas y Compte, 
procedieron, el 14 de septiembre de 1855, a la otorgacion de la escritura 
de constitucion social de “La Maquinista Terrestre y Maritima” al mis- 
mo tiempo que redactaban los Estatutos y el Reglamento. Asi quedaba 1 

constituida la nueva Sociedad Anonima. Solo faltaba, para que sus Es- 
tatutos pudiesen entrar en vigor, que de su escritura fundacional se 
tomase constancia en el Registro publico de comercio de Barcelona y 
que se elevara a la aprobacion del Gobierno de Isabel II. 

Segun los citados Estatutos — constituidos por 43 articulos — “La 
Maquinista” tendria por objeto la fundicion de metales, construccion 
de buques, calderas, maquinas de vapor terrestres y maritimas, locomo- 
toras para ferrocarriles, motores hidraulicos, transmisiones de movi- 
miento, maquinas para hilados, tejidos y estampados y cuantas maqui- 
nas se creyese conveniente. 

El plazo de duracion de la Sociedad se establecia en veinticinco 
anos prorrogables. Su capital seria de veinte millones de reales de vellon, 
formado por 5.000 acciones de 4.000 reales, repartidas de modo desigual 
entre veintiseis accionistas. Entre estos figuraban: Jose Colomer con 
1.056 acciones — mas de la quinta parte del total — ; Valentin Esparo, 
con 822; Ramon Bonaplata, con 469; Nicolas Tous y Mirapeix, con 
438; Jose Maria Serra, con 453; Juan Giiell y Ferrer, con 267; Jose 
Antonio de Mendiguren, con 200; Celedonio Ascacibar, con 190; Nico- 
las Tous y Soler, con 170, y varios otros con menores cantidades. Las 
acciones eran transmisibles y enajenables, pero indivisibles. Cada diez 
acciones daban derecho a un voto, pero nadie podria tener mas de 
diez votos cualquiera que fuese el mimero de sus acciones. 

Segun los Estatutos, la Sociedad estaria regida y administrada por 
tres directores y una Junta de Gobierno compuesta de cinco individuos, 
de la cual formaria parte ademas, con voz pero sin voto, uno de los 
directores, alternando los tres en dieho servicio. Unos y otros serian 
elegidos por la Junta General. Se prohibia a los directores intervenir 
en la administracion de cualquier otro establecimiento, debiendo ser 
renovados o reelegidos cada cinco anos. La Junta General de accionistas 
se reservaba facultades para poder removerles de su cargo, mediante 
causa justa. 
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La Junta de Gobierno, en su primera sesion, elegiria un Presidente 
— renovable o reelegible cada ano — y un Secretaries Mientras durara 
su cargo, cada director debia tener depositadas cn caja cincuenta accio- 
nes y cada vocal de la Junta de Gobierno, veinticinco. 



El ano economico debia empezar para la Sociedad el 15 de marzo y 
concluir el 14 del mismo mes del ano siguiente. La Direccion cerraria 
balance general, la segunda quincena de mayo. Si de algun balance re- 
sultaba la perdida de la tercera parte del capital, se consideraria inme- 
diatamente disuelta la Sociedad. 

Con caracter provisional, hasta que llegara el mes de marzo de 1856 
en que debia dar comienzo el primer ano economico de la Sociedad, se 
designaba una Junta, formada por Esparo, Serra, Ascacibar, Tous y 
Mirapeix y Ardevol, para las gestiones que fuera necesario realizar. 



Constaba el Reglamento de 46 articulos, referentes al regimen in- 
terno de la Sociedad. Se establecia en ellos que los libros, donde que- 
darian anotados los talones correspondientes a las distintas acciones, se 
custodiarian en una caja con tres llaves, una de las cuales estaria en 
poder de la Direccion. Las dos restantes estarian en manos del PresL 
dente de la Junta de Gobierno y su Secretario. 

La Direccion debia reunirse una vez, cuando menos, por semana con 
asistencia del Secretario para que se levantara acta de las sesiones. Tam- 
bien la Junta de Gobierno debia reunirse semanalmente o, por lo menos, 
dos veces al mes, quedando sus sesiones anotadas en el libro de actas. 
Sus vocales debian desempenar el cargo por espacio de cuatro aiios, reno- 
vandose o reeligiendose de la siguiente forma: tres de ellos finido el 
primer bienio — los de la primera Junta se eliminarian por sorteo con 
el fin de evitar susceptibilidades — , los dos restantes despues del se- 
gundo bienio y asi, alternativamente, en los bienios sucesivos. 

Las Juntas Generales de accionistas se celebrarian una vez al ano 
con caracter ordinario, anunciadas con veinte dias de anticipacion, en 
dos o mas periodicos de la ciudad. 



Las discusiones sobre ferrocarriles seguian siendo tema obligado 
en las Cortes. El dictamen de la Comision que entendia en el proyecto 
de Ley General de Ferrocarriles era debatido duramente en las sesio- 
nes de mayo, llegando en la sesion del dia 23 a la total aprobacion de 
sus 49 articulos. Integraban la Comision citada: Facundo Infante, Ma- 
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nuel cle la Concha, Claudio Moyano, Juan N. de la Torre, Cipriano 
Segundo y el Marques de Perales. La tan ansiada Ley General de 
Ferrocarriles a que esta Comision dio lugar, dividida en nueve extensos 
capitulos en los que se detallaban los diversos aspeetos, fue promul- 
gada por real decreto de 4 de junio de 1855, refrendado por el ministro 
de Fomento, Francisco Lujan. 

Las diversas lineas espailolas proseguian mientras tanto sus traba- 
jos. En diciembre de 1855, en los talleres de Mataro se trabajaba en 
la construccion de otra locomotora, comprobado el exito de la primera. 
Poco despues, el 15 de febrero de 1856, una real instruccion venia a 
completar con sus veintidos articulos la Ley General de Ferrocarriles. 
De momento, con ambas, quedaba regulada la futura red ferroviaria 
espanola. 

Contrastaba con la satisfaccion con que se acogian las aportaciones 
de los constructores navales extranjeros a la Marina nacional, el penoso 
reconocimiento de que era preciso continual* recurriendo mas alia de 
las fronteras para las construcciones maritimas. Los constructores cata- 
lanes pugnaban desde hacia tiempo por emprender en serio estas cons- 
trucciones. Algunos habian realizado ensayos estimables. Pero faltaba 
la oportunidad de buenos contratos. Barcelona, adernas, necesitaba un 
puerto amplio que facilitara la creacion de grandes diques y de los 
talleres correspondientes. Mas la Junta Consultiva de Caminos califi- 
caba esos proyectos y anhelos de “pensamientos demasiado grandiosos”. 
Toda amplitud de miras hacia la solucion de los problemas mas graves 
que aquejaban al pais era tamizada por el objetivo calidoscopico de 
Juntas y Comisiones de Gobierno, viendose frenada y paralizada sin 
remision en interminable papeleo burocratico. No sin justificada ironia 
solicitaba el popular Brusi, en diciembre de 1855, “que de Ministerio 
a Ministerio y de Direccion a Direccion se establezca un ferrocarril y un 
telegrafo electrico a fin de facilitar las comunicaciones...”. 

Desde septiembre de 1855 hasta marzo de 1856 quedaban unos meses 
de espera que se destinaban a la tramitacion del papeleo necesario para 
que pudiese empezar a funcionar la Sociedad Anonima barcelonesa de 
construccion de maquinas “La Maquinista Terrestre y Maritima”. 

El semestre destinado a ultimar detalles se alargo luego hasta mayo. 
El 31 de este mes, el Ministerio de Fomento, de cuya cartera era titular 
Francisco Lujan, enviaba a la Sociedad un oficio trasladando el real 
decreto de Isabel II, fechado el dia anterior, por el cual se aprobaban 
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oicdnd ondnima denominodn «Mnqulnisln torroslro y 
inarltiinu,9 y cn nprobnr sus ostatutos y roglainon- 
to, flegun sc 'Italian consignados cn In oscrllui'ft do 
fundacion , schulundolu cl tPrmino dc un ntos pnra 
quo do principle 6 flus ojtcraoioncs. 

Ilftdo, on Pulaciu a treiuta dc Mayo dc mil onho- 
cientos clncuopls y soifl.— >Kala rubricado dc In Ron! 
muno. «~F.I Mlntstro do Fuincitlo, Francisco do 
Luxiln. 



uno do los sohoros eoncarrenles hl/o nrosenlo a la me- 
sa su deseo do que , wiles tie tlurtte leuturu A lo^pllo- 
gOM , ho ilioso til on quo el (iohlerno tin S. M. haya rtjatlo 
cl tlpo, A lo cual fue conleslatlu ywr ebExcino. Hr. Mmlft- 
bn, PrjMltlonlo dol Ado, eon In ledum del art. 3.* del 
Real decreto tin 27 do Fehrtirn do IHK2, dlNponlondo en 
xii rniiHoaioitein In conlinundon del ncto y ledura pOblt* 
oa do los pliouos rocihidtw , y doelm'ftndo tiueditr eerrudn 
lit ftdmlston tie otros. Eu su virliitl ftteron leitlas las pro- 
positioned tine |K>r au union so estitinpait ii eontlnuaclon, 
luihidulofto antes cerolorndo la mesa tie quo u el Ian ucoiu- 
pah aha oj dCR^BitO qtiA cslu prevenltlo. 



D. Juan Jost ; Fuonles. .. 



D. Juab Manuel Mttmsd- 
nedo 



('^tnlidiul quo 
oficcon eont* 
prar eu tdulos. 



1). Diego Mnvllftcz do To- 
jud:i on ropiitsoithicioii 
dc la Contpnfiia gene 
ml do CrCdllo on Kh- 
puiia. .. 

» 

I). Jonquil) do X):attn 
nomhi'o tlol Cfodito mo- 
vlllatio espafiol. . . 

Sofiores viuda tie Parol 6 
IlljOfl 

La Sodledatl ospnilolo mor* 
enntll 6 Indusbiid , 



1), J.im' Hndn 



D. FruilCihCO Dozueo. . 



D. Antonio Salcedo 

1). Cidixto Garda VAIdbu; 

vollnno y eonqiah/a . . . 

D. liloulerlo. Adrntlos.. . . 
1). (iUlUcrino Roland, , , 



I), Jo»b’P»M(l#fl 



D, Jo«o Gallon . 



t>. • Jowf Oucrroro. . 



0. JtiH^i do las DArcehas. 
D.LuU^uUnrro 



p. J, JoftA Fernandez 

1). Domingo Norzimnny,. 



D. Antonio 
Frftllo . ; . . 



Ilormoju y 



D. Snntingo Lnvlano 



MINISTEDIO DE HACIENDA. 



nRAt. Annex. 

llmo. Sr. : Ho dado ouentu A la Roina ( 0- L). (*.) 
del rcr.ultutlo do la lieitacion eelobratla cn cl din dc 
hoy, con arreglo A In auloriznoion eoncctlida por 
la Icy tic 23 dc Fcbrcro do 1855 y a lo diflpucsto 
cn ol Hoal doorolo do 23 do Abril tilt into, pnro no- 
gocior tltnlos dpi 3 par 100 consol Idndo en enntidad 
Buficlenlo A pFotlucir 200 inlllonos do ronlcfl ofoctl- 
vos; y S. M,, do acuertlo con ol pai'oeor tlol Cottso- 
jo do Mlnlstros, bo lift dlgoado ftprobnr ol neto ptl- 
blieo do lA,)|eUnolon ; quodnndo odjutlleados on su 
consoouoncia lofl n‘alcs vcllon 403.147,000 hominu- 
Icson Htulofl del 3 por 1 00 oonsolidudo’por 200,000,270 
roftles on ofoclivo a lofl imlividuofl y por loft pmi- 
tidadcs que respect I vpmontb so mnWinn cn el neta 
que es udjuntA. 

Do Hmti ti,\len lo tligo a Y. I. para flu conooi- 
npento y punt tpio dioio Iftfl drdcacs opOi'lUUafl ft) 
cumplimiento do Iub itrlloulofl 9,® j 10 tie) imlicudo 
Ileal tlccrclo do 23 tie Abril proximo pmmilo, Dioa 
4guartlc A V. I. muehos nriofl, Mudcitl 31 do Mayo 
tie 1850.-^SuiUn Gruz.v^Sr, Director general dul 
Tofloro publico. 

de/»< (i qiu' * re refifre fa Ileal drdrft anterior. 

En la vlllu y imi Ic de Madrid A 3t do Mayo do IRfifi: 
rcunltlos on la sab pi litcipid dot MlnlsUtriu tlo llftcicndu 
olKxomo. Sr. MioUbo I), Francisco Sattiu Cruz; el lias • 
Instmo Sr. !>, Mattmd de Uliagon , Director general del 
Icfcot’o puhlicn; »?l Hmo. Sr. D. (iuhrltM Alvarez, Dli'OClor 
geaaral tit? CoitMuflidtil tic llaeiemla publioa, y cl ilustri- 
simo Sr. D. Jacolm de Ulloa, AscflOr general del .Ministo- 
rlo do Hbdaotla , con cl llu tin llevwr ft ofeelo la ncgociu- 
dOh ptddica tie UIuIoh dr 3 *K>r 400 consolldatlo cn enn- 
bdau sudclenla para produoir *00 inillooaH dc roitlos 
efecllvoc , argon lo oeordotlo cn Ri.vtl tlccrclo dc 23 
de A lii'il" proximo pitHtitlo , por conscotionela do lu 
autorixaolon emioslida por la ley de *3 dr Frbrr- 
ro dc 4 8tii4 # abiprtOit Ida porVLtn id publico, ne did 
jirlnelplu y| acto por tmle mi cl infrosorllo escrl- 
hano de S. M. , an Scorelarlo honovarlo , Nolm'io do low 
relnos, del IbiHlrr coleglo do osta AorUt , y principal tie 
Hacienda tie la provlnclu , cun la leolura de lo.*; urlleulon 
de la reforlda ley y del expresado Heal tleerclo , advlr- 
Uendosc qur so admitla'n propoHiciunrH, itegutt cn rl mitt- 
uto no prevlcno. Admititlus por S, li. algunn:; quo en cl 
acto j*e prcseidaron, y numeratlOR cj» rur Rohrea to mi><- 
uto que Imh quo yu M hulluhau entbefindiiH <!«• antomauo, 



1). .Juan Antonio Gonza- 
lez 

T>. Frandseo Alvarez . . . 
1). Emilio Carmona. . . . 

D. Miguel Jimt'im/. 

1). Pablo 

Doha Conception MalssO, 
D. Elcutcrio Adadiia, 

M. A. Hrymtob 



I>. Simon Eindeiii 

I). JorA Hodrlgiiez doit' 

zoic/. 

1). Uraullo Perez 



I). KaIiMiiiii Fabra y com* 

pnoia 

D. Mottuol Cur.mlo 



1). Fulgenclo dt* Urlngn: 

D. Manuel Agero 

I). Kafael JoRtt Aguirre.! 

D. J. JosA Fernandez . . . 
D. C, trios Jimenez 



D. Jtiitl I'Arres 

Importc total dr las pro- 
poRtoloncR., 



PrwHi t2rvckto. 

Il», Cm. 



* 00,000 

200,000 

400.000 

200.000 

* 0 . 000,000 

* 0 . 000,000 

xo.ooo.0oo 



41.000,000 

41.000,000 

* 1 . 000,000 



200 . 000,000 

20.000,000 

*00,000 

*8.000,000 

23.000. 000 

28.000. 000 
*3.000,000 
20 . 000,000 
*11.000,000 
28.000,000 
*8.000,000 

300.000 
* 1.000,000 

1*00,000 

1.000,000 

1.000,000 

2.000,000 

200.000 

ooo, ooo 
800,000 
1.000,000 
100,000 

200,000 

200,000 

*00,000 

600,000 

400.000 

200.000 
8,200,000 
r, .*oo, ooo 
11.200,000 

•1.200,000 

5.000. 000 

2.000. 000 
2.000,000 
2.000,000 
2.000,000 

800,000 

200,000 

200,000 

800,000 

2 . 000,000 

1.000,00(1 

1.000,000 

200,000 

*00,000 

400.000 
20ft.000 

100.000 

130.000 

1 50.000 

143.000 
143,000 

143.000 
H00.000 

400.000 

100.000 
100,000 
*00,000 
480,000 
480,000 
480,000 
480,000 
480,000 

480.000 
3.000,000 
3.000,000 

200.000 
0.000.000 
3.000,000 
4.800,000 

3.000. 000 
800,000 
:»oo,oim> 

300,000 

300.000 

4.000. 000 

2.000. 000 
1.000,000 
2.000,000 
1,000,000 
1.000,000 

100.000 
ooo, ooo 
800,000 
800,000 

2.000,000 
1. 000, 000 
1. 000,000 
3.000,000 



680.100,000 



40,18 por 100. 

40.30 
40,58 
40,73 

40,13 

10.30 
40.40 • 



40,81ft 
40,5| ft 



40,81 

40 

40 

40 

4 O' 03 
40,10 
40,13 
10,20 . 

40.25 
40,30 
40,38 

38 

Mtf 

39 

40 

40 ft 

40 ft 
>10,30 

40.80 

41 

40.08 
40,30 

40i*0 

40,10 

40,50 

40 

40,50 

41 . 
38 . 

30 

40 

40,00 

40,86 

40.26 
40,61 

40.81 
40,10 
40,05 
40,50 
40 

40,3* • 
40 

40,03 

40.02 

40.03 
40,1* 
40,26 
40,33 
40,25 
40,10 

40 

41 
41 
it 

ift 

4ft 

43 

40,28 

40,90 

37 

37 ft 
88 

38 ft 
3ft 

39 ft* 
80 ft 

38 ft 

40,40 

40.05 
4.0,28 
40,3ft 

41.05 
40,50 

40 

40,78 

41 

40,80 

49.03 

30.08 

38.05 

40.03 
40,88 
40 

'40,83 

40,03 

,40,81 

40 

. 40,28 
40,50 
40 







KQMimBh 



Doha Concepcion 

Wnl«*A 

( '.mu paiiia general tie 
CrAdltocn Kspana. 
1). llrauliulV'ivz. ... 
D. Cullxto Vuldeave- 
vollawo y eompa- 

1 fun.' 

D. Jottd Fiii'ado, . 

». Uraullo Perez 
D. Junn Antonio Gon- 
zalez 

D.Franeiaeo Alvarez. 
D. Kmilio Carmona. 
D.EIrftlerlnAdrados. 
CrAdito de Kiqiaha.. 
D. Ehtdbun Fabra y 
coutiutua.. 





D.RrauUo Perez., 

J),. Jumj Guerrero 

W(MIt 

l). Junn JoflAFuentOft, 
D. Folgcitclode Mrin- 

gas 

D, Rafael JosA Aguir 

re i 

D. J. JosA Fontandezi 
Crtklilo on Espaila. 

C. rddlto movilimit'i,. 

D. Jftfltl dnerrero. . . 
1). J. Jose Fernandez. 
D. FomclReoDuzneo. 
1). CalixloGorola Val- 

deavclluuo. 



1). JostS ParuilOfl. • . . 
D, I.ulRdubat ro, . . 
1). Braulin i*ercz. . . 

Idem 

D. GArlOfl Jimenez . 
I). Guillermo lto 

land 

D. JoHti Itotlrlgue 

Gonzalez 

I), Joan Manuel Mifl 

zanctlo 

SoolOilad espafiol. 
mercanlil n InditR. 

trial 

I>. Antonio • 

Fra He. . . 



tea 

_). Junn Mmnml’ 
JL. ^juvodtu, , ,j.. 
■ soeretlnd ospj 



Conoluldo cl rclalo de los pllngos quo antoeodon , blzn 
prcRonto cl Kxcino. Sr. Mlnisiro do Hacienda qur »r iba A 
proewlftr a la aiHM’tura v ledura del on que ol (Iohlerno 
ao S. M. ha fljnilo rl li|m quo liabia de Wtrvir dr prrelo 
on erda ptlhllea lidlaoloit; y vn iflcado, resuUti conlener 
id dr (0 per 100, per lo cuul, cn ouinpllmlcnlo de I 
dlspurslo cn cl art. 8.’ del llcnl dneroto do 23 tlel t'lllim 
Abril, se declare ron adiiiititlas todan Ihh propohieionrfl tpic 
oubren el rofnritlo tlpo de 40 ]>or, 100 bqsta la smua ne- 
cesarin a prwucIrxlofieleritOR mUlonest do rcnlcR erecltvos, 
procedlendose dr spurs « la. oporaoion eonalgu lento para 
verlllcar el reparlo de la suma nnlrdlcba enltT* los pro- 
ponmtli'H qua w Indian on Igual caro rn proporclon do 
sus pedidos. Wcculada tlielui opertiebm , aelo eonllnuofie 
Iddcron las atmidloaoionOs rn las cattlidadtM y ii lot ln- 
(arraadofi Higuintlew; 



trial. 



». JosA Guertcro. 
Antonio UcrmcJ 
Fraile 



zanctlo . . 
Hucicdml 



Socimlad 



le adimliCim ). 



C0)illul 

en tlluloi*. 


CambloH, 


Mquldo 
ca orccllvo. 








ioo,tn ;» ■ 




. 46,(550 : 


il.OOO.O'K) 

3.000,6116 


41,21ft 

41,05 


16.898,150 

1.231,300 


600,01'C 

200,000 

800.000 


44 » 
41 *) 
41 » 


*05,000 

flj,000 

123,000 


143,000 
1 43,000 
143,000 
200.0(10 
11.000,000 


41 » 

41 » 

41 „ 

40,90 

40,81ft 


88,030 

88,630 

88,030 

•81,800 

40,734,130 


4.000,000 


40,80 


1,632,000 


. 300,000 
— MfflMlOb 
2.000,(11)0 
400,000 


40,75 

40,56 . 
40,85 


81,800 
1*2,250 
. 81 1, *00 

811,200 
•462,200 


1.000,000 


40,35 


•408,300 


600,000 

300.000 
*1.000,01)0 

. *00.000,000 
*.000,000 

800.000 
. *.000,000 


'40,58 

40,61 

40,34ft 

40,51 

40,31 

40,81 

10,50 


*43,300 
202,000 
8.808,(80 
81.020,600 
8 10, *00 
• *02.380 
810,000 


300,000 
200,000 
. . 400,000 

. . 200,000 

4.800,000 
300, duo 
. 1.000.000 


40,80 . . 

» ' 

' >» ' • ' 


.'12.1,300 
. 81,000 
f8?,000 
. 81 ,000 
'1.914,000 
121,300 
4o8,ooo 


1 200,000 


40,40 1 


80,800 


t 

200.000 


' ■ * 


. 80,800 


! *0.000,000 

1 


• . 


6.080,006 


' 28.000,000 


UO.35 


10.067,360. 


! ’ *00.000 


,‘40,33 • 


80,600 


200.000 


40,30 


. H0.600 


40,00 A 00IL. 




: -8.060.000. 


:• 

. 25.000,000 

i, 200,000 

1. *00,030- 

. 4. *00, 000' : 

, 2.000,000 

0 

•400,000 

i. 1.000,000 


A 

40.20 

40.20 
40,25 


10.078,000 
80,000 
' 80,600 
4RH.600 
808,400 

461,040 

402,300 


. *0.000,000 
1 . 

. *5.000,000 

>. 400,0<x) : 

«. 100,000. 

5.000. 000 

1.000. 000 
a 

1- 

i- Vi 


* 

■ » 

it 

V 

» 

,• )> 


8.050,000 

10.001,500 

40,480 

40,230 

*.011,500 

404,800 


* 

,. 15.891,006 

d 

R. 


40,20 


6.383,(32 


1- ' 

1X7,000 


* 


31,031 


493.447,000. 




4oToOo]*76 


j 


Cambio 

medio. 






. 40,53 





V Rl nombromionto pnra or, los t’ftl'gofl fconl (ltd 
(iobernador, quo proforirA on Igunldnd do olrcuna- 
tancias A los imlividuofl quo reunan la do Ofllnr 
eontlceorodofl con In crux crcatlft por los deorotos do 

difltintivo y carAotor do Subtontentw do qJAreUo 
por sorvicios prefltodos como Miliciunos Nnoionnlos 
do 1823. 

I, or (iolwM'nndorejt dnrAn euento A csto Minislorlo 
tletiuodnr confltltuido In Junta eftliflendora ) dtd 
nombruinionto tic rtufl indfvJdttOR. 

X* Lott quo bo considered) con dercoho a In, grn- 
ciu eoncctlida por ol nrt. l.* de In oxprexaila Icy, tli 
rigiran pt'oeisumenlo 8UB In&lonoiatt a S. M. In Roi- 
nn por cotiduelo tlo la Junta do In provincin on quo 
Jtoyon profltrtdo ol servioio de Milloinnos Naoionalcs 
do 1823. 

4.° Fit cstofl flolioitudoQ, oxtt'iididttfl on pnpid tlel 
ticdlo 4.*, so ekprOdftrA'ol nombro y apallldoR paler * 
bo y m.Tterno do los interttsadofl ,* In' plnza , ‘publo 
fuorto A luxjho. do nrinas on qu,c 80 hnyon .hbllado; 
foehn dc lu defonflo A tlo In ucOibil , y nontltre del 
Jcfo A eu.yos Ardonofl protdnrnn cl uorvlclo. 

8.® Lor intcroflodos ocompnharin indtflponsnble- 
mmto A bur solipiiudofl la oorliflcaevon do lo pnrtl- 
<la tip. bout Iriuo y la jirnobo juRjiljoutivft do loB .bo- 
cbos quo so cansignmi on lo jnstanoia, 

f A i Akt iSlKI I i . lltii/tlt it X ' 11 I ll iV 



De manera qur npamerit iidjwitt(*!l'tfou 403.447,000 tmIps 
en lituloR tlel 3 por 100 .omunliibnlo a los oambios quo 
w ban rxproRAtlo por la suma eit .jujiln tle 200.000,276 
rcalcs vcllon en rfoctivu A los lnlertwados de quo hO Ini 
bopbo rofercnoln. (j . 

Y para tpie eonflto el ramllatUule diclte lieibio.lml pu- 
bllon y do In adjudioaoion tin vulorps heoha cn su virlud. 
se exlfemle la prcKcntc acta, turn IhfpMU S. K. y tlemaR r«- 
notrs, de que vo o) referldo Socrcl^rio lionorai io do 9. M 
doy fe.— Francisco Saida Cruz.— Mnimel Maria Uboaon.- 
Jaeobo llllon.— Gnbrlrl Alvarez.^Anto ml, Manuel Ma- 
rla Cartfonim. y 

Heal tlrtlrn quo. Ac ritit e.n of acta anterior. 
MiSiB’rmuo on tuqcADA. 

Pant lu flubasto de IIIuIor flo In Dcudrt pdblleo 
del 3 por 100 eonsolidudo, ouyf omision se uulori- 
•zu poV In lev do 2:1 do Fcbrei’D de 4_fi3!I, quo dobo 
tuner Jugur A Jun tb>r. dr Ift lerjji' tle'ofllt^ (lift , eon- 
forme a lb uiflpueBto en el Heniib*nrolO de ill, do 
Aliril prAximo pusadA , 1ft Rnini (Q. D.-O;); (Ift COit- 
fonnltlntl eon el acucrdo tlol (fcnsejo de Minitttrott, 
cclebrmlo eon nsiRtcneia dr I). tffleundO Infante, Prc • 
ttidcnlo tie bm Curl OB.; D. Joaquin Marla l’ftroz., cjun 
lo es tlel Tribunal de CuouIur flcl Rcitto; 1). ltumoft 
Santilbm, Gbbcrimdor dol Banco do F.R|xt0a . y Don 
Jose do Aiioro. Gontudor gon’erebtle la Dnuda , Di- 
rector y Prcflldonto do In Junto direutiva por nn- 
Boncln tlel propielftrio, flb lut'Wvido seftalar el pro- 
cio tipo do 40 por 400 del Vnlor nominal do los 
mismos lit ulos. 

Madrid 31 de Moyo do El Ministi‘0 do 

Haoionda > Frnneisco Santa Gniz. 



Xdmhi'c.ult! lo.v que fullvcieron en fa co^Jbeia L'Arnnutl. 

Juan lloutista Aratto, tit* 2;l nfiOB. natural de Fr- 
rftzu , provlnoitt do Nnvnrrn, 

Ft'Ii|)0 Ant onio tlo lrigoyon, do 13 ftnOfl. 
Tlf^nntAmen^r^ WulioR, Boltora, 

iurd)us nalnrftlos do (licho pueblo: 

V Martina JusOfu Feltcuique, do 12 aQOB, natu- 
ral do Azpilcuetn. 

Lo quo so nmmoift para quo las pertumaz que ro 
C t'Mli con tlorocbo A Ift jmrte dojudn ]>or cadn uno 
dc diehos lndividuos, aouthin A doducirlo A la'Or- 
denacion de Pages tie estt* Ministorio , dondo BO lco 
dura n mutt dittos y In Rttinn quo Icb t'OiTOfljKmdu. 



MINISTERIO DE LA MODERN ACION. 

Siib^r'rWttrlrt.— .VfljjfftOifpdti'l.'rrGiroMlrtr, 

Fn uso tie las faoullade3,quc. por ol art. 2." dc 
lit ley de 23 del actual ttobro nltono da de soi ■ 
vieio A los Niteioaulcfl tlo if}!') Bf conccdo a| (lobier- 
no jtnra la ejttouoion do lu mlflfpo, Ift Roina (Q. D. G.) 
hn trnido a bien (llfiponor lq RjguiofUO! 

1.* Los Uobei’nndftWB do Ind provincial; cynsli- 
tuiraU on la cupitol de In Buya.rMpootiva uua Jun- 
ta oulilicodtmt, compuesto de 

F.I Gnhornndor, PrOflideiUe. ' 

Dor Diputados provincialrs. 

Dos indivitluofl (lol Ayuulundcnto. 

Dor. Jcfes A OliolftloB de lu Mlliclft NAClonnl. 



concedido 

nib fttlemas Ift jtiBtIfleneioit que ftcrodlto bu miRftn- 
ciu do lu PcniUBUlft on los tins nte‘t03 tti(i;ulont09 A la 
publleneion dc la ley. 

Totlos t*stos docnmpntoB deborAnpresAntarifo com- 
IH'tontomonle logulizadofl. 

6.® Lob Juntas. oalilicadorOB InsthtirAn ol oxpe^ 
dionte general dc lofl quo , liablondo sorvldo on .fRjte 
en la Miiioin Nacionid doflUBros|>octlvnR proylnclw, 
solicit on ol nbono de ufiOfl dontro do los plozos ax- 
prvttatlofl. 

7*. GadO 1(1 dins hitritn inserlar en los Dolefinex 
Oftriales ur»a Uatn nominnl do lof. quo ltnynn ,pro- 
Ronlado tt.uB roelnmnelones, etpresando su actual 
resitlenciu', odad,' pueblo on euyn Milieia sirvieron 
ol licmpo do BU dlRolueion, y ^rngiu *que soliejten, 
do elnrntttlo ul propio tlempo nbicil u-pm ' 

* ” R el jill'M** ■^SlWHUMflnn. * im ’. r rzM4*+>"'* 

Tcuiendo On onentn Ins iinpugiiuuioncs que 
duronto onto pbi.zu bo Ior dirijan contra lofl intcre- 
sndor.; y los informoB que oroaii uportuno podir a Inn 
Aut'oridudcs civllofi y mititurctt, cinilirAn su diolA- 
mon on los c.xpodiontcs, roinitioixddlos uCBloMlnirt- 
lorlo, itoompuRodoB do los Dole! i ties cn los que »e 
baynn publicado Ion listas deque nnlcfl fle Itaco tnA- 
rlto. 

9.® Lufl JunlOB enlincndoras no tiara u ourr.o A Inn 
ior.tiinciutt de los quo no hayun ttervido en lu Mili- 
eia Nuciomd (lo BUR roRpcclivafl provinuius, bneieit' 
dolo ohtondor usi a loft rcourrentefi, ni tnntpoeo A 
bm q«e so prettenten fuorn do ttirmlno. 

40. Al siguieUlO (lift do* halter cRplrptlo los pin 
zor mnreados onol nrt. 1.® do In loy, Ins Juntos ro- 
itjltlrAn A cstc Minlfitorio unit listn gonOral do todett 
los Nncionalcfl quo liayan solleilndo ol nbono ,de 
ailofl. 

11, A los que bait olilonldo la gracia do ubono 
tlo. nRofl de nnrvioio por Itabor proBonludo bus ttoli- 
oUudes dontro do los plazos concodidoB on Roalei* 
brdonoB do 12 do Marzo y 1ft do Jnnlo do 1838 
como A lor, que In obtongAn on lo BUOOSivo, BO lofl 
0 Cre dito r A su deroobo, bien on Ol diplonin de In ernz, 
a por nuift -do <%U> Mtuictcria on <4* Rtui diMquicliU, 
si bubloBon solicitudo A la voz quo or nbono de afioi; 
la condooorneiou 6 el ditttiitUvo do Sulttenionte do 
ejorcito eoneedidott u los Nocioriolofi do 1823, bion 
on un diploma especial on ol enso do habor 
tado oxolufilvamonte ol abono do nAos. 

Ii, Lii Junta do claflOfl pnsivas no biti'A on ndo- 
latitq abono alguno on oononpto do servieios proxtn • 
(lofl on 4823 pur Milicinftos Naciutlales, a menus tpio 
ostos cxbibail ol documonlo on quo tnl (loroobo ttO 
les Itayu roronoeido, y procedn bu comproboelon on 
csto Minlfitorio. 

Al dletnr las auterioros dirtpOBiClonOB, S. M. OX- 
profin quo las 'Junlaw calilicftdorofl , eomprondlnndo 
lax gravos eonsccuenciaa que tlonon para ol Tofioro 
bis ( coq(te^ipttj;^ ei,'wi..<l«fl , oorrofipondorAn A. la 
i ; 6nhn'nza'que *»tt o1iafl fie digim depofillnr. . 

De lloal Arden lo digo A V. S. para su oxaoto y 
debido cumplbniento. Dios gunrdc a V. 9. muohos 
a it os. Madrid 29 de Mnyo fftlHL— Fscosura. -Sr. Go 
bontatlor do in provincin do 



MINISTERIO DE ESTADO. 

* " Dir lire ion <J< i Oamrrclo. 

151 Min'ifltro plortipolotk'iarlo do S. M. en Monte 
video ha rcmitldo A osta prlniorn Seorotnrln dor. Id- 
Irak, ‘itn por tOntofl 48ft rn, vn. ft mrR. y 103 rn. vn, 
producto de Ift vontn en ptUjlicn Rubastn de los cfett- 
los tlejadufl por diez de Ior vein to onpnftoles quo fu- 
lleeieron a lxtrdo dc lor. buques frnncoRcs Cornelia 
y L'Arnaud on lit truveuln de PnsngoR nl Rio dc hr 
Plata. 

Nombren tie la* fnjlecidos mi cl bcrfjantin Cornelia, 

Sll vorio Ibarra; yocinu tic Sumbjllu, 

Clemente Mieheloua, tie 29 a it us, vocino y Until 
ral do Ba linns. 

TomnR Laburtt , do 20 alios , do San ftobaslinn. 

Frnneisco Raquoldailo , dc Azpilouclu. 

Junn Tomas Larramendi, do Irurieta: 

Y Vicente Uranga, do Fttlona. 



• Fxcmo. Sr. : Ft Miilistro plcilipoUuiciario do S. M. 
on lofl Ffltadott del llio do la Plata participn A cstc 
Miuittleriu el fallOcimieiilu do 20 sAlxIHos espaiiolefl 
buifuofl rrAiuteses Cornelia y L'Ar- 
naud cn Ja traver.la de PosajeR A Montovltleo. 

T.n Roinn (Q. D. G.), 'prornndnmonto conmovlda 
por -la frcct\<mcla qon quo Bb' rbpiton ostos ilosgra- 
oiatt , dublomtMtlO flvnbibloS ar He Hem? en cuonla la 
temprnnu odad tie lu mayor parte- tie los iiifelices 
tpie nbitndounn las playatt del iuar Gautobrieo, im* 
man tin Ihinte. hi ptenoion' de V. 1<5.'ru)l>ro wto .pnr- 
tieulnr , y lo Tt?Comiende la iioccsidatl th? quo todos 



los tiuo tongnn . dercoho A utili’zar cl lermino uepinr, y to .xicom.tenfle ia nemwoq. q.m lottos 

OMlida i Im raddentH «i tniWMr , ..compnh.-' #*' MMl ftWwil 

oxnctomonto 4 R«ol derrotp do fC do Sotlembro 
do 4883, y Ift^ohyonloTvcIn dn tomar cuantoa me- 



tlidas tiondaii A.cortof Up mat quo aUquiere de diu 
en dja mayorett pro|>orciones. ..La coitstruccion tie 
.forre-oarrilefl OJA todofl Ioh aiuLiitoti do Is Peninsula 
,y el tiosarrollo do otras obras pdbUonfl , ofreooa un 
enmpo voBtlRimn pnro la ooloeaoion do tin n A liter o 
dn (rnbajodorefl, ntueho innR eonr.itlernblo t|uo el quo 
las faonaa agricolas dojon dlsponiblo on Ins dlforon- 
les opoens idol ano. 

Por lo lonto ft. M. vorio con Bttllgfocclon quo lofl 
Gobomadorofl oivllofl , doBplflgnndo lodo ol eolo tlo 
que son oapaoOfl on un asunto tan humanltarlo y 
naoioitor, oobtuvlOson la omigracion, oxigiondo el 
puntuol cumplimionto dol roforldo lloal docrotb, y 
haoiytulo. culouder. A- 

jiacnporle para oquollos iejnnos clintOR In venlnjofin 
cofocaelon quo puodou onooiitrar aclualmonte on 
FfipoROj y los nznroB A quo 80 ox^wnon en la truve- 
sin primoro, y mas tnrdo on puiuos extrabos, algunor. 
InBftlubroB, y ngitadoB todos cast aje;upre por vio • 
lontas contnoclonoB pohticuB,' ' ’** 

Do Real Ardort lo dlgo A V. F.. para su oottooi - 
mionlo y ofoctos eonfilgulontofl. Dios guartlo A V. E. 
muohos altos. Pnlnein 27 do Mayo do 4BM,-~Juau 
de. Zayala.=»Si % . Mlnlslro do lu Gobernaciou. . , 



I, a Roina (Q. D. G.) so ba dlguado concoder el 
Heyiwn megtudur A D. JostV Sagas, noiubrado CAn- 
flul de Cerdciia en Barcelona; A I). Juan Sominerfl 
Smith, Goitflul nombrudo por loa Fstudos -Unidos 
para la oiudad do Mulaga, yu D. Guillermo Congre*, 
ve Brackombury, quo ha' rocibiilo igtial nombra- 
mionlo do S. M. Bri tunica para ol puorlo do Vigo. 



MINISTERIO DE MARINA- 

FI diu 4 2 del mes comen to saldrA de lu Ixthia 
de GAdiz ol vapor corroO A)mt L&altel fa CatMica, 
cu Gomandnnio ol Teniente do nuvlo D. Geleutino 
Rcbollo, conduciendo lit oo^(*ospoudeiicia pUblica y 
dc olicio para las tolas Cunarias , Puerto-llico y 
Cuba.' 



TERCERA SECCION. 

oriCINAB CHNKUALKI. 

DIRKCCION GENERAL DE CONTABIUDAO 

M U IIAtilHNDA HUtUCA. 

Circular. 

Lo 0 tleHfaleoR porpetrmlOR en vavlaa Aporar. , y ultlmn- 
mciiU* tat Itttt Teaar e r fa tt U l o Radmoz y CocoUh, at iumt no 
iioprlmett en IuR mlM'Vemorcj; do las mlsntas un cargo 
tllrocto por rnltn do moralldftil, les baeo purtleipos tlo una 
i*OH|Mmsiibil(diid ivluliva, qua oxigo iiitporioiHimonto el 
ojwrtuiio currcclivo , ouantlo tton hlgar A la dofrnudaclon 
dolor, fontlos ptlhllco.*; por ncgllgcneln A apatia on rl emu- 
plltpiontu do hub debfti'ftfl. y j«a* prCHcimlir de las dubidas 
ronualidadcs y exaolitud en el recucnto tlo los fondos, 
llcvados Inn mas voeos tlo nna eonllanzA omnlinoda y tlo 
una cohdtjflcendoncia maj onltMidida , fliempre repronsi- 
)>lc», tralAn'dow do la cecurldad de los Inlcroscs del 
Estado. 

T.os Couladores de Hacienda publioa reunOii el doblo 
cArAotcr do (Isealcs 6 Intorvontords do los actos do las 
Tcsovorlmi, y do olavoroa do las misinafl. Si eumplcn os- 
losdebeiT'o con el celo, exnctitud 6 Independence que 
les rnnrcan las Instrucclones, los aleaneofi no purdon 
eonsninarso ; y M nlguno ho. ofoetAa por ttosgracia ,' debo 
w?r de muy pooa.iinjwrtancia. Claro es que al munbrar 
el Gohlorno , y eonRcrvar on sus puoutos A los dcposlta - 
riofl do lOs fondoM publiCos, ba ivc»niK?l«b» on cllos las 
sudeientes garnntias y bueuan comllcionoM do luorolltlud 
quo so tvqiiioren para el desompeilo tlo tan delicado cnr- 

C io; pero no |k>i‘(|uo InApiren tvmljanza , ostan en ol oaso 
os Contadorosi tie prescindir do niinfumt de law formall- 
dmloH provenldufi por Instrucdon cn todo lo coiicerniori- 
le A la inlervenciuii do Ioh fondoj. 

Por lo mJsmo esla Direccioti general, sccuiulamto, 
omd eumplr « hu tlohor, Ins Jnstits mlras dc alta morali- 
dad y cxaotllud en el Horvioio quo nroaitfon A los afitos 
del Gohlprno dc S. M., esbt rcsuelta A no tolorm* Amialon 
alguini iiVvoluntorln , y muebo monos faltas oonseiilidoa 
onottta pnfte tan imiwitaute dol florvido.y A prppoiwf 
al Ministorio la dcstiluolon Inuttnliala del Conuulpr res- 
pcetlvo. como ho bn vorlilcotlo con los do Dadfljox y Ge- 
ronu , oiompro que ocurra donfobro on Cualquiew Tohow>- 
ria; e?do sin pcrjulclo de la respoiiHabilldud que pueda a** 
sultnrloH on ol snmario quo se InstrOya on averlguadon 
do Ioh boebofl. Y en hu dufion dc preoaver las fnllaH , para 
no verso ubliuada A iiuponei’los cl oportuno correCtlvo, 
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los Estatutos y Reglamento y se seiialaba el plazo de un mes para dar 
principio a las operaciones. 

Despues de los preparativos oportunos, la Junta provisional convoco 
en los periodicos del 14 y 16 de junio a todos los accionistas para reu- 
nirse y proceder a la constitucion definitiva de la Sociedad. La reunion 
general se celebro el 18 de junio de 1856 a las doce de la manana, en 
una sala de la fabrica del exconvento de San Agustin, sita en la calle 
de San Pablo. 

Con los socios fundadores de la Sociedad se congregaron en esta 
primera reunion plenaria Valentin Esparo, Nicolas Tous y Mirapeix y 
Celedonio Ascacibar, las personas mas representativas de las Sociedades 
“Valentin Esparo y Consocios” y “Tous, Ascacibar y Cia.”, de cuya 
fusion babia surgido “La Maquinista”. Presidio el Gobernador civil de 
la provincia, Ignacio Llasera y Esteve. Fueron elegidos directores Nico- 
las Tous Mirapeix, Leandro Ardevol y Celedonio Ascacibar. La Junta 
de Gobierno quedo compuesta por los vocales: Ramon Bonaplata Nadal, 

Jose Maria Serra, Juan Giiell y Esteban Gatell, bajo la presidencia de 
Valentin Esparo. 

Designaronse suplentes a Nicolas Tous y a Isidoro Pons y secretario 
al abogado Ramon Golorons, con asignacion de 12.000 reales al ano. 

A partir de aquel dia, las reuniones de esta Junta quedaban fijadas los 
lunes a las cuatro de la tarde, en el local de San Agustin. 

Imprimieronse unas cartas, fechadas el 18 de junio de 1856 que, p r i mer as opera 
con las firmas autografas de los tres directores, fueron dirigidas a todos cioncs. 
los antiguos clientes de Esparo y de “Tous, Ascacibar y Cia.”, notifican- 
doles el cese de sus Sociedades y la constitucion de “La Maquinista”. 

Dos dias despues, se produjeron cambios politicos que tuvieron grave 
repercusion en Barcelona: O’Donnell provoco la caida de Espartero y 
se adueno del poder. La noticia fue acogida en la ciudad con disturbios 
que no pudieron ser sofocados hasta que, entrado ya el mes de julio, el 
general Bassols, capitan general de Cataluna, acorralo en Gracia a los 
amotinados. 

En dias sucesivos, “La Maquinista” fue completando su organizacion. 

Se nombro abogado de la misma a Francisco Barret y procuradores a 
Francisco Gonzalez y Guillermo Tramullas. 

Ascacibar quedo encargado de la administracion y contabilidad; 

Leandro Ardevol de la direccion de los talleres de la Barceloneta y de 
la calle de Tallers y Nicolas Tous y Mirapeix de los de la calle de San 
Pablo. Se nombro jefe de contabilidad a Jose Pujol con un sueldo de 
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El taller de la Barce- 
loneta. 



Perfeccionam ientos 
tccnicos en perspec- 
tiva. 



cuarenta duros mensuales y tenedores de libros a Francisco Santasusana 
y a Diego Serra, con treinla y veinticinco duros de sueldo respectiva- 
mente. Decidiose continuar el seguro de los talleres de San Agustin y 
de Tallers, contratado con “La Urbana”. 

A mediados de julio se acordo revisar los inventarios; trasladar las 
reuniones semanales a los martes, a las ocho de la manana, y hacer una 
relacion de la maquinaria de la Sociedad. Se entregaron poco despues 
4.000 reales al Ayuntamiento para contribuir a una suscripcion en favor 
de los huerfanos y heridos provocados por las luchas habidas en la 
ciudad. En agosto se adquirio en subasta una casa contigua a los talle- 
res de San Agustin que, dos nieses despues, se destino a olicinas cen- 
trales y almacenes. / 

En el extremo oriental de la calle de San Fernando, comunicando 
con la playa, sobre el solar de unos 17.500 metros cuadrados que antano 
formo parte de los banos de la senora Totia — viuda de Antonio Vails — 
tambien conocidos por banos de la Casa de Caridad, el taller de la 
Barceloneta inicia sus trabajos, bajo la direccion de Leandro Ardevol, 
con la construccion de dos motores de vapor: uno de 25 caballos de 
fuerza, cuyo precio se calculo en 6.000 duros, destinado a la industria 
de la propia Sociedad y otro para Fernando Puig, de San Andres. 

El valor de estos talleres, que se cifraba en 1.600.000' reales de ve- 
llon, fue asegurado, en julio, en “La Mutualidad”. De momento se tra- 
bajo sin grandes novedades, pero en septiembre surgio un conflicto con 
los constructores David y Tomas Alexander, por la apertura de ciertas 
ventanas en la vertiente que daba a sus talleres, vecinos, como sabemos, 
de los de “La Maquinista”. Pudo, no obstante, hallarse una solucion 
amistosa gracias a las oportunas gestiones de Ardevol. 

Mediado el 1856, el desarrollo ferroviario e industrial de Cataluna 
compensaba cuantos sacriiicios habia costado. Las materias primas y 
fundamentales del maquinismo, el hierro y la hulla, obligaban todavia 
a continuados esfuerzos por parte de la industrializacion. Pero la indus- 
tria prosperaba, a pesar de todos los obstaeulos y de la falta de protec- 
cion estatal. 

La construccion de varias lineas ferreas — entre ellas la de Sabadell 
a Tarrasa, inaugurada en marzo — habia centrado aun mas en Barce- 
lona la riqueza y la industrializacion. 

Un invento que iba a revolucionar la tecnica de la fundicion aparecio 
por aquellas fechas. Llegaron a Espana noticias del mismo a traves de 
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la Gaceta de los Caminos de hierro. El invento se lo atribuian al mismo 
tiempo Mr. Bessemer y M. A. Avril. Consistia en la conversion del hierro 
bruto en maleable y ductil, introduciendo aire frio en la masa de la 
primera fundicion, con lo cual se conseguia elevar su temperatura y se 




Nicolas Tous Mirapeix, uno de los fundadorcs de “La Mnquinista” (1856-1892) 



obtenia hierro y aceros de primera calidad ahorrando combustible y 
tiempo y permitiendo su venta a precios mas bajos. La aplicacion prac- 
tica del invento tardo todavia en imponerse. Mientras tanto siguieron 
usandose en las fundiciones del pais — como en la que la “Sociedad 
Metalurgica Catalana” poseia en Mongat — los procedimientos tradi- 
cionales. 
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Proyecto de union 
de las Companfas fe- 
rroviarias catalanas. 



La crisis de 1856. 



Repercusidn en “La 
Maquinista 



Suscitose a principios de octubre — a raiz de un articulo publicado 
por Gustavo Hubbard en Diario de Barcelona — la idea de reunir las 
distintas companias ferroviarias catalanas en una sola, unificando la 
direccion y beneficiando ulteriores proyectos ferroviarios. La puesta 
en practica de esta idea entraiiaba serias dificultades ante la necesi- 
dad de justipreciar el valor de cada linea. Pero consiguio crear ambiente 
y se comento como esperanza y solucion feliz. El momento de crisis en 
que tal proyecto se formulaba favorecia que la atencion se fijara en el. 
Cuando, el 10 de noviembre, el ferrocarril del Centro inauguro el tramo 
de Molins de Rey a Martorell, en el banquete con que se obsequio a los 
invitados se brindo por el “feliz y completo desarrollo de los ferroca- 
rriles de la region catalana, basado en su fusion y forma cion de una 
gran Compania de ferrocarriles de Cataluna”. La burguesia barcelo- 
nesa deseaba, como se dijo en aquella ocasion, que “la idea de reunir 
en un centro comun la grande industria de los ferrocarriles de Cataluna 
corra mas veloz que el fluido electrico, que en breve va a ponernos en 
contacto con el continente europeo”. 

Hacia mas de un ano que la Junta de Fabricas de Cataluna venia 
realizando esfuerzos para solucionar una crisis que se iba acentuando 
y habia provocado la quiebra de algunas Sociedades y la disolucion de 
otras. La paralizacion de las fabricas creaba una situacion apurada 
para muchas familias obreras. Comenzaban a temerse graves conse- 
cuencias. El Capitan general y el Gobernador civil empezaron a coope- 
rar con la citada Junta para elevar al Gobierno las quejas de la indus- 
tria abatida. Lo presidia desde hacia pocos meses O’Donnell. Incapaz 
de solucionar el conflicto, cayo el 12 de octubre ante la reaccion de los 
moderados. Formo otro nuevo Ramon Maria Narvaez, iniciando un 
periodo de dos anos escasos de gobierno moderado. Con motivo de este 
cambio se modified tambien, a lo “moderado”, el Ayuntamiento barce- 
lones, pasando a formar parte del mismo Celedonio Ascacibar. 

La paralizacion general que se observaba en octubre en todos los 
ramos de la industria trajo como consecuencia, en noviembre, la dismi- 
nucion de trabajo en los tres talleres de “La Maquinista” y especial- 
mente en el de Tallers. Hasta entonces la industria de maquinaria ape- 
lias si habia sentido sus efectos. Fue necesario despedir a trece obreros 
y hacer que los restantes trabajaran solo tres cuartos de jornal. No obs- 
tante, se siguieron mejorando las instalaciones, con la esperanza de 
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Rcprodncci6n de uno occidn de la primera emisi6n de “La Maquinista Terr 
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SQCIEDAD AMIIA 



AUTORIZADA POR REAL DECRETO DE 30 MAYO 



Y C0N8TITUIDA EN BARCELONA EN 18 DE JUNIO DEL MI8MO 



1 Accion. 



Jusrrijwon XI 



Correspondiente d la action N. 



emitida d favor dc 



REPRESEKTADO POR 5,000 ACMES DE 4,000 REALES CADA OKA. 



DIVIDENDOS PASIVOS. 



DIV1DENDOS ACTI\ T OS. 



d poder do varios iierederos , tutores , curadores , administradorcs y 
sindicos dc concursos , deberdn elegir d udo solo para que representc 
el dereclio dc todos y ejerza las acciones comunes , de modo que la ad- 
min istraciori de la Compaflia se entenderd tinicamente con el elegido. 

Art, 12 id. La responsabilidad de los accionistas en las obligncio- 
nes y pdrdidas do la Sociedud , so limitaal valor do las acciones por las 
cuales intcresen con arreglo dlas disposiciones do lulcy. 

Art. 13 id. Las acciones son transraisibles y pueden enagenarscli- 
bremento , pasando las obligaciones del cedenie , respecto do la Socie- 
dad , a cargo del adquiridord cesionario , salvo lo prevenidoen el. ar~ 
ticulo 283 del Cddigo de Comercio , mientras no cstb completo el pago 
del importc nominal de las acciones. 

Artleulo 40 del tteglamento. Toda persona por el mero hecho de 
poseer una 6 mas acciones de csta Socieuad quedard sometida d la Es- 
crituru, Estatutos y Ecglamcnto socialcs que aprucbo el gobierno de 
S. M. , sin quo le sirva de escepcion el no haber mtorvenido en su otor- 



estar enterado 
Barcelona . 



Pmidcnte de la Ionia de Gobierno, 



El Sccrelarlo. 



BARCELONA : 1MPRENTA DE RAMIREZ, ESCUDILLERS N.°40, PISO PRINCIPAL. 



En busca de solu 
cioncs. 



La poblacion obrera. 



Espcranzas dc solu- 
ci6n. 



que en dia no lejano se cosecharian los frutos de tantos esfuerzos y 
concluirian los contratiempos. Se colocaron rotulos sobre las puertas de 
los distintos talleres, con la leyenda “La Maquinista Terrestre y Mari- 
tima” y se entro en tratos con Francisco Espalter para adquirir en la 
Barceloneta los terrenos y edificios colindantes con los talleres. 

En una proclama publica, fechada el 10 de noviembre de 1856, la 
Junta de Fabricas — de la que formaba parte Ramon Bonaplata — 
prometia laborar con firmeza para “conjurar la tempestad que tan de 
cerca amenaza”. Exhortaba a los industriales a sostener la rnarcha 
de sus establecimientos a fin de que no se viesen privadas de sus sala- 
rios las numerosas familias obreras hasta tanto que el nuevo Gobierno 
pudiese solucionar aquella situacion agobiante. 

Dos dias despues, se reunia el Gobernador con los representantes 
de los establecimientos de credito para procurar que proporcionasen 
recursos a la industria. 

Era preciso evitar la paralizacion total. Debia hacerse frente, ademas, 
a las dificultades que pudiera motivar la cuestion de las subsistences. 
Los establecimientos bancarios decidieron abrir un “credito gratuito” 
al Ayuntamiento por valor de cuatro o cinco millones de reales con 
objeto de que importara granos. 



La poblacion obrera de Barcelona alcanzaba entonces la cifra de 
54.272 individuos. Entre estos se contaban 227 “ cerrajeros ” de maqui- 
naria y 228 “ cerrajeros ” fundidores, cobrando los primeros de 11 a 14 
reales al dia y, algunos de los segundos, hasta 18 reales, 65 carpinteros 
modelistas y 113 fundidores de metales, que cobraban de 12 a 16 rea- 
les, y 41 “ cinceladores ” de metales con un salario diario de 10 a 12 
reales. Solo los dos tercios de estos grupos correspondian a oficiales. 
El tercio restante lo constituian los aprendices, con sueldos muy infe- 
riores. 



A partir del 12 de diciembre, el taller que poseia “La Maquinista” 
en la ealle de Tallers volvio a trabajar a “ritrno normal”. A fines de 
ano, la nota mensual de los salarios de los empleados de esta Sociedad 
ascendia a 33.728 reales de vellon, rayando sus obreros en el centenar. 

En virtud de las circunstancias se paralizaron las obras del Ensan- 
che de la ciudad. La Junta de Fabricas reunia Junta General extraor- 
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dinaria el dia 18. Para anxiliarle en el penoso esfuerzo emprendido 
ante la situacion economica, fueron elegidos los fabricantes Juan Jau- 
mandreu, Juan Giiell, Tomas Coma, Jose Ferrer y Vidal, Jaime Ricart 
y Alberto Prats quienes mar charon a Madrid el dia 20. En Consejo de 
Ministros fue leido el dia 26 el sucinto relato que ellos liabian forinu- 
lado de la gravedad de las circunstancias. Se acordo designar dos vo- 
cales mas de la clase de fabricantes en la Junta de Aranceles, realizar 
las gestiones para que el Gobierno frances concediera el enlace de las 
lineas telegraficas entre Perpinan y La Junquera, y reorganizar el cuer- 
po de carabineros para reprimir el contrabando. 

Asi finalizaba el ano con una debil esperanza en la solucion de la 
crisis. 
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( 1857 - 1868 ) 
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t pesar de las esperanzas abrigadas a fines de 1856, perduro 
la crisis en Cataluna. En el Salon de Juntas de la Lonja se 
celebro, el 18 de enero de 1857, el reparto de los premios 
conseguidos por expositores nacionales en las ultimas expo- 
siciones de Paris y Londres. El acto revistio gran brillantez, pronun- 
ciandose apasionados discursos en pro de la industrialization. La linea 
telegrafica de Barcelona a La Junquera estaba concluida, pero el Go- 
bierno de Narvaez no se decidia a ponerla en explotacion y el comercio 
se veia privado de tan precioso auxiliar. 

Disminuian los pedidos. Las fabricas, que estaban trabajando gra- 
cias a los emprestitos a tal fin acordados por las Sociedades de Credito, 
Bancos y Cajas de Ahorros, tenian los almacenes llenos de genero. Algu- 
nas tuvieron que cesar de producir por esta causa. 

El ferrocarril de Barcelona a Mataro amplio su trayecto liasta Arenys 
de Mar. Se verified la inauguration, el 10 de enero de 1857, con una 
locomotora construida en los talleres de la propia Empresa, bajo las 
directrices del ingeniero ingles Jose White, personaje curioso cuya larga 
permanencia en la region catalana colaborando en la fabrication y 
montaje de las primeras maquinas destinadas a los establecimientos in- 
dustriales, a la navegacion y a los caminos de hierro peninsulares le 
granjeo numerosas amistades en el pais, acabando por aclimatarse en 
el y sentir sus mismos desvelos. El propio Mr. White condujo la loco- 
motora “Arenys” hasta el final del trayecto. No faltaron en la fiesta 
las bendiciones de ritual, la copiosa comitiva, ni el agape con los brindis 
de rigor dedicados a Isabel II y a la prosperidad del pais. La actividad 
ferroviaria seguia siendo general en toda la nation. 

En sus tres talleres barceloneses, “La Maquinista” construia maqui- 
nas de vapor fijas, semifijas y portatiles, generadores de vapor y demas 
trabajos de caldereria, motores hidraulicos de diversas clases y maqui- 
nas para la Marina. 

ferminaba sus edificios de la Barceloneta y los dotaba de la 
maquinaria-util mas perfeccionada. Proyectaba, incluso, un carril mo- 



La crisis perdura* 

1857 



Dc Barcelona 
a Arenys, en 
ferrocarril. 



" La Maquinista". 
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vible para el embarque y desembarque de las calderas y demas piezas 
de gran peso. Solicito para ello permiso de la Comandancia de Marina 
puesto que precisaba clavar dieciocho estacas en la playa, frente a la 
facbada posterior del taller, con objeto de asentar sobre ellas el carril. 
Mediado enero de 1857, obtuvo el permiso y puso en seguida manos 
a la obra. 

Del ritmo de trabajo desarrollado en “La Maquinista” desde junio 
de 1855 a marzo de 1857, daran idea clara las cifras del volumen de 
ventas que ascendio a 8.056. 190*03 reales de vellon, correspondiendo 
3.627.872*40 a los talleres de la calle de Tallers y 3.933.021*34 a los 
de la calle de San Pablo o de San Agustin. Los de la Barceloneta apor- 
taban ventas por valor de 495.295*85 reales. Es preciso tener en cuenta, 
no obstante, que los trabajos de estos ultimos no se habian iniciado hasta 
septiembre de 1856, de modo que dicha cantidad correspondia a un 
solo semestre de labor. 

Los trabajos nauticos de **La Maquinista” comenzaron modestamente 
con una “chalana” o barcaza, primero, y la caldera del “Mahones” a 
continuacion. 

Los navieros “Bofill y Martorell” le cedieron la reparacion del va- 
por “Pelayo” y, en febrero de 1857, adquirio la maquina de **E1 Gua- 
dalete” a fin de repararla y proceder luego a su venta. El desarrollo que 
adquirieron estos trabajos liizo que la Junta de Gobierno de la Sociedad 
precisase solicitar que la Junta de Comercio inspeccionase los talleres 
para pedirle despues un certificado que abriese mercados mas lejanos. 

Poco mas tarde se vieron correspondidos sus anhelos. Los Adminis- 
tradores de la “Compania de Canalizacion del Ebro” requirieron la 
presencia en Tortosa de represenl antes de **La Maquinista”. Se diri- 
gieron alii Leandro Ardevol y el ingeniero del taller de la Barceloneta, 
Mr. Mace. La Compania proyecto construir seis buques de vapor para 
la navegacion del rio y se mostro dispuesta a encargar, mas adelante, la 
construccion de veinticuatro chalanas. Mr. Mace inicio los pianos de 
los buques. 



Unas quinientas personas acudieron, la tarde del 15 de marzo, en 
un tren especial de veintidos coches, a la fundicion de liierro que 
**Font, Alexander y Cia.” poseian en el Clot. Fueron a ver un gran es- 
pectaculo: el vaciado del homo, con el correr de grandes chorros de 

88 




11 NDACIOfsj 
JLiANELO 
1 URRIANO"! 



fuego “cual la encendida lava de un volcan”. La situacion del estable- 
cimiento, junto a la linea ferrea del Norte, le sera muy beneficiosa en 
cuanto la hulla de las minas de San Juan de las Abadesas descienda 
por dicha via. 



En tanto que la maquinaria-util de importacidn y la que se liabia Perfcccionando cl 
construido en los talleres de San Agustin y de Tallers se instalaba en tallcr de Ia Barccio- 
las distintas salas del de la Barceloneta, se empezaba la construccidn de ncta * 
un motor de vapor para el funcionamiento de aquella y aun se cons- 
truiria otro, al ano siguiente, para que los talleres no tuviesen que 
parar en caso de averia del primero. Se proyecto la compra de unos 
terrenos contiguos al taller de la Barceloneta, que formaron parte antes 
como el de los “Banos de la viuda de Antonio Vails” y eran entonces 
de Francisco Espalter. 

Con los “Hermanos Alexander” se llegd, el 30 de abril de 1857, a 
un arreglo total, conviniendo que cederian una franja de terreno a “La 
Maquinista” y que abonarian la rnitad del coste de la pared medianera 
que se construyese entre ambos. 

De esta forma, a las ventajas que ya de por si presentaba el taller 
para las construcciones maritimas, se le unian constantes mejoras que 
le proporcionaran la amplitud y perfeccion requeridas para supeditarle 
los dos talleres urbanos como medida previa a su inutilizacidn. 

Los gastos de adaptacion de los tres talleres — incluida la casa nu- 
mero 30 de la calle de San Pablo, de reciente adquisicion — importa- 
ban 478.345*93 reales de vellon cuando Espalter anuncio, el 7 de mayo, 
la venta de sus terrenos — 114.000 palmos cuadrados — por 42.000 du- 
ros. Confiaba “La Maquinista” que se cederian por 38.000 y autorizaba 
a la Direccion, el 30 del mismo rnes, para que gestionase su compra. 

Para ello era preciso llegar a una avenencia con Juan Giiell y Ferrer, 
mandatario del dueiio, quien deseaba que la adquisicion incluyese te- 
rrenos y edificios, censo de 490 libras que la Casa de Caridad le abo- 
naba y laudemios a que tuviera dereclio, ya por razon de las escrituras 
de la compra lieclia a Antonio Vails, iirmadas por Valentin Esparo en 
febrero y junio de 1852, ya por otras razones. 

Con estas adquisiciones y con la maquinaria montada en la Bar- 
celoneta, con la que se liabia recibido del extranjero y la que esta- 
ba proxima a llegar — una vez concluido el carril de embarque — 
podrian darse por terminados los trabajos de montaje del nuevo ta- 
ller, segun manifestaba Ascacibar, con evidente satisfaccion, en 10 
de junio. 
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Con tales perspectivas, reuniase el 20 de junio la primera Junta 
General reglamentaria de accionistas en el local de la calle de San 
Pablo, num. 28, donde radicaba la Direccion de la Sociedad. A pesar 
de los gastos realizados, de la crisis industrial reinante — con el alza 
subsiguiente en los precios de los articulos de primera necesidad — , del 
malestar general y de la apatia que muchos menestrales, artesanos y 
campesinos sentian por la industrializacion ante los sinsabores que se 
experimentaban, se vislumbraba una seguridad en los trabajos de “La 
Maquinista” que parecia garantizar el capital. El balance era favorable. 
El Diario de Barcelona auguraba a “La Maquinista”, al dar cuenta de 
esta Junta, “el porvenir mas venturoso”. 

Eran precisos esfuerzos de esta categoria pa*ra que el aumento de la 
Marina y las facilidades de las comunicaciones, que tanto ansiaba el 
espiritu progresista, fuesen un liecho nacional. 

Despues de diversos tratos con “La Maquinista”, la “Compania de 
Canalizacion del Ebro” encargo los remolcadores que necesitaba a un 
constructor frances quien se ofrecio a construirlos con las ruedas en la 
popa, tal como deseaba la Empresa. Era esta idea — segun el parecer 
de Charles Mace, ingeniero jefe del taller de la Barceloneta — de exito 
dificil. “La Maquinista” acepto, no obstante, el encargo de tres cliala- 
nas o barcazas, destinadas a la navegacion del Ebro. Se ultimaron los 
tratos en julio de 1857. En caso de que diesen resultados tan excelentes 
como se esperaba, la Compania prometio encargar otras mas adelante. 

Por entonces estaba concluyendo “La Maquinista” un buque de 
vapor, de 68 pies de quilla, cuya maquina iba a tener la fuerza de 40 
caballos. Era el primero con casco de hierro construido en los talleres 
de la Barceloneta. Fue botado al agua, el 18 de julio, en la playa de la 
Marbella, contigua a los talleres. Se le impuso, en una emotiva cere- 
monia, el nombre de “Montjuich”. Se le destino al servicio del puerto, 
que presto, hasta el 28 de septiembre de 1862 en que la explosion de 
las calderas provoco su hundimiento. 

Bajo la direccion del ingeniero Antonio Serrallach, los talleres del 
“Nuevo Vulcano” construian, en julio de 1857, dos maquinas de vapor 
locomoviles, para los trabajos de explotacion en los criaderos de turba 
de la Sociedad “La Ascension”, de Amposta. El dia 20 se realizaron 
diversas pruebas para experimentar su fuerza y se comprobo el per- 
fecto ajuste de las piezas y el suave movimiento de la marcha. La indus- 
tria barcelonesa estaba extendiendo su mercado. 
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Gestionaba “La Maquinista” la inspection de sus talleres a fin de 
oblener encargos oficiales. Acudio a practicarla, en septiembre de 1857, 
una Comision integrada por el ingeniero del Arsenal de Cartagena, el 
capitan del puerto y los comandantes y maquinistas de los vapores de 
guerra surtos en el mismo. Tan favorables fueron sus informes, que 
pasaron al ministro de Marina, Francisco Lersundi. Este dio cuenta a 
la Reina e Isabel II decidio que se expresara oficialmente a la Socie- 
dad la satisfaction que le producia el brillante estado de sus talleres. 

Quizas este acto quepa considerarlo como uno de los primeros fru- 
tos conseguidos por el Centro Industrial que junto a la Corte liabian 
tenido que fundar los industriales catalanes para crear un ambiente 
favorable a la defensa de sus intereses, y a cuya constitucion habia con- 
tribuido “La Maquinista” con una cuota de cien duros. 



El impulso que venia dandose a la marina espanola habia conse- 
guido aumentar bastante el mimero de las embarcaciones pequeiias en 
los ultimos aiios. No es de extranar, pues, que, el 30 de septiembre 
de 1857, los representantes de varias empresas de vapores establecidas 
en Barcelona — Ribas y Cantallops, Martorell y Bofill, Pablo Maria 
Tintore, Eusebio Golart y Manuel de Arquer — elevaran una suplica 
a Isabel II solicitando que se impusiera algun modico derecho a las 
“semillas alimenticias” que se importaban con bandera extranjera ya 
que la marina espanola era lo suficiente numerosa para poder transpor- 
tarlas sin necesidad de recurrir a buques de otras naciones. 



Hacia tiempo que se evidenciaba la necesidad de construir un buen 
varadero en el puerto de Barcelona, capaz para sacar a tierra embar- 
caciones de 1.000 toneladas. Juan Maria Bofill y Miguel Martorell, 
directores de una de las empresas de vapores establecidas en la ciudad, 
decidieron realizar esta a ventura. Encargaron a “La Maquinista” los 
estudios, pianos, calculos y presupuestos. El 16 de octubre le ofrecieron 
participar en el negocio, reservandole una cuarta parte del capital. El 
lugar escogido era designado popularmente por “La Olla”. 

“La Maquinista” para poder cumplir su cometido necesitaba un 
varadero propio. Pero ante las dificultades que esto entranaba en aque- 
Hos momentos, decidio, el 21 del mismo mes, que su ingeniero Mr. Mace 
se encargara de realizar el proyecto. Disponiase a participar en el ne- 
gocio interesando 25.000 duros de los 100.000 que debian constituir 
el capital de la Compania explotadora del varadero. Bofill y Martorell 
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se reservaban la administration de esta Compania y un trozo de terreno 
— el mas cercano al muelle nuevo — para almacenes dc carbon u otras 
mercancias. Cedian a “La Maquinista” una parcela destinada a taller 
de reparaciones nauticas. 

Los Duques de Montpcnsier rendian viaje en Barcelona, a fines de 
octubre. Deseosos de admirar los mejores establecimientos industriales 
de la ciudad, anunciaron su visita a varias fundiciones y talleres. El dia 
SO acudieron a la Barceloneta para recorrer las instalaciones de “La 
Maquinista”. Les recibieron Valentin Esparo, que ostentaba la presi- 
dencia de la Sociedad, sus tres directores Ascacibar, Ardevol y Tons, 
el vicepresidente de la Junta de Fabricas, Francisco Solernou y varios 
comisionados de la misma corporacion. 

En su honor se pusieron en movimiento todas las maquinas-utiles. 
Los Duques efectuaron la visita con minuciosidad, explicandoles los 
directivos el funcionamiento de las diversas maquinas. Iniciaron el re- 
corrido por el taller de ajustaje donde se construian maquinas de vapor 
diversas y se montaba una locomotora con piezas importadas. De alii 
pasaron al de tornos y de este al de “ferreria” en el que vieron trabajar 
el martinete. Plugoles mucho el taller de caldereria y en particular la 
maquina remachadora, las fraguas y las “cizallas” ante las que se detu- 
vieron un rato, trasladandose luego al taller de carpinteria y al despacho 
de la Direccion donde expresaron su complacencia. 

Al dia siguiente, realizaron los Duques una excursion a Montserrat 
en el ferrocarril del Norte. La celda que les albergo habia sido amue- 
blada con camas de hierro fundidas por “Font, Alexander y Cia.” y 
montadas en los talleres barceloneses de Felipe Muller. Regresaba la 
comitiva, al anochecer, cuando una comision acudio a esperarla, frente 
a la fundicion de “Font, Alexander y Cia.”, para invitarla a presenciar 
otra de sus brillantes demostraciones. Esta vez la corriente de hierro 
ardiendo ilumino el espacio y trazo con caracteres de fuego el anagraraa 
dc SS. AA. De esta forma la industria catalana obsequio a los buespedcs 
ilustres de la ciudad. 

Uno de los acuerdos de la primera Junta General de “La Maqui- 
nista” a que nos hemos referido en las paginas anteriores, senalo la 
conveniencia de adquirir los terrenos de Espalter. A fin de llevar a 
cabo la operacion sin apremios economicos se dispuso que los accio- 
nistas pagarian un dividendo del cinco por ciento sobre el capital nomi- 
nal de las acciones, es decir, diez duros por accion. Pero se les cobro 
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solo tres duros y ocho reales y medio, ya que los seis duros y once 
reales y medio restantes se abonaron por saldo de beneficios del ba- 
lance ultimo. 

La Direccion gestiono la compra y el 4 de noviembre se convino en 
cerrar el trato por un precio que no excediera de 42.500 duros, cantidad 
por la que se llego a un acuerdo el 18 del mismo mes, en virtud de las 
gestiones de Juan Giiell, quedando definitivamente propietaria la So- 
ciedad de todos los terrenos citados, libres de censos y laudemios. 

A pesar de la crisis, se creaban nuevas Sociedades Anonimas. La 
“Herreria Barcelonesa”, por ejemplo, se habia constituido el 19 de 
septiembre de este ano. <?Cual era, pues, la verdadera situacion econo- 
mica? Para comprenderla bastara decir que desde 1841, feclia en que 
se organizo la primera Sociedad Anonima, hasta fines de 1854, solo fue 
posible la creacion dificultosa de veintidos sociedades con un capital 
nominal, en conjunto, de 27.975.000 duros. Pero, de 1855 a 1857, en 
un trienio, se elevaron a cuarenta y nueve con el exorbitante capital 
nominal de 75.940.000 duros, del cual solo existian realizados poco 
mas de 25.000.000; la fortuna publica se hallaba amenazada con una 
absorcion de capital efectivo de mas de 50.000.000 de duros. 

Junto a las Sociedades necesarias que estaban contribuyendo a una 
transformacion del pais para librarle del atraso tecnico en que se veia 
sumido, no faltaban los oportunistas que tendian a lucrarse especulando 
con las acciones y aun, escudandose en los reditos de las Sociedades 
dignas, brindaban espejismos vanos a la credulidad publica. 

De seguir consintiendose tal estado de cosas, solo la crisis y el 
retraimiento de capital podian ser sus consecuencias, que amenazaban 
afectar incluso a la misma industrializacion, en pleno periodo de cre- 
cimiento, irrogando al pais graves perjuicios. 

Una grave enfermedad de Leandro Ardevol — Director encargado 
de los talleres de la Barceloneta y de Tallers — hizo que, a partir del 
16 de diciembre de 1857, Nicolas Tous y Mirapeix tomara la direc- 
cion de ambos talleres. De los tres talleres dc la Sociedad el que mas 
trabajaba era ahora el de la Barceloneta. En los inicios de 1858 se cons- 
truia ya en el el segundo vapor con casco de hierro. 

Cuando menos se esperaba, se produjo un contratiempo que pudo 
derivar en grave catastrofe: Un voraz incendio hizo presa en los talle- 
res vecinos de “Alexander Hermanos”, la noche del 19 al 20 de marzo. 
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Por haber cerrado las llaves del gasometro para evitar explosiones, las 
calles quedaron a oscuras. Las llamas se elevaban a gran altura ilumi- 
nando con su rojizo resplandor la casa de banos contigua y los talleres 
de “La Maquinista”. A las tres horas de trabajos se consiguio aislar el 
fuego, quedando a salvo la maquina de vapor que, instalada en im 
pequeno edificio aislado, proporcionaba energia a la maquinaria de Ale- 
xander, y algunos pianos y papeles que, no sin peligro, se consiguio 
rescatar a las llamas. Los destrozos fueron considerables. 

A raiz de este siniestro, aunque no experimentaron dano alguno los 
talleres de “La Maquinista”, la Sociedad decidio construir un gran 
pozo para disponer de agua abundante, en prevision de eventualidades 
semejantes. 



El nuevo buque con casco de hierro que, por encargo del armador El vapor " Indio 

Negre, se construia en el taller barcelonetense de “La Maquinista”, 
bajo la direccion de Nicolas Tous y de los tecnicos extranjeros Mace y 
Kent, fue botado al agua el 8 de mayo. A1 acto asistieron unos 200 invi- 
tados y se le impuso el nombre de “Indio”. Tenia 150 pies de eslora, 
ocho y medio de manga y nueve y medio de puntal. En las pruebas, 
efectuadas el 22 de mayo, marcho a 18 kilometros por hora, consu- 
miendo unos siete quintales de carbon. En vista de lo cual se decidio 
recomendar los talleres de “La Maquinista” al Gobierno del moderado 
Isturiz. 

En estos mismo talleres se procedia por entonces a carenar el “Mont- 
juich” y el “Negrito” y se efectuaban preparativos para sentar la quilla 
de otro vapor de mayores dimensiones. 

Desde hacia algun tiempo los animos parecian tranquilos. Se habia 
iniciado la decada pacifista. Viendo “La Maquinista” que el Ayunta- 
miento se negaba a la construccion del repartidor de aguas prometido 
en 1853, permitiendo tan solo al taller de Tallers tomar agua del re- 
partidor de Valldoncella, penso reducir los trabajos en este taller y 
concentrarlos, de momento, en el de la ealle de San Pablo. 

Pero cuando ya se habia decidido la centralizacion en los talleres 
de San Agustin , el propio Ayuntamiento formulo un proyecto de re- 
forma urbana que tendia a abrir una calle en el “liuerto de Murla”, 
perjudicando en gran manera el terreno y edificios de estos talleres. 

En consecuencia, diclia concentracion solo podia establecerse corno so- 
lucion interina. 



Prim eros contra- 
tie m p o s . 
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Para colmo de contratiempos, en el balance de 1858, se compro- 
baba liaber perdido dinero en los trabajos realizados en el taller de la 
Barceloneta. No obstante, este era el unico que poseia la amplitud sufi- 
ciente para albergar la maquinaria de los otros dos. La Direccion y la 
Junta de Gobierno decidieron, en junio, que, con el fin de evitar nue- 
vos riesgos, se procurasen las mayores economias posibles y se proce- 
diese a la venta de parte de los talleres de la calle de San Pablo y de 
los de Tallers, cerrando incluso, si fuere necesario, estos ultimos. 

El mayor contingente de encargos se lo llevaba el ramo de marina, 
que estaba resurgiendo. Precisamente en aquel ano el astillero de la 
Barceloneta, bajo la direccion de Jose Fonts, botaba al agua el bergan- 
lin “Atrevido”, rcemprendiendo los trabajos que antano le acreditaron. 
Por ello, el taller de la Barceloneta, aun no ofreciendo, de momento, 
buenas liquidaciones, se convertia en centro de las esperanzas de “La 
Maquinista”. 

Barcelona se interesaba por los problemas de la tecnica y vivia con 
Fernando de Lesseps las preocupaciones que planteaba la construccion 
del Canal de Suez. En honor de Lesseps ofrecia la Junta de Comercio, 
en oclubre de 1858, una brillante recepcion a la que concurrieron 
numerosos industriales. El esfuerzo que se estaba realizando en Cata- 
luna para crear una industria que se pudiese comparar sin desdoro 
con las extranjeras, hallaba eco en los paises europeos que admiraban 
la potencialidad economica e industrial de los catalanes. Los tecni- 
cos extranjeros gustaban de acudir a Barcelona. Tambien las grandes 
empresas que surgian en otras regiones espanolas se veian precisadas 
a liacerlo. 

La Sociedad del “Ferrocarril de Barcelona a Gracia, San Gervasio 
y Sarria” consiguio, en octubre, suscribir las acciones imprescindibles 
para constituirse. Entre sus comisionados, junto a los Figueras, Compte, 
Vidal, Maresch, Canet y Toda, figuraba Ramon Bonaplata Nadal. 

Las mas halagiienas esperanzas en el transito mercanlil de los pue- 
blos con la ciudad auguraban un beneficio de mas del ocho por ciento. 
Galculado — se decia - — sin tener en cuenta ni el aumento de viajeros 
que iba a representar la comodidad de la linea, ni las mercancias, ni 
el incremento que deberian experimental* las poblaciones, ni los trenes 
extraordinarios en dias de fiesta. Una vez mas la ilusion volvio a animar 
a la burguesia barcelonesa. 



96 




Estatutos y reglamento fueron aprobados. La imagination fantas- 
tica de la burguesia creia ver a Barcelona “a una altura en que se 
encuentran unicamente las primeras capitales de Europa”. Isabel II 
aprobo, por real orden de 9 de diciembre de 1858, la transferencia de 
la linea a favor de la nueva Sociedad en formacion, que se dispuso, a 
fines de ano, a dar comienzo a las obras. 

La actividad ferroviaria se estaba generalizando ya en toda Espaiia. 
Pero no dejaban de producirse de cuando en cuando algunos actos de 
hostilidad contra el ferrocarril, dimanados de la mentalidad rutinaria 
y de los intereses creados. No obstante, para que no falte la anecdota 
tipica, recordaremos que, en septiembre de este ano, un tren de la linea 
de Sevilla se vio embestido por un toro bravo de la ganaderia del Mar- 
ques de Saltillo, que se lanzo furioso contra la locomotora quedando el 
cornupeto destrozado. No se crea, sin embargo, que fuese este el unico 
caso de hostilidad manifiesta, pues tampoco faltaban las pedradas o 
quienes se entretenian “por puro capricho” en levantar railes y tra- 
viesas. 

Se estaban arreglando tambien las viejas carreteras y se construian 
otras. A fines de 1858 se trabajaba en la que desde Monistrol debia lie- 
gar a Montserrat. Barcelona y Montserrat, centros economico y espiri- 
tual de la region catalana, deseaban estrecliar su union, aprovechando 
el ingenio de la ciencia. 



Con el proposito de dar a conocer cuantos adelantos se verificaban Muere Valentin Es- 
en el mundo y facilitar su implantacion en Cataluna, desde el 8 de P ar6 
enero de 1859 se empezo a publicar en Barcelona El Industrial 9 sema- 1359 

nario de Industria y Comercio. Por las mismas fechas, Ramon Bona- 
plata renuncio a la tenencia de alcaldia de la ciudad. Quedaba acep- 
tada su dimision y desligado, en consecuencia, de los asuntos del Muni- 
cipio, cuando los periodicos de la ciudad anunciaban, el 10 de febrero, 
el fallecimiento de Valentin Esparo. 

Sus cargos y honores habian convertido a Esparo. en una figura po- 
pular. Habia ocupado cargos en la Junta de Comercio y en otras varias 
corporaciones. Habia sido vicepresidente de la Junta de Fabricas y 
alcalde de la ciudad. Era individuo de la “Sociedad Barcelonesa de 
Amigos del Pais” y caballero de las Reales 6 rdenes de Carlos III y 
de la Americana de Isabel la Catolica. Ocupaba la presidencia de la 
Junta de Gobierno de “La Maquinista” y tambien la de la Junta 
directiva de la “Sociedad Barcelonesa de Seguros Mutuos contra 
Incendios”. 
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Proycctos urban is- 
ticos en la calle de 
San Pablo. 



Va pores para el 
apostadero de Fi- 
lip i n a s . 



En la nota necrologica, Diario de Barcelona decia: “transcurriran 
siglos y la cifra del nombre de Esparo se encontrara aun esculpida 
en caracteres de hierro, en multitud de talleres, de edificios publicos 
y de establechnientos industriales, no solo de Barcelona y de Cataluna, 
si que tambien de varias provincias de Espana y de Ultramar”. Con el 
perdia “La Maquinista” — que hizo constar en acta su pesar — uno 
de sus mejores hombres. 



En el mismo nies de febrero quedaba aprobado por el Ayuntamiento 
el proyecto para la apertura de dos calles principales desde la de San 
Pablo a la del Hospital con sus secundarias de comunicacion. En cuanto 
dieran comienzo las obras, el traslado de la fundicion y maquinaria de 
los talleres de San Agustin a la Barceloneta seria inevitable. Los talle- 
res de la Barceloneta iban a centralizar la labor futura de “La Maqui- 
nista”, en tanto que en parte de los terrenos donde hasta entonces estuvo 
el taller de San Agustin , se edificaran despues los teatros “Odeon” y 
“Romea”. 

La necesidad de iniprimir una ordenacion distinta a los talleres se 
planted en la Junta General de accionistas de 22 de junio. El de la calle 
de San Pablo quedaba inutilizado por las reformas urbanas en pro- 
yecto. El de Tallers era insuficiente y desplazado. La centralizacion de 
trabajos en la Barceloneta se imponia como unica solucion viable. Va- 
rios problemas impedian, no obstante, su pronta realizacibn. 

De momento se penso en arrendar el taller de la calle de Tallers y 
en concluir diversas obras de ampliacibn en la Barceloneta, derribando 
los edificios existentes en los terrenos adquiridos a Espalter y constru- 
yendo nuevos locales para albergar la maquinaria de Tallers y de San 
Agustin. Los resultados del balance, escasamente favorables, aconseja- 
ban tambien tales modificaciones en el funcionamiento coordinado de 
los talleres para evitar gastos inutiles. 



En el interin, en abril del propio ano de 1859, Leandro Ardevol 
habia renunciado definitivamente al cargo de Director, debido a su 
precario estado de salud. Por las mismas fechas, el Gobierno de la 
Union Liberal que presidia O’Donnell proyecto la construccion de va- 
pores para el apostadero de Pilipinas. “La Maquinista” envio a Madrid 
a Jaime de Castro, ingeniero de sus talleres, con objeto de gestionar el 
asunto cerca del Ministro de Marina. Si bien parecio favorable a con- 
ceder una oportunidad a “La Maquinista” para demostrar a satisfac- 



98 



cion sus posibilidades, manifesto que, de momento, le encargaria la ma- 
quina a vapor para un buque de madera que se constrnia en Mahon y 
dos lanchas caiioneras a vapor. Elio no obstante, se tardo bastante cn 
conseguir este encargo. 

Paralelamente se habia creado en Madrid, el 25 de abril de 1859, 
la “Sociedad Reformista”, asociacion librecambista que propugnaba la 
reforma arancelaria en sentido liberal, es decir, librecambista y — cu- 
riosa paradoja — con mayoria de elementos catalanes, incluso su pro- 
pio presidente Luis M. a Pastor. Los fabricantes deseaban mantener el 
regimen proteccionista. No podia tardar en producirse el choque por 
el punto clave: los aranceles. 

En el discurso inaugural de la nueva Asociacion se habia dicho: 
“No es solo el error y la preocupacion lo que sostiene los abusos y los 
monopolios, sino el interes particular de aquellos pocos que medran y 
se enriquecen a su sombra a costa de la generalidad...” Aquellos pocos , 
que no eran otros que los industrials, se dieron por aludidos y no tar- 
daron en contestar, el 25 de mayo de 1859. Hasta entonces se habia 
tratado al “enemigo” con diplomacia y elegancia. A partir de este mo- 
mento se va a “devolver insulto por insulto”. 

El librecambismo aparece como una teoria “que se rebuja bajo el 
manto hipocrita de una fingida ciencia”. Los industriales acusan a la 
Asociacion de hallarse constituida por “todos los hombres de influen- 
cia, de gobierno, de administracion, de ciencia, de letras que han debido 
emigrar de sus respectivas localidades para conquistar consideracion y 
posicion social...” Se tiende a zaherir a las personas. 

Los librecambistas hablan de los “feudalismos industriales” que 
deben ser “combatidos sin tregua”. La defensa del prohibicionismo co- 
rre a cargo, en buena parte, de E. Reynals y Rabasa, desde las paginas 
de Diario de Barcelona. 



La “Sociedad Catalana General de Credito”, presidida por Antonio 
Brusi Ferrer, habia obtenido permiso de introduccion en Espaiia de 
unas maquinas de vapor, sistema Bray, que podian circular por las 
calles y carreteras ya que sus ruedas eran especiales y no requerian el 
tendido costoso de las lineas ferroviarias. Se decidio probar el nuevo 
sistema en la explanacion del tramo de Granollers a Cardedeu y aunque 
en el primer ensayo — efectuado en marzo — la maquina salto por un 
terraplen y tuvo que regresar a campo traviesa, no sufrio desperfectos. 



La Asociaci6n Li- 
brecambista y su 
batalla. 



La maquina locomd- 
vil de Bray. 
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Construccidn de 
material ferroviario 
en el pafs. 



Monturiol y su 
"Ictfneo". 



Los proyectos de re- 
forma y ensanche de 
Barcelona. 



Prosiguieron los ensayos hasta llegar a realizar, el 13 de mayo, una 
prueba oficial, presidida por Ignacio Lasera, Gobernador civil de la 
provincia. 

Tratabase con ello de buscar soluciones mas economicas que el fe- 
rrocarril al problema de los transposes y comunicaciones. 

“Girona Hermanos, Clave y Cia.”, constructores de la linea de Ta- 
rrasa a Manresa, inaugurada el 3 de julio de 1859, procedieron a la 
confeccion y montaje de los coches en sus talleres de Tarrasa. Era ya 
frecuente que las empresas ferroviarias construyesen los vagones. Por 
entonces, en Tarragona se construian los del ferrocarril de Vails. La 
linea del Este o de Mataro, construia incluso sus locomotoras. Precisa- 
mente a principios de agosto, concluia la tercera, bautizada con el 
nombre de “Besos” y realizada, como las anteriores, bajo la direccion 
de White. La mayor parte del material era, sin embargo, de iinportacion. 
Poco despues, la misma Compania del Este recibid de Inglaterra varias 
locomotoras y mesas giratorias. Para la prolongacion de la linea de 
Granollers a Gerona llegaba un buque ruso con cargamento de railes. 



Una experiencia naval, verificada el 23 de septiembre en el puerto 
de Barcelona, centro la atencion de la ciudad en torno de Narciso 
Monturiol, inventor de un buque submarino, construido bajo su direc- 
cion: el “Ictineo”. El propio Monturiol y otras cuatro personas se en- 
cerraron en el artefacto efectuando evoluciones a diferentes profun- 
didades por espacio de dos horas y media. El exito de la prueba suscito, 
tres dias despues, el proyecto de formar una Sociedad para explotar 
la navegacion submarina. Se propuso construir cuatro submarinos para 
dedicarlos a operaciones de salvamento, pesca, transpose y guerra. 

En un momento en que todas las miradas se dirigian al mar, en que 
se abogaba por el ensanche del puerto y se analizaban, incluso, las 
ventajas que representaria poder construir, en el mismo, buques de 
vapor “de altos portes y en el numero y baratura que se necesita”, “La 
Maquinista”, con clara vision del porvenir, orientaba su rumbo hacia 
el, poniendo proa a la Barceloneta. 

Aunque en 1841 se empezo a destruir la Ciudadela y dos anos 
despues se abrieron algunos boquetes en las murallas barcelonesas, 
los desperfectos tuvieron que ser reparados. Pasaron los anos en for- 
cejeos hasta que en 1854 comprendio el Gobierno que Barcelona no 
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El primer proyecto dc ensanchc bnrcelones sc limito a unir la ciudad con el barrio de Gracia, tal como plasma graficnmente cstc piano de 1858 



podia seguir siendo una plaza fuerte como preconizaba el elemento 
rnilitar y accedio a la demolicion dc los muros. El arquitecto Jose 
Oriol Mestres comenzo esa larga tarea antes de que concluyese aquel 
mismo ano. 

Libre de la muralla, Barcelona podria extenderse por el Llano y 
proyectar el Ensanche. fiste comenzo siendo un timido intento de enla- 
zar el casco antiguo de la ciudad con el barrio de Gracia, a ambos lados 
del Paseo de Gracia existente ya desde 1827. Pero en seguida fue mucho 
mas ambicioso aquel intento puesto que se trato de proyectar la exten- 
sion futura de la ciudad por todo el Llano, desde el Llobregat hasta 
el Besos. 

El Ayuntamiento de Barcelona convoco un certamen de proyectos 
para la reforma y ensanche de la ciudad. Sc presentaron varios pianos 
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Las primeras liqui- 
daciones forzosas. 



y proyectos y, de real orden, el 17 de septiembre de 1859, se ordeno 
exhibirlos en una Exposicion publica que fuc inaugurada el 29 de 
octiibre. 

Entre los pianos expuestos sobresalia el del ingeniero Ildefonso Cer- 
da, realizado fuera de concurso y tras varios anos de estudio. Otros 
cuatro pianos se basaban en el sistema cuadricular: los dos de Molina, 
el de Soler Gloria y el que se asigno a Garriga. 

A la mezcla de los sistemas radial y cuadrangular, respondia el de 
Fontsere. El de Rovira niezclaba los sistemas cuadrangular y radial con 
el anular con lados poligonales y pretendia rodear a la ciudad de un 
valladar de cincuenta metros de ancho, franqueable por 62 puentes, 
que limitaria las posibilidades de expansion de la urbe. El piano de 
Soler y Mestres combinaba los sistemas radial y anular. Los dos ultimos 
se consideraron utopicos y otros varios mas eran inferiores en meritos 
a los citados. El de Cerda, que merecio la aprobacion oficial en 1860, 
debia prevalecer. De todos modos, desde 1850 a 1860 solo se construyo 
la famosa casa Gibert y otros dos edificios fuera de la ciudad, en tanto 
que en el casco antiguo eran 790 los edificios construidos. 



Si bien era botado al agua, el 21 de septiembre de 1859, un vapor 
construido en la Barceloneta y algunos talleres y fundiciones como el 
“Nuevo Vulcano” y “Font, Alexander y Cia.” parecian consolidados, 
esta ultima Sociedad convocaba con urgencia a sus accionistas. Otro 
tanto liacian la “Sociedad Metalurgica Catalana” y la “Sociedad Coman- 
ditaria de Castanys y Cia.”. 

<?Para que? Soplaban malos vientos y era preciso recurrir al cobro 
de los dividendos que adeudaban los accionistas. El desfallecimiento 
era general, aunque se intentara ocultarlo, ante la imposibilidad de 
pagar los reditos proinetidos a las acciones por ser inferiores los bene- 
ficios de los balances a las perspectivas sonadas. 

La “Sociedad Comanditaria de Castanys y Cia.” lograba capear la 
situacion canjeando sus titulos. La “Herreria Barcelonesa” se hallaba 
en liquidacion a fines de noviernbre y aun reclamaba el pago de divi- 
dendos pasivos devengados, a los accionistas que no lo habian efectuado. 
Liquidaba tambien, mediado diciembre, la “Fundicion Barcelonesa de 
Bronces y otros Metales”. Asi desaparecian, al finalizar el 1859, dos 
eslablecimientos barceloneses del ramo de metalurgia, mientras los res- 
tantes liacian equilibrios para no correr la misma suerte. 

Como si ello fuera poco, la “Junta de Fabricas” acabo por desapa- 
recer a raiz de un decreto, de 14 de diciembre de 1859, por el que el 
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Gobierno de la Union liberal dispuso la refundicion de las “Juntas Pro- 
vinciates de Agricultura” y la constitucion de las inutiles “Juntas Provin- 
ciales de Agricultura, Industria y Comercio”. Quedaba para esperanza 
de los industrials cl “Institute Industrial” y este se apresto a la resis- 
tencia contra el librecambismo, ayudado por La Epoca 9 Diario Espanol 
y La Correspondencia Autografa. 



A1 principiar el I860 se notaba en Barcelona mayor actividad en 
el movimiento portuario. Se debia en buena parte al continuo desem- 
barque de locomotoras, coches, vagones y material de ferrocarriles. Se 
trabajaba en la realizacion de varios tramos de vias ferreas que llegaban 
a su fin. Tales como las secciones hasta el Tordera y hasta Hostalrich 
en las lineas de Mataro y de Granollers, o como la de Reus a Alcover, en 
la linea de Montblanch a Reus. 

La pujanza de la Compania de los ferrocarriles de Barcelona a Za- 
ragoza empezaba a ser reconocida. A partir del 22 de febrero de 1860 
sus acciones se admitian en la cotizacion de la Bolsa de Paris. Ensayaba 
nuevos adelantos tecnicos como el “freno Castellon” y concluia, en 
marzo, el tramo comprendido entre Barcelona y Lerida, aunque no se 
verificara la inauguracion hasta el 30 de mayo. Incluso desde las pagi- 
nas del Journal des travaux publics , A. Seiler le auguraba un porvenir 
l)rillante. 



Los trabajos ferro- 
viariosy la actividad 
portuaria. 

1860 



Se acreditaban las maquinas salidas de “La Maquinista” y su mer- 
cado se iba ampliando. En el transcurso de 1860, install) maquinas en 
las provincias de Madrid y de Cordoba. Emprendio, ademas, la cons- 
truccion de otras de mayor potencia, como la de 80 caballos encargada 
por “Busquets y Sala”, de Mataro. 

Pero el Ayuntamiento barcelones, continuando sus proyectos de re- 
forma urbana, concedio el 4 de abril a “La Maquinista” un plazo de 
dos anos para el desocupo de los talleres de la calle de San Pablo. Esto 
vino a precipitar la centralizacion en la Barceloneta, acordada en la 
Junta General extraordinaria de 8 de mayo. La Barceloneta requeria 
trabajos de acondicionamiento para que quedase debidamente reins- 
talada la maquinaria procedente de Tallers y de San Pablo y a tal fin 
se destinaron 50.000 duros. 

El traslado implicaba el sacrificio de los pocos reditos que arrojaba 
el balance. Pero los accionistas lo ratificaron el 4 de junio, designando 
una comision especial para llevarlo a cabo. 



Preparativos para la 
supresidn de los ta- 
lleres de San Agus- 
tfn y de Tallers. 
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Anticipos a los fe 
rrocarriles. 



Promesa cumplida. 



Soluciones econd- 
micas en proyecto. 



Desde junio de 1860 — en virtud del proyecto de reforma y ensan- 
che de Barcelona aprobado por real orden de 7 de junio de 1859 — 
las construcciones que se efectuaran en la eiudad y pueblos de los alre- 
dedores debian ajustarse al proyecto de ferrocarril de circunvalacion 
de Barcelona. Y con el fin de que se incrementaran las obras de las 
lineas en construccion, para evitar el paro, en 15 de junio de 1860 se 
dictaba un real decreto por el que, a propuesta de Pedro Salaverria, 
rninistro de Hacienda, se les concedia el anticipo de parte de las sub- 
venciones otorgadas. Dicha disposicion afectaba mucho mas a las Com- 
panias del resto de Espana que a las catalanas. La relativa paralizacion 
que para estas ultimas suponia el liecho de que sus obreros se despla- 
zaran a las labores agricolas en esta epoca del ano, no lograba impedir 
que se terminara el ferrocarril de Granollers a Gerona. 

En el mismo mes de junio de 1860, el Gobierno de O’Donnell en- 
cargo a “La Maquinista”, cumpliendo las promesas heclias el ano ante- 
rior por el rninistro de Marina, una maquina de vapor a helice, de 
130 caballos, por el precio de 42.250 duros. Los talleres del “Nuevo 
Vulcano” lograron el encargo de otra maquina gemela. Y los trabajos 
de ambas se iniciaron antes de que finalizara el mes. 

Las circunstancias y la centralizacion de los trabajos en un solo 
taller, parecian aconsejar a “La Maquinista” la reduccion del capital 
social. Para ello, reunio el 18 de agosto Junta extraordinaria. 

De obtenerse los cinco millones de reales que se esperaba por la 
venta de los terrenos de Tallers y de San Pablo, unidos al millon que 
faltaba desernbolsar para el complemento del capital social, se lograria 
un excedente de 6.000.000 de reales. Se pensaba poder disminuir en 
dicbo valor el capital social de veinte millones, en beneficio del flotante. 
Tengase en cuenta que tan solo las obras de los talleres de la Barcelo- 
neta importaban un millon de reales. 

No obstante, la venta de los terrenos de Tallers se vio dificultada 
por haber sido cedidos en 1832 por la Hacienda Militar a Bonaplata 
en condiciones especiales que la falta de documentacion impedia pre- 
cisar. En agosto de 1860 se hallo en Madrid el documento de cesion 
de dichos terrenos, fechado el 10 de enero de 1834. Por el se pudo com- 
probar que le habian sido otorgados en propiedad, mediante la obliga- 
cion de pagar un censo a los padres Dominicos, ya que dichos terrenos 
habian pertenecido al antiguo Hospital. Redimido este censo por Es- 
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paro, sucesor de Bonaplata, como sabemos, resultaba que “La Maqui- 
nista” en 1860 era duena absoluta de los terrenos y podia venderlos a 
su gusto si hallaba comprador. 



Junto a Monturiol, que seguia perfeccionando su sistema, surgieron 
otros inventores como Manuel Masdeu de Borjas, creador de la “lam- 
para acuatica”. Consistia en un cilindro de dos metros de diametro, 
dividido en tres pisos comunicables y capaces de albergar a varias per- 
sonas en pie. Un sistema de valvulas le permitia elevarse y descender; 
contaba con cristales para la visibilidad y con un foco, pues se le des- 
tinaba a recuperar objetos del fondo del mar. En las pruebas oliciales, 
celebradas el 9 de septiembre, fue el propio privilegio del invento el 
objeto arrojado al mar y Masdeu descendio con su artefacto a buscarlo. 
Ascendio al cabo de una hora y entrego el privilegio al Gobernador 
civil, que presenciaba las pruebas. 

Tanto interes desperto que, el 29 de septiembre, hubo de repetir 
la exhibicion, en presencia del Duque de Tetuan, a la par que el “Icti- 
neo” realizaba otra de sus demostraciones. Ambas fueron admiradas 
por los generates San Miguel, Dulce, Concha y Cotoner quienes prome- 
tieron que se dispensaria la debida proteceion a los dos inventores. Las 
realidades, no obstante, seguirian harto distantes de las promesas. 



Desde mediados de ano, Barcelona penso celebrar una Exposicion 
de Industrias y Artes. Cuido de su organizacion la “Junta Provincial de 
Agricultura, Industria y Comercio”, ya que su fmalidad era demostrar 
a los monarcas y al gobierno de la Union liberal los progresos alcan- 
zados. Quedo instalada en terrenos del Paseo de San Juan. La participa- 
cion de “La Maquinista” resulto considerable. Nicolas Tous y Mirapeix 
fue designado tesorero de la Comision encargada de organizarla. El 
3 de octubre fue inaugurada por Isabel II, que habia llegado el 21 de 
septiembre, cuando la familia real rindio viaje a Barcelona. La peren- 
toriedad del tiempo con que se liicieron los preparativos no permitio 
siquiera formar un catalogo completo, que lo publico despues Francis- 
co Orellana. 

Reunia la Exposicion los productos de 490 fabricas y talleres sitos 
en Barcelona, Gerona, Mataro, Manresa, Villanueva, Tarrasa y otras 
ciudades catalanas. El pequeno Palacio Industrial , levantado en la ex- 
planada que mediaba entre el citado Paseo de San Juan y la Ciudadela, 
fue construido en un mes y se hallaba dividido en tres extensas gale- 



EI " Ictfneo" y la 
"lampara acuatica" 
de Masdeu. 



La Exposicidn In- 
dustrial y Artistica 
de 1860. 
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quinas. 



Barcelona, rotas sus 
murallas, se lanza al 
Llano. 



rias en las que se exponian los productos de la Industria de maquinaria 
y otras industrias regionales. 

Un distintivo caracterizaba a la maquinaria nacional: la solidez. 
De modo que, si bien varios de sus productos eran calcados de otros 
paises, los modelos espaiioles eran mas solidos, en ocasiones, que los 
de aquellos. 

No se habia construido todavia maquinas de vapor de fuerza tan 
elevada como algunas inglcsas, pero existia “capacidad sobrada” para 
bacerlas. No obstante, se hallaba inuy arraigada en la mente popular 
la creencia en la incapacidad espanola para la construccion de maqui- 
nas. En el propio Parlamento se habia dicho que “es necesario acudir 
al extranjero... porque en Espaiia no se pueden hacer maquinas”. Y se 
liacia tal afirmacion cuando se estaban construyendo a diario y cada 
vez mejores. \ Cuando solo en Barcelona existian 66 talleres de maqui- 
nas, con mas de 2.000 operarios! 



En Cataluiia, el numero de talleres que se dedicaban a la construc- 
cion de maquinas se caleulaba en unos setenta. De estos solo veintiseis se 
hallaban representados en la Exposicion de 1860. Y aun liguraban en 
ella desde los pequenos maquinistas y cerrajeros aventajados, a quienes 
Orellana calificaba de “guerrilleros de la maquinaria” — asi: Salvador 
Sauri, Ramon Jufre, G. Richards y Pedro Matamala — hasta los gran- 
des talleres o “cuerpos de ejercito” de ese despliegue de fuerzas casi 
improvisado. 

La participacion mas destacada corria a cargo de los Alier, Colomer, 
Raurich, Monlau, Amoros, Domenech y Vinals, Sola y Prats, Debergue, 
Sujol, Comas, Vails, Planas, Junoy y Barnola. Y, de manera especial, 
los tres colosos: “Sociedad de Navegacion e Industria”, “Alexander 
Hermanos” y “La Maquinista”. 

Esta ultima exponia un molino harinero, una maquina de aprestar 
urdimbres, un bobinador o urdidor, dos telares mecanicos, un regula - 
dor a peiidulo de nueva invencion, una maquina de amasar harina, 
una maquina de vapor de 30 caballos, otra de 10 y otras de menor 
fuerza, amen de varias prensas hidraulicas. 

Al dia siguiente de inaugurada la Exposicion — 4 de octubre de 
1860 — Isabel II inauguraba el Ensanche en el solar de la casa Gibert, 
en lo que andando el tiempo sera plaza de Cataluiia. Sin embargo, la 
edificacion y urbanizacion de la ciudad nueva fue lenta, porque tras- 
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ladar el domicilio alii equivalia a irse a vivir en despoblado. Aunque 
sea adelantando sucesos diremos que en 1861 se concluyo la mencio- 
nada casa Gibert; pero, de momento, pocas mas entre campos, liuertas 
y vias ferreas, que tal era el panorama del Llano. 

El eje del Paseo de Gracia dividio el naciente Ensanche en dos sec- 
tores. El de la derecha gozo de las preferencias de la gente y varios 
“indianos” invirtieron capitales en el, construyendo palacetes o chalets 
para pasar el verano. Asi de 1865 a 1866 se construyeron los cuatro 
chalets del banquero Salamanca, entre las calles de Corcega y Buena- 
vista. Ilacia 1870 la edificacion se prccipito entre el Paseo de Gracia y 
el de San Juan y, desde 1876, se dedica al Ensanche un presupuesto 
especial. No obstante la urbanizacion siguio de lejos el ritmo construc- 
tor. Asi todavia en 1888 — si bien entonces ya se vivia en el Ensan- 
che — la ciudad tenia el aspecto de una poblacion nueva. Solo a partir 
de este momento se acelerara la construccion en la izquierda del En- 
sanche. Todo esto sin embargo pertenece a una epoca posterior a la 
que se refiere en este capitulo y debemos revertir al punto en que deja- 
mos nuestro relato. 



Isabel II y sus ministros visitaron tambien, durante su estancia en 
Barcelona, en octubre de 1860, los talleres de “La Maquinista”, ha- 
ciendo luego diversos encargos para la Armada nacional. El Gobierno 
de O’Donnell, a pesar de sus prejuicios librecambistas, parecio dis- 
puesto a prestar ayuda a la industria nacional a la vista del estado de 
las fabricas y talleres. 

Los tres talleres de “La Maquinista” ocupaban entonces, en total, 
unos 462.463 palmos cuadrados de terreno. Su coste se calculaba en 
4.334.000 reales. Para mover su maquinaria se utilizaban cinco maqui- 
nas de vapor, tres de las cuales habian sido construidas en los propios 
talleres. Tenia cinco homos o cubilotes de fundicion — con capacidad 
para fundir 400 quintales de hierro al dia — y cuarenta y seis fraguas 
con sus accesorios. Entre sus maquinas-utiles se contaban: 75 tornos, 
19 cepilladoras, 41 horadadoras y mandrinadoras, 5 cortadoras y pun- 
zones, 2 rnartinetes y 200 tornillos para limadores. 

Para el montaje de las maquinas se disponia de una gran grua fija 
que podia levantar incluso las calderas de vapor maritimas, y cinco 
gruas correderas, siete gruas giratorias en los patios, ocho para las fun- 
diciones y otras siete fijas. Aunque la capacidad de los talleres permitia 
que trabajaran en ellos 1.000 obreros, tan solo 525 se ocupaban, por 
entonces, sumando sus salarios 2.262.000 reales al aiio. 

107 



Visita de Isabel II a 
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Ei piano de Ildefoneo Cerda creo la moderna Barcelona cuadriculada, que fie ini extendiendo 



por el Llano 



En la compra de primeras materias en el extranjero, “La Maqui- 
nista” invertia unos dos millones y medio de reales al ano y unos 
54.000 duros en las del pais. Abonaba en aduanas unos 23.000 duros 
y pagaba por contribuciones al Estado cerca de 26.000. 

Trabajos efectuados En el varadero del taller que “La Maquinista” poseia en la Barce- 
en sus taiieres. loneta se botaba al agua, el 14 de octubre de 1860, el buque de vapor 

“Amparo” despues de liaber reparado gran parte de su casco y ma- 
quinaria. 

Todavia no habia transcurrido un mes de este acontecimiento, cuan- 
do se realizaban en Mataro las pruebas de la maquina de 80 caballos que 
acababa de construir “La Maquinista” para la fabrica de “Busquets y 
Sala”. Esta maquina de vapor terrestre era — segun se dijo entonces — 
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la de mayor potencia en funcionamiento en Catahina, a partir del 12 de 
noviembre. 

Teniendo en cuenta que buena parte de las maquinas de vapor que 
funcionaban en las fabricas catalanas habian sido fabricadas en el ex- 
tranjero, el hecho era aun mas extraordinario. Desde abril hasta noviem- 
bre se delinearon los pianos, se construyeron los moldes, se fundieron 
unas piezas, se forjaron otras y se monto la maquina en Mataro. Siete 
meses escasos habian bastado a “La Maquinista” para construir la ma- 
quina de mayor potencia de cuantas existlan en las fabricas catalanas. 

En las pruebas, el 12 de noviembre, se forzo hasta 120 caballos y siguio 
marchando con identica regularidad que a ochenta. Las felicitaciones 
que Nicolas Tous recibio aquel dla, no son para descritas. 

Quedaba demostrado que Barcelona contaba con elementos suficien- 
tes para fabricar maquinas terrestres de gran potencia. 

Durante el quinquenio de 1860 a 1864, la balanza mercantil re- ei plan Saiaverrfa. 
sulto contraria a los intereses del pals. En consecuencia, la crisis conti- 
nuo. Pedro Salaverrla, ministro de Hacienda del Gobierno de la Union 
liberal, habla trazado un plan de polltica economica encaminado a 
librar al pals de la crisis en que se vela sumido al finalizar el quinque- 

El piano de Antonio Rovira Trias proyectaba el ensanche en forma radial convergiendo en el casco dc la ciudad antigua 
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Giiell, defensor del 
protecci on ismo 
arancelario. 



1861 



Los trabajos de "La 
Maquinista 



nio de 1859. Pero el nuevo plan, basado en sus concepciones libre- 
cambistas, lejos de contribuir a la conclusion de la crisis, vino a pro- 
longarla y a agravar sus consecuencias. 

Conviene tener en cuenta estos licchos porque precisamcnte es cn 
1861 cuando se empiezan a manifestar con claridad los primeros efec- 
tos del plan Salaverria. 



La lucha sorda desencadenada por los catalanes librecambistas resi- 
dentes en la Corte, seguia su curso contra el proteccionismo industrial. 
“Tengo el convencimiento — decia Pastor — de que si Barcelona no 
es la ciudad mayor de Europa es debido al sistema proteccionista”. 
Juan Giiell y Ferrer, con las estadisticas del “Anuario de la economia 
politica del ano 1860” en la mano, rebatiale sus puntos de vista. Desde 
1857 en que las cifras de la importacion anual habian experimentado 
un grave descenso a causa de la crisis general europea, hasta 1859, la 
importacion habia ido en aumento, sobrepasando los cincuenta millo- 
nes de reales como antes de aquel descenso. Pero no se alcanzaron 
todavia las cifras de 1856. 

Si a esto anadimos que la poblacion de Espana era de 15.500.000 
habitantes en 1859-1860 y que, durante esta anualidad, los ingresos del 
Estado habian ascendido a 1.892.344.000 reales, resultaba que cada 
individuo pagaba al Estado 122 reales. El presupuesto estatal se ofrecia, 
pues, muy halagiieno para 1861. 

Los espanoles contribuian al Estado mucho mas que los portugue- 
ses y otros pueblos vecinos. A pesar de ello, Pastor, Moret, Borra, San- 
roma y otros, propugnaban una reforma en sentido mas librecambista. 

La replica de Giiell y Ferrer — diputado a Cortes por dos veces, 
en estos anos — surtio efecto de momento, ya que la reforma propug- 
nada por los librecambistas no prospero. No abandonaron estos, sin 
embargo, sus ideales. Unos y otros, preciso sera decirlo, luchaban con 
fe ciega en su ideologia y con una considerable dosis de “buena fe”, 
solo empanada por los partidismos politicos. Buenaventura Carlos Ari- 
bau acudiria, en 1861, a fortalecer el proteccionismo desde las paginas 
de su revista La Verdad Economica. 



“La Maquinista” anuncio el 31 de enero de 1861 la venta de sus 
terrenos y edificios de la calle de Tallers. Pero nadie se ofrecio para 
adquirirlos, ante el temor de inminenles reformas urbanas que podian 
perjudicarlos. 

Por fortuna el trabajo no faltaba. Colaboraba entonces la Sociedad 
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en el varadero que construian “Bofill y Martorell” y, por encargo del 
Gobierno de la Union liberal, fabricaba dos maquinas de vapor para 
goletas. El Gobierno, en marzo, se manifesto dispuesto a encargar seis 
goletas a lielice y la Direction General de Obras Publicas convoco una 
subasla para construir «n varadero en el puerto de Barcelona con pre- 
supuesto base de 77.479 duros y seis reales. 

“La Maquinista” liizo las gestiones oportunas y estas dieron resul- 
tado puesto que, en mayo, el Gobierno de O’Donnell le encargaba otras 
dos maquinas para goletas. Con las cuatro se equiparian las goletas 
“Vencedora”, “Ligera”, “Favorita” y “Africa”. 

Las obras del puerto de Barcelona causaban expectacion entre los 
menestrales y burgueses de la ciudad que acudxan a Montjuich, al caer 
de la tarde, para presenciar sus progresos. Pero Monturiol, descorazo- 
nado por falsas promesas, dirigio en 16 de mayo de 1861 un escrito a 
la prensa que vio la luz publica a principios de junio. En el exponia su 
desazon ante el incumplimiento de las promesas que se le habian hecho 
por los miembros del Gobierno liberal, doliendose de la ignorancia e 
incredulidad que hallaba a su pa so. 

Empezaba a sentirse desilusionado y la fatiga hacia presa en el. 
Precisamente cuando Angelon escribia: “Espana saluda con efusion a 
ese vencedor de dificultades, que respira dentro del agua, que perma- 
nece horas enteras dentro de ese elemento de muerte, el mas dificil 
de ser evitado, que habla con seguridad absoluta de ese reino no inves* 
tigado, y que nos anuncia una navegacion mas facil, menos peligrosa 
que la ordinaria”. Y le exhortaba a proseguir su labor. “Ten confianza 
— le decia — , bravo inventor del Ictineo, tu que la has inspirado a los 
que por primera vez se hundieron en las aguas del puerto de Barcelona, 
garantidos contra el mortal elemento por la sola fe que tenian en tu 
palabra. En abono de tus legithnas aspiraciones tienes al siglo xix que 
cree, porque los toca, en los milagros de la ciencia; tienes a tu patria, 
Cataluna, que ha sancionado tu descubrimiento inaugurando una sus- 
cripcion nacional para demostrarte sus simpatias...” Y, en efecto, a 
mediados de junio, se le comunicaba por real orden que se le facilitaria 
un arsenal del Estado con material y operarios para la construction de 
un “Ictineo” de mayores proporciones. 

El balance de aquel ano, aun sin ser desfavorable, no parecia muy 
halagiieno, pero los encargos en cartera permitian abrigar esperanzas 
de mejores resultados para el ejercicio en curso. Se babia recibido. 



Monturiol, entre la 
desilusi6n y la espe- 
ranza. 



Encargos en cartera 
de "La Maquinista". 
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El arsenal del Ferrol 
destinado a la cons- 
truccidn de subma- 
rines. 



Dificultades para la 
centralizacidn de 
" La Maquinista " en 
la Barceloneta. 



entre otros, los de dos calderas de vapor terrestres, tres turbinas o mo- 
tores hidraulicos, tres maquinas de vapor, cuatro prensas hidraulicas, 
cuarenta telares mecanicos y otros aceesorios para la industria algo- 
donera. 

A causa de los pedidos en construccion para la Armada nacional, 
el ministro de Marina, Jose Mac Crohon, en julio de 1861, visito los 
talleres de la Barceloneta, quedando complacido de los trabajos de las 
dos calderas del vapor “Pelayo”, concluidas a mediados de octubre. 
En el interin, el 14 de septiembre, quedo inaugurado el ferrocarril de 
Barcelona a Zaragoza por Manresa y Lerida. 



El Gobierno, a fines de octubre, destino a la construccion del “Icti- 
neo” el arsenal del Ferrol. Se proyectaba construir en el un submarino 
costeado por una suscripcion nacional abierta a tal fin y otro, de mayo- 
res dimensiones, por cuenta del Estado. La Diputacion provincial de 
Barcelona y el Ayuntamiento se ofrecieron a contribuir en la suscrip- 
cion citada y la empresa del teatro del Circo Barcelones le dedico una 
funcion. No se habian terminado todavia, a pesar de todo, las penali- 
dades para Monturiol. 

Mediaba ya noviembre cuando, con vistas a embellecer el sector 
urbano del puerto, se procedia al derribo de los almacenes adosados a 
las antiguas puertas del Mar. 

De acuerdo con los objetivos senalados, la Junta de Gobierno de 
“La Maquinista” traslado las oficinas de la calle de San Pablo a la 
Barceloneta, donde, a partir del 7 de noviembre, celebro la propia 
Junta sus reuniones. Los talleres de la Barceloneta ocupaban ya todo 
el solar de los banos de la “Casa Soler”. Pero no se lograba vender los 
edificios y terrenos de Tallers. 

Las circunstancias exigian una solucion inmediata, convocandose 
a este fin Junta General extraordinaria para el 11 de diciembre. 
Sin olvidar, no obstante, las llamadas de atencion al Gobierno para 
recordarle la existencia de una industria nacional. Una comision 
de diputados a Cortes integrada por Baldasano, Muntadas, Gaset, 
Mateu, Prats y Soler y Torroja, visitaba, el 23 de noviembre, al mi- 
nistro de Marina con objeto de solicitar que para las maquinas que 
necesitaba el Estado destinadas a los buques de guerra, se surtiera 
de las fabricas espanolas y “especialmente del gran taller de La 
Maquinista”. 
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TALLERES DE MAQUINARIA Y CONSTRUCTORES BARCELONESES EN 1860 



1. Taller de Tallers. M. T. M. 

2. Taller de SAN AGUSTInJ San Pablo. M. T. M. 

3. Taller de BARCELONETA, San Fernando. 
M. T. M. 



OTROS TALLERES: 

4. JOSE COMAS, Fcrlandina, 26. 

5. BAUDILIO RAURICH, Rambla Estudios. 

6. RAMON JOU, Hospital, 4. 

7. GABRIEL CARDELLACH, San Pablo. 47. 

8. SALVADOR MANACH, Robador, 41. 

9. LUCIANO GUARDIA, San Sadumi, 14. 

10. JAIME FERRER, San Rafael, 20. 

• 11. DOMINGO COSTAS, San Pablo, 93. 

GABRIEL MONLAU, San Pablo, 93. 
SALVADOR SAURl, San Pablo, 93. 

12. LORENZO AL1ER, San Pablo, 73. 

13. JOAQUIN BAR6, Carretas, 16. 

14. VALENTIN MIGUEL, Aurora, 14. 

15. PEDRO COLOMER, Amalia, 10. 

16. PABLO FORCADAS, Amalia, 9. 

17. RAMON JUFRE, Lealtad, 6. 

18. FRANCISCO AMOR0S, Conde del Asalto, 65. 

19. VALLS, HNOS., Amalia, 30. 

20. CAYETANO PIE. San Ramon. 5. 

21. FELIPE MULLER, Conde del Asalto, 1. 

22. D. N. CLAIRET, Montserrat, 16. 

23. S. ROSES Y MASRIERA. Berenguer el Viejo, 1. 
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24. AGUSTlN MAS, Puerta del Angel, 4. 

25. JOSE RIUS, Santa Ana, 15. 

26. JOAQUIN PLANAS, Canada, 3. 

27. DOMINGO SOLA, Rambla San Jose, 12. 

28. TOMAS ROSAL, Pasaje Bacardi. 

29. P. MATAMALA, Freixuras, 19. 

30. JERONIMO DARDER, Puerta Nucva. 

31. JAIME PLA, Giralt Pellicer, 14. 

32. RAMON OLIVER AS, Montcada, 22. 

33. BOSCH Y BARRAU, almacenistas de “Planas, 
Junoy, Barxe y Cia.” (de Gerona), Vigatans, 2. 

34. DOMENECH Y VINYALS, San Fernando. 

35. ALEXANDER HERMANOS, Ginebra. 

36. GALOPA Y NADAL, Nacional, 18. 

37. ASTILLERO Y VARADERO. 

38. “NUEVO VULCANO”, MueUe Nuevo. 

39. A. BILLETER, Angel, 41 (Gracia). 

Datos de 1872 

40. “MERLY, SERRA Y SIVTLLA”, Mcndizabal, 8. 
Agenda general para la importacion de maquinas 
extranjeraa. 

41. “AUER”, Cristina, 7 y 8. 

42. “AURORA DE ESCUDER”, San Fernando, 54 
(Barceloneta ). 

43. “SOUJOL, JANOIR Y CfA”, Huertas de San 
Beltran, frente a la carcel. 

(Del 1 al 39 participaron en la Exposicion de 1860. 
Los cuatro ultimos en las de 1872.) 
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El ministro dio una respuesta tranquilizadora aunque poco concreta. 
Se limito a contestar que se hallaba dispuesto a favorecer a la industria 
nacional, siempre que circunstancias apremiantes no hicieran indispen- 
sable recurrir a la extranjera. 

La Junta de Gobierno de “La Maquinista”, en una reunion prepa- 
ratory celebrada el 6 de diciembre, acordo derribar los edificios del 
taller de la calle de San Pablo y vender los terrenos por parcelas. 
La Junta extraordinaria que tuvo lugar el dia 11 ratified el acuerdo 
y decidid ademas que se disminuyera el capital social. Se subasto el 
derribo y fue adjudicado, el 23 del misnio mes, a Jose Heras por el pre- 
cio de 40.040 reales. 

No tardo en comenzar la demolicion de aquellos talleres famosos, 
en tanto que los de Tallers corrian igual suerte y quedaban divididos en 
parcelas donde podrian edificarse veinticuatro casas, dando seis de estas 
a la calle de Tallers, otras seis al lado de la muralla y seis mas a cada 
uno de los lados de la nueva calle transversal proyectada que debia 
atravesarlos. 

Asi desaparecian en 1861 dos de los tres talleres que dieron origen 
a “La Maquinista”, centrando el tercero todos sus trabajos. 



Entre los multiples privilegios industriales concedidos en el trans- 
curso de 1861 a los maquinistas espanoles — en su mayor parte de 
inventos extranjeros — cabe citar el concedido a “La Maquinista” de 
una maquina de amasar harinas para la elaboracion del pan — cuyo 
modelo ya vimos en la Exposicion del ano anterior — y los de dos ma« 
quinas cuyas patentes se adquirieron al senor Leyherr, de Laval (Fran- 
cia). Una de estas para hilar y torcer y otra para batir y cardar simul- 
taneamente el algodon. El primero en experimentar esta ultima fue 
Nicolas Tous y Soler, quien la monto en su fabrica. 

La Armada espanola constaba, al finalizar el 1861, de los tres navios: 
“Reina dona Isabel II”, con 86 canones, “Rey don Francisco de Asis”, 
con 84 canones, y “Principe don Alfonso”, de helice, con 100 canones. 
Dos fragatas de vela, una blindada y once de helice. Cinco fragatas 
transposes, cuatro corbetas de vela y cinco de helice. Siete bergantines, 
un bergantin goleta, dos transposes y otras dos barcas transposes. Cua- 
tro goletas de vela y catorce de helice. Seis pailebotes. Dos lugres. Seis 



Venta de los solares 
de San Agustfn y de 
Tallers. 



Privilegios indus- 
triales. 



La marina de guerra 
espanola en 1861. 



Vfas ferreas cn cx~ 
plotacion. 



“ La Industria ", cn 
1862. 

1862 



faiuchos y un mistico. Veinticinco buques de vapor de ruedas, otros 
diez transportes y cuatro pontones. 

Cabia anadir aun las fuerzas del apostadero de Filipinas constitui- 
das por dieciocho canoneras de helice, tres lanchas, treinta y seis fa- 
luas, tres botes y dos pancos. 



A1 impulso recibido por la agricultura y a los trabajos hidraulicos 
emprendidos durante este tiempo uniase tambien el desarrollo logrado 
por los ferrocarriles. A1 concluir el ano 1861, las vias en explotacion, 
tendidas por el suelo hispano, eran las siguientes : De Madrid a Alicante 
y de Madrid a Ciudad Real. De Ciudad Real a Valencia. De Madrid a 
Valencia. De Madrid a Toledo. De Madrid a Jadraque. De Zaragoza 
a Pamplona. De Barcelona a Zaragoza. De Barcelona a Gerona. Dc 
Barcelona a Martorell. De Tarragona a Reus. De Alar del Rey a Valla- 
dolid y Sanchidrian. De Burgos a Sanchidrian. De Madrid a Santan- 
der. De Burgos a Santander. De Madrid al Escorial. De Reinosa a Alar 
del Rey. De Santander a Barcena. De Langreo a Gijon. De Sevilla 
a Cordoba y de Sevilla a Cadiz. Otras varias, ademas, se liallaban en 
construccion. 



La Industria , publicacion periodica barcelonesa nacida casi con el 
1862, se incorporaba decidida a las filas del proteccionismo. Redactada 
por ingenieros industriales, proporcionaba una inyeccion optimista a 
los talleres y fabricas que “aunque nacientes, cuentan ya con 10.000 ca- 
ballos de vapor establecidos tan solo en Cataluiia”, ademas del “gran 
numero... que se levantan todos los dias en las demas provincias de 
Espana”. 

A tal optimismo contribuian la fundicion gerundense de “Planas, 
Junoy, Barne y Cia.”, cuyo taller de maquinaria se acredito con las 
“turbinas de Mr. Fontaine”, que fabricaba por gozar del privilegio de 
introduccion en Espana. La “Herreria Barcelonesa”, renacida gracias 
al impulso de los Girona y ubicada en Pueblo Nuevo, bajo la direccion 
del ingeniero frances Beau. Su hierro se calificaba como de la mejor 
calidad hispana. La razon social “Llorens Hermanos” beneficiaria de 
la maquina calorica del neoyorquino Erickson, cuyo privilegio habia 
obtenido tambien “La Maquinista” en febrero de 1862, siendo causa 
esta duplicidad de quebraderos de cabeza para ambas Sociedades. Una 
nueva Sociedad Anonima, denominada “El Siglo” que, con un capital 
de cuatro millones, se proponia la reduccion del mineral de hierro en 
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altos hornos. Y, entre las ya conocidas: “Font, Alexander y Cia.” y el 
“Nuevo Vulcano”. 

“En Espana — escribia Angelon — la palabra industria trae infa- 
liblemente a la memoria la palabra Cataluna. El principado es sin duda 
el nucleo de la fuerza y riqueza industrial de la peninsula; Barcelona 
es llamada por propios y extranos el Manchester de nuestra querida 
patria.” Y anadia: “No hay probablemente industria alguna que no 
tenga en Cataluna su representacion, y no en pequena escala, sino en 
vastas proporciones. Los hilados y tejidos de algodon, los estampados, 
los tejidos de seda y lana en sus multiples calidades, damascos, tercio- 
pelos, tisues, encajes, maquinas, papel, todo se fabrica en el antiguo 
principado. Los establecimientos de la Espana Industrial, extramuros 
de Barcelona, en Barcelona los de los senores Juncadella, Achon, Escu- 
der, Serra, La Maquinista, el Vulcano y otros”. Decia tambien que “Bar- 
celona puede jactarse de haber fabricado en sus talleres toda suerte de 
maquinas, por complicado que haya sido su mecanismo, por grande que 
haya debido ser.su potencia, sin excluir las del vapor terrestre y mari- 
timo, de que ha surtido, con felicisimo exito, buques del estado y de par- 
ticulares, establecimientos fabriles y empresas para explotacion de vias 
ferreas.” 

En el resto de Espana, destacaba la industria privada de Bilbao, 
donde Manuel de Cortabitarte — que precisamente fallecio a fines de 
1862 — venia impulsando la industria de construcciones nauticas por 
espacio de mas de treinta anos. El optimismo que hemos senalado con- 
tagiaba a Manuel Angelon cuando, por estas feclias, escribia: “Brilla un 
nuevo sol para nuestra patria, y todo indica que esta va en busca de la 
posicion que le corresponde por sus hazanas de otros tiempos y por 
el caracter nunca degenerado de sus hijos’\ 

Mientras se procedia al derribo de los talleres de San Agustin, pro- 
gresaban a ritmo creciente las obras del de la Barceloneta, unico que 
poseia en aquellos momentos la Sociedad. Los gastos de desmontaje de 
la maquinaria de los dos talleres inutilizados, su traslado y montaje 
en la Barceloneta ascendian, el 14 de marzo de 1862, a 200.000 reales. 
Fue preciso contar dicha cantidad con las perdidas, resintiendose el 
balance del ejercicio economico que entonces concluia. A pesar de todo, 
no se dejo de pagar el dividendo a los accionistas. 

Concentradas todas las actividades de “La Maquinista” en la Barce- 
loneta, se establecia un plan para la distribution de sus dependences, 
de acuerdo con las necesidades de aquellos momentos. 



"La Maquinista" 
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Desde la Rambla — frente al Liceo — hasta la estacion barcelonesa 
del ferrocarril de Zaragoza empezo a funcionar, el 15 de junio de 1862, 
un servicio de omnibus. La propia Compama del ferrocarril de Barce- 
lona a Zaragoza anuncio a fines del mismo mes que, a partir de agosto, 
establecia un servicio especial combinado de Barcelona a Madrid, en 
treinta y dos horas. El viaje se hacia de Barcelona a Zaragoza en tren, 
de Zaragoza a Medinaceli en diligencia y de Medinaceli a Madrid otra 
vez en tren. En Barcelona y en Madrid, extremos del trayecto, expe- 
dianse billetes para el viaje completo. Ni que decir tiene que csta inno- 
vacion fuc recibida con general agrado. 

Mientras tanto Monturiol seguia buscando medics para concluir su 
Iclineo de guerra, que tuvo que decidirse a construir en Barcelona. 
Pascual Madoz le prometia ayuda, sin que llegaran a hacerse efectivas 
las promesas. 

En los talleres de “La Maquinista” se realizaba, en octubre de 1862, 
la reparacion de la maquina del trasatlantico a vapor “Santo Domin- 
go”, propiedad de la Sociedad “Antonio Lopez y Cia.”, precursora de 
“La Trasatlantica”. En el corto espacio de 35 dias se suspendieron sus 
cuatro calderas para cambiar los fondos, se reemplazaron todos los 
tubos, se desmonto toda la maquinaria y se repaso sustituyendo nume- 
rosos cojinetes y otras piezas como el propio eje principal. Quedaba 
en consecuencia concluida en poco mas de un mes la renovacion de la 
maquinaria de un trasatlantico. Ante tal proeza, cabia sentir legitimo 
orgullo. 

Estaba ya concluido el derribo de los talleres de San Agustin. La 
mayor parte de los terrenos fue vendida a “Mumbru y Puig”, cerrando 
trato el 17 de octubre. Los de Tallers se decidio, de momento, reser- 
varlos con la esperanza de que la edificacion de la Universidad, cercana 
a los mismos, contribuiria a que aumentasen de valor. Tocaban a su 
fin las obras de adaptacion realizadas en la Barceloneta. 

Procedia “La Maquinista” a completar la instalacion de maquinaria 
en el taller de reparaciones nauticas que se levantaba en el varadero. 
Se colocaban los carriles que debian adentrarse en el mar y se asegu- 
raba su inauguracidn para dentro de medio ano. A fines de noviembre 
concluia, ademas, las calderas destinadas a la goleta de guerra “Isabel 
Francisca” que se estaba montando en Cartagena. Antes de que termi- 
nara el ano pudo pagar el dividendo de beneficios, a pesar de los nuba- 
rrones que, como vamos a ver en seguida, amenazaban de nuevo a los 
industriales y a despecho de que el coste total de las obras de la Barce- 
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loneta ascendio a 2.294.887‘20 reales. El conjunto de terrenos y edi- 
i&eios abarcaba una extension de 426.370 palmos cuadrados y su valor 
ascendia a 5.829.788*75 reales. 

Las ideas economicas imperantes entonces en el mundo se basaban 
en el librecambismo internacional, con grave perjuicio para los paises 
menos industrializados. Los industrials, desde los inicios del maqui- 
nismo, suspiraban por una reforma arancelaria. Pero, los escasos des- 
velos ministeriales para solucionar este asunto, solo impedian la ruina 
total de las factorias. Elio no obstaba para que surgiesen nuevos talle- 
res en un deseo continuo de superacion. 

La cuestion arancelaria alcanza el paroxismo en 1862 cuando Lau- 
reano Figuerola — que mas tarde llego a ser ministro de Hacienda — 
suscribe un proyecto en que se concede permiso para que los buques 
de mas de 200 toneladas puedan ser carenados y reparados en el extran- 
jero con absoluta libertad y, en consecuencia, en detrimento de los 
constructores del pais. 

Por si esto fuera poco, en 27 de noviembre del mismo ano, se pu- 
blican unos nuevos aranceles en los que se concede entrada libre en 
Espana a las mercancias extranjeras. Debian entrar en vigor el primero 
de enero de 1863. Y, de hacerlo, amenazarian la existencia de 237 esta- 
blecimientos del ramo de construccion de hierro y mineria, ya que con 
las medidas en perspectiva quedaban anuladas cuantas ventajas protec- 
cionistas habian conseguido poco a poco dichos establecimientos. 

En vano Juan Giiell y Jose Ferrer Vidal luchaban, con sus escritos 
economicos, en pro de la industria. En vano se demostraba en folletos 
y mas folletos que hasta que no se lograse un equilibrio entre las pri- 
meras materias y los productos fabricados no podia prosperar la indus- 
tria espanola. Se calculaba que unas 180 fabricas — que representaban 
un capital aproximado de 450 a 500 millones de reales — habian reci- 
bido del Gobierno condena irremediable. 

En Barcelona — que contaba entonces con 189.948 habitantes — , a 
medida que la Gaceta de Madrid iba dando a conocer las tarifas arance- 
larias que empezarian a regir desde el primero de enero de 1863, crecia 
el recelo y se veian mas industrias amenazadas. 

El ministro de Hacienda, Pedro Salaverria, so pretexto de adaptar 
los aranceles al sistema metrico decimal, habia introducido en su arti- 
culado variaciones para las que — segun la prensa barcelonesa — “no 
se hallaba facultado”. 



Los nuevos aran- 
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Inmediatamente se pusieron de acuerdo los industrials para exigir 
la anulacion de tales medidas. En el “Instituto Industrial”, en 11 de 
diciembre de 1862, tuvo lugar una reunion a la que asistieron repre- 
sentaciones del Ateneo Catalan, del Instituto Agricola y del Circulo Ar- 
tistico y “las personas notables” del alto comercio, de la agricultura y 
de todas las ramas de la fabricacion, con vistas a unificar criterios. 

Se designo una comision, formada por treinta y dos miembros. Aquel 
mismo dia se constituyo en Junta y designo a los encargados de redactar 
la exposicion que debia dirigirse a Isabel II, pidiendo la suspension 
de la reforma arancelaria verificada y el estudio de unos nuevos aran- 
celes. 

Quedo lista la exposicion el dia 14 y con ella acudieron los comi- 
sionados al Capitan general y al Gobernador civil. Ambos se negaron 
a tramitarla. Decidieron, en consecuencia, los comisionados designar 
una subcomision que se desplazo a Madrid y entrego, antes del dia 20, 
la solicitud a la Reina. 

En ella se decia que la reforma proyectada era ilicita por cuanto el 
Gobierno no estaba autorizado para verificarla sin consultar antes a 
las Cortes. Salaverria anunciaba, en el preambulo del decreto, que 
ningun articulo del arancel habia sido rebajado mas del 25 por 100, 
que era el limite inferior que establecio la ley de 17 de julio de 1849. 
No obstante, la exposicion de los recurrentes demostraba, con varios 
ejemplos, que de hecho habia rebajado muchos articulos de importa- 
cion, llegando en algunos, como los aguardientes, al irrisorio derecho 
del 4 por 100. 

De entrar en vigor las tarifas de Salaverria los dos tercios de la 
produccion anual de la industria del hierro quedarian aniquilados. La 
improcedencia de las proyectadas medidas quedaba ademas de mani- 
fiesto teniendo en cuenta que a la sazon se estaba completando en sus 
lineas generales la red ferroviaria y que las cuencas mineras se esfor- 
zaban por acercar la hulla y el hierro a los centros industriales. La re- 
forma, verificada por Salaverria con el mayor sigilo, constituia, en fin, 
una amenaza para el capital nacional. 

Concesiones ai pro- La cuestion promovida por los dueiios de las fabricas de fundicion 
teccionismo. de hierro contra el nuevo arancel quedaba zanjada, el 20 de diciembre, 

con una solucion conciliatoria : dos articulos del arancel que les afecta- 
ban quedarian en suspenso por espacio de un ano. 

Los comisionados catalanes eran recibidos el dia 23 por Salaverria. 
Solicitaban la suspension global del decreto de reforma de aranceles. 
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El Ministro repuso que esto era imposible pero se avino a oir las recla- 
maciones que se le hiciesen y a verificar enmiendas conciliando los inte- 
reses generales con los particulares. £Se habia conseguido, una vez mas, 
dominar la impetuosa marea librecambista? 

Ante la imposibilidad de aplicar con rigor la reforma arancelaria 
planeada por las protestas y enmiendas, el ministro de Hacienda de la 
Union liberal, Pedro Salaverria, presento, en 5 de enero de 1863, un 
nuevo proyecto, mas equilibrado. En su base primera se leia: “Seran 
libres de derechos o solo pagaran hasta 6 por 100... las maquinas de 
vapor, las hidraulicas, electricas y demas empleadas como motores con 
destino a las industrias agricola, minera y fabril”. Anadiendo en la 
base segunda: “Las maquinas no comprendidas en la base anterior... 
y las piezas sueltas de maquinaria pagaran de 6 a 12 por 100”. 

Respecto a los buques de vapor se decia que podrian ser “limpiados 
en seco y carenados en cualquier dique sin justificacion alguna”. La 
libertad que esto implicaba podia perjudicar a los constructores nacio- 
nales pero para compensarles, de acuerdo con la ley de 9 de julio de 
1841, se concedian primas para los “buques de hierro armados y equi- 
pados en los astilleros del Reino”, en la forma siguiente: 

Buques de 100 a 400 toneladas, 180 reales de vellon por tonelada 

» » 401 a 700 » 220 » » » » » 

» » 701 a 1000 » 270 » » » » » 

» » 1000 en adelante 340 » » » » » 

No era mucho lo conseguido con esto, mas se habia logrado detener 
el golpe que los librecambistas intentaron asestar a la industria. Regreso 
de Madrid la subcomision barcelonesa que, como vimos, se habia des- 
plazado para llevar a la Corte la protesta. Celebro el “Instituto Indus- 
trial de Cataluna”, el 23 de enero de 1863, una Junta general en que 
la comision dio cuenta de las gestiones realizadas y se declaro disuelta. 



Los railes del ferrocarril de Sarria estaban atravesando ya, por 
aquellas fechas, el glacis de Tallers y entraban en el desmonte inme- 
diato a la estacion de Barcelona. La linea, que llegaba a su fin, iba a 
seguir por el centro de una de las calles el Ensanche. El 26 de abril del 
propio ano empezarian a recorrerla las primeras locomotoras. Se tra- 
taba de tender un puente sobre el cauce de la acequia Bogatell. Barce- 
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Iona iba a convertirse en nna ciudad amplia y bella. Alejaba de su 
centro a la gran industria, que se iba distribuyendo en las cercanias. 
“La Maquinista”, que hubo de experimentar en si misma este cambio 
de los tiempos, a pesar de no haber vendido los terrenos de Tallers, 
adopto tales precauciones en el ano ultimo que la beneficiaron lo sufi- 
ciente para poder repartir un dividendo de 229 reales por accion. 



inestabiiidad guber En marzo de 1863 cambio el Gobierno. El Marques de Mirafiores 
namentai. sustituia en la presidencia a O’Donnell y Jose de Sierra Cardenas a 

Pedro Salaverria, en la cartera de Hacienda. El nuevo Gobierno no 
debia durar mas de diez meses. De las dificultades que Salaverria vincu- 
lo a su cartera dara buena idea el hecho de que, en poco mas de diez 
meses, esta mudara — bajo la presidencia ministerial del Marques de 
Mirafiores — tres veces de mano. Con todo, el cambio no represento 
modificacion en el plan Salaverria y las mismas ideas librecambistas 
siguieron informando la politica gubernativa. 
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No obstante, el Gobierno de Miraflores nombro senador a Juan Gxiell 
y Ferrer y concibio un plan de distribucion de trabajo entre los diver- 
sos talleres importantes del pais. Varios establecimientos barceloneses 
trabajaron este afio para la Marina nacional. Con “La Maquinista” con- 
trato, en abril, la fabricacion de las dos calderas de la goleta de guerra 
“Don Juan de Austria”. El ritmo de trabajo adquirido por los talleres 
de la Barceloneta permitio que, a fines de agosto, ambas calderas que- 
dasen concluidas y en disposicion de montaje. 



No faltaba el trabajo en reformas y reparaciones corno las efectua- 
das en la maquinaria de la “Manufactura de Algodon” de Reus, e incluso 
en construcciones nuevas como las tres prensas de acunar moneda en- 
cargadas para la Casa de la Moneda. Pero, a mediados de 1863, los 
directivos de “La Maquinista” empezaron a pensar en la conveniencia 
de construir locomotoras nacionales para la red ferroviaria que se esta- 
ba extendiendo por el pais. Realizaron diversas gestiones acerca de la 
“Compania de Ferrocarriles de Zaragoza a Barcelona” para fabricar 
algunas de las treinta locomotoras que dicba Compania necesitaba. Pero 
esta se mostro poco propensa a adquirir locomotoras en Espana temien- 
do que fueran o muy malas o caras en exceso. 

^Seria preciso conformarse con algun que otro montaje de locomo- 
toras extranjeras? Mientras tanto, las construcciones para la Marina 
continuaban. En septiembre, se reparo el vapor “Madrid” de la Socie- 
dad de “Antonio Lopez y Cia.”. Fue tal la presteza y esmero con que 
dichfl reparacion se llevo a cabo que el propio Antonio Lopez felicito 
efusivamente a “La Maquinista” por su labor. 

Gracias a la actividad desplegada por los industriales catalanes, en 
octubre fue proclamado candidato para diputado a Cortes Pascual Ma- 
doz, a quien el proteccionismo debia multiples favores. Entre los que 
le apoyaron con mayor decision se hallaba Nicolas Tous y Soler. 

Decidida la Junta de Gobierno de “La Maquinista” a emprender la 
construccion de locomotoras a pesar de no poseer contrato alguno para 
esta clase de maquinas, el 23 de octubre de 1863 abogaba por el intento 
de fabricar, por cuenta propia, tres o cuatro locomotoras, adaptables 
a las vias ferreas de la ciudad con el fin de ofrecerlas luego a sus Em- 
presas. Ascacibar se manifesto en contra de la idea, senalando sus in- 
convenientes, ya que los tipos utilizados eran muy diversos. Advirtio, 
no obstante, que se podia ofrecer su construccion a las Empresas de 
los Caminos del Norte y del Centro, las cuales, con las prolongaciones 
de sus lineas hasta Perpinan y Tarragona respectivamente, necesitarian 
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material. Y se les propuso la construccion de varias locomotoras al mis- 
mo precio y perfeccion que las extranjeras, si se conseguia el reintegro 
de los derechos de aduanas que la Sociedad abonase por la importa- 
cion de las primeras materias. 

La linea de Zaragoza, que estaba edificando su estacion barcelonesa 
en las afueras de la ex-Puerta Nueva, ofrecio a “La Maquinista” el 
encargo de algunas locomotoras para cuando se ejecutasen nuevos ra- 
males en proyecto. La de Tarragona — que estaba instalando puentes 
de hierro de procedencia extranjera con el fin de evitar en lo sucesivo 
los desperfectos que las lluvias y el roce causaban en los de madera — 
repuso que habia formulado ya el encargo de sus locomotoras a Fran- 
cia. A pesar de esta desilusion, “La Maquinista” empezaba a pagar a 
los accionistas, desde el 3 de noviembre, el dividendo del ultimo ba- 
lance. 



Otros trabajos. La crisis, que parecia detenida, recrudecio. El Gobierno del Marques 

de Miraflores, despues de reorganizacion infructuosa, sucumbio el 17 
1864 de enero de 1864. Sucedieronse Arrazola y Mon, de tendencias mo- 
deradas. 

Afortunadamente a “La Maquinista” no le faltaba aun el trabajo. 
Entre los encargos mas importantes con que contaba, cabe citar una 
maquina de vapor de 60 caballos para la “Igualadina Algodonera” y 
otras varias de fuerza menor. Los primeros dias de 1864, el Ayunta- 
miento de la ciudad comisiono a Jaime de Castro — uno de los inge- 
nieros de “La Maquinista” — para que, junto con Esteban Galofre, 
director del Matadero barcelones, se trasladase a Madrid con objeto de 
estudiar detenidamente el sistema de maquinaria adoptado en el Ma- 
tadero recien edificado en la capital de Espana. Poco despues, la com- 
pania barcelonesa de Tintore encargaba a “La Maquinista” las calde- 
ras del buque de vapor “Ter”. 

A estos trabajos se unieron, en adjudicacion aprobada por Isabel II 
el 11 de febrero de 1864, tres gruas para el puerto de la ciudad. Y, en 
marzo, una maquina de vapor y dos de cepillar para la Maestranza 
de Artilleria de Barcelona. 

La crisis industrial Mes tras mes, la crisis se iba agravando. La Sociedad de “Font, Ale- 
dc l864 ' xander y Cia.” se hallaba, en abril, en liquidacion. Subastaba su fabrica 

de fundicion y forja de hierro y los terrenos adyacentes, en termino de 
San Martin de Provensals. Sucumbia asi una de las fundiciones mas 
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acreditadas. No debia ser mucho mas solida la situacion de la Sociedad 
de “Navegacion e Industria” cuando intentaba vender en publica su- 
basta sus tres vapores “Cid”, “Barcino” y “America”. Se opusieron a 
ello los obligacionistas en atencion a que estos vapores formaban parte 
de la liipoteca sobre la que la citada Sociedad tenia emitidas dos mil 
obligaciones, y gracias a la cual podian seguir funcionando sus talleres 
del “Nuevo Vulcano”. 

La Seccion de Industria de la “Junta Provincial de Agricultura, 
Industria y Comercio”, el 8 de abril de 1864, trato de evidenciar que 
la industria de fabricacion de grandes maquinas lejos de ser protegida 
por las leyes, sufria tantos recargos que imposibilitaban su desarrollo. 
Pasaron sus conclusiones a la Junta Provincial, que decidio, en 24 del 
mismo mes, la reunion de cuantos datos fueran necesarios para pre- 
sentar al Gobierno de Mon y a su ministro de Hacienda — de nuevo 
Salaverria — , un documentado informe solicitando la devolucion a los 
constructors nacionales de los derechos satisfechos por las primeras 
materias. 

Precisamente “La Maquinista” habia recibido, en abril, los buenos 
deseos de la Empresa del ferrocarril de Tardienta para que construyera 
sus locomotoras, ofreciendose ademas la propia Empresa a pedir al 
Gobierno de Alejandro Mon la franquicia de derechos para las prime- 
ras materias que se hubiere de importar o la concesion de una prima 
por cada maquina. 



Mientras la Seccion de Industria elaboraba su informe, “La 
Maquinista” por su parte elevo en 20 de mayo una instancia a 
Pedro Salaverria, ministro de Hacienda, pidiendo, a raiz del encargo 
proyectado por la Empresa de Tardienta, una compensacion o prima 
de 190 a 200 reales por cada cien kilos de peso de cada locomotora 
completa que se construyera en el pais. Prometio, de momenta, el 
Ministro presentar un proyecto de ley para que cesara la libre impor- 
tation de material ferroviario. De hecho, nada nuevo se consiguio, a 
exception de esta promesa que contradecia las teorias economicas del 
Ministro. 

Pero hay mas. Un discurso pronunciado por Jose Manuel Pareja 
— a poco de alcanzar la cartera del ministerio de Marina formando 
parte del Gabinete Mon — y publicado por la Gaceta de Madrid el 19 
de mayo, al ser conocido poco despues por los constructores de maqui- 
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naria barceloneses provoco su indignacion. Altidia en el el Ministro a 
la escasa colaboracion que se podia esperar de la industria del pais 
para las construcciones nauticas que la Marina requeria. 

El informe concluido en 2 de junio de 1864 por la Seccion de In- 
dustria, exponia la necesidad de fomentar la industria pesada en el pais 
para prevision en caso de un posible conflicto belico. “Entristece el 
alma — se decia en el — contemplar cuan raquitica y penosa es la exis- 
tencia que nuestros talleres arrastran...” “...obligados a vivir de repa- 
raciones urgentes, y a tener que contentarse con beneficios mezquinos...” 
“...apenas se les dispense un mediano aniparo, se levantaran vigorosos y 
podran llenar todas las exigencias de nuestro naciente consumo en ma- 
quinas y utensilios.” 

Mientras el constructor del extranjero podia importar en Espana 
sus locomotoras libres de todo derecho de aduana, porque las maquinas 
no los pagaban, las primeras materias que requeria importar el cons- 
tructor nacional se hallaban recargadas con un derecho del 41 al 80 por 
ciento, debiendo satisfacer, ademas, los impuestos generales y los pro- 
vincial y municipales que no se exigian al extranjero. 

Se senalaban ties posibles soluciones para que pudiera desarrollarse 
la industria pesada: l. a Declarar libre la introduccion de primeras mate- 
rias para construir locomotoras ya que la importacion de estas era tam- 
bien libre. 2. a Devolver los adeudos exigidos sobre dichas materias cuando 
los constructors nacionales presentaran sus locomotoras construidas. 
3. ft Otorgar un premio de un tanto por quintal Castellano del peso de 
cada locomotora salida de talleres nacionales, en compensacion de los 
derechos satisfechos por el constructor espanol sobre carbones y bierros. 

Visto el informe, la Junta Provincial decidio suprimir la primera 
solucion por creerla poco oportuna y enviarlo como solicitud al Gober- 
nador civil para que le diese curso. El Gobernador lo envio a Salaverria 
con objeto de que este lo hiciera llegar a manos de Isabel II. 

Por su parte “La Maquinista” habia decidido redactar un escrito 
exponiendo los trabajos realizados desde su fundacion y remitirlo al 
titular del Ministerio de Marina ya que, en su discurso, habia demos- 
trado estar poco al corriente de los asuntos de su Ministerio. 

El varadero que “Martorell y Bofill” acababan de construir con la 
colaboracion de “La Maquinista” en el paraje conocido por “La Olla” 
del puerto de Barcelona, fue bendecido e inaugurado el 3 de junio 
de 1864. Tenia el varadero 116 metros en la parte de tierra y 130 en 
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la de mar, con 24* pies ingleses de agna sobre los railes. Con el fin de 
probarlo se quitaron los puntales a nn bergantin, de 27 metros de qui- 
11a, colocado sobre el aparato de varar. Por medio de una maquina de 
vapor de 25 caballos salida, como toda la maquinaria, de los talleres 
de “La Maquinista”, el buque fue bajado hasta llegar casi a flote, des- 
puies de lo eual cambio el movimiento del engranaje de la maquina y 
el buque volvio al sitio de donde habia salido. No falto el agape ni los 
brindis de rigor para concluir la fiesta. 

El beneficio del ultimo balance de “La Maquinista” dado a conocer 
en la Junta General del 11 de junio, permitia solo el reparto de 160 
reales por accion, cifra que representaba 69 reales menos que el ano 
anterior. Los efectos de la crisis empezaban a reflejarse en estos resul- 
tados con meridiana claridad. 

Asi las cosas, cuando el ministro de Marina contesto en 22 de julio 
al escrito de “La Maquinista”. Decia que le constaba el estado de ade- 
lanto de sus talleres y que no se habia querido referir a ellos cuando 
pronuncio su discurso ya que sabia que era uno de los pocos estableci- 
mientos de su clase existentes en Espaiia capacitados para construir 
toda clase de maquinas de vapor. 

La crisis seguia en aumento. La solucion esperada no llegaba. La 
situation empeoraba y requirio que el primero de agosto de 1864 una 
nueva solicitud, redactada en terminos mas amplios y referentes a toda 
la fabrication e industria de Cataluna, fuese elevada a Isabel II en pe- 
tition de auxilio. El contrabando y la inmoralidad de muchos emplea- 
dos de aduanas la habian hecho necesaria. En un articulo titulado La 
reforma arancelaria, que vio la luz en La Industria del 19 de agosto, se 
defendia con denuedo a los industriales que protestaron en diciembre 
de 1862 y se propugnaba el proteccionismo como iinico sistema viable 
para la cristalizacion de una industria pesada poderosa. 

En medio de la crisis se concluia el segundo “Ictineo” de Montu- 
riol, construido en el Muelle Nuevo, gracias a la suscripcion popular 
— en la que tomaron parte incluso los cubanos — y a la Sociedad “Na- 
vegacion Submarina” o “Sociedad Comanditaria de Monturiol, Font, 
Altadill y Compania”. Era algo mayor que el primero y mas resistente. 
Los cristalee estaban protegidos y la cubierta exterior forrada de cobre. 
Llevaba un canon conico que disparaba balas explosivas y un barreno 
para aplicar cajas de polvora a los fondos de los buques. Quedo listo 
para las pruebas en septiembre de 1864. 
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Antes de que el nuevo “Ictineo” fuese botado al agua, la crisis Narvaez y el em- 
provoco la caida del Ministerio de Alejandro Mon. Le sucedio el 16 de prestito estatai. 
septiembre un Gabinete moderado presidido por Narvaez. 

Propuso una operacion financiera para conseguir restablecer el cre- 
dito del Estado, medida que por si sola manifiesta con elocuencia la 
gravedad de la situacion: Samuel Laing se disponia a negociar el ade- 
lanto a Espafia por un afio de 2.000.000 de libras esterlinas sobre bille- 
tes del Tesoro, al interes del 12 por ciento. Los preparativos que en 
diciembre de 1864 rodeaban a esta operacion, en la que participaban 
varios capitalistas e intermediaries — entre ellos Jose de Salamanca — 
no eran mas que los preliminares de un nuevo emprestito de 25.000.000 
a 30.000.000 de libras esterlinas que se debia contratar en la prima- 
vera del ano siguiente. A estos extremos llegaban las consecuencias de 
la crisis, si bien parece que en el negocio los intermediaries cobraban 
por sus gestiones. 

Desde noviembre de 1864 empezaron a rendir los trabajos del va- /< La Maquinista" a 
radero — el mayor existente en Espafia — . Y no debio ser muy sombrio fines cle 1864 
el fin de ano cuando era posible hacer efectivo el dividendo. Se firmaba, 
ademas, un contrato con la Casa de la Moneda para la construccion 
de dos maquinas de vapor de 25 caballos, cinco prensas monetarias, 
una transmision y tres cilindros. No obstante, al comienzo de 1865 ex- 
perimento “La Maquinista” un contratiempo imprevisto. Estaba fabri- 
cando diez telares para terciopelo, por encargo de Jacinto Barrau, cuyo 
importe se cifraba en 42.000 duros. La quiebra imprevista de esta firma, 
en el mes de enero del citado ano, irrogo de momento a “La Maqui- 
nista” la perdida de dicha cantidad. 



Antonio Bech y Pujol, a principios de 1865, publicaba un folleto: continua la crisis. 

La situacion economica de Espafia . Al referirse a la crisis industrial 
de aquellos momentos “cuyo desenlace — anadia — no puede prever- 
se”, senalaba que se estaban sucediendo las quiebras. Los descubiertos 
del Tesoro ascendian, por la deuda flotante y saldo de la Caja de Depo- 
sitos, a dos mil millones. Se intentaba apelar, como medida transitoria, 
a la emision de 600 millones en vales hipotecarios, al interes del 6 por 
ciento, con el fin de atender a los compromisos de honor para el credito 
de la nacion. Con ello se recurria al capital privado para salvar al 
Tesoro. Y no faltaba quien propugnaba que se debia revisar la orga- 
nizacion administrativa dejando solo los empleados necesarios, aptos 
y bien retribuidos, como medida previa a todo arreglo duradero. 
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Se achacaba tambien al centralismo del Gobierno de Narvaez la 
perduracion de los males, despues del infructuoso intento realizado por 
el Ministerio Mon-Canovas para salvar la situacion. En un extenso ar- 
ticulo, Terencio Tlios arremetia, en 23 de febrero de 1865, desde las 
paginas de Diario de Barcelona , contra el quinto Gobierno de Narvaez 
calificandole de “brillante cohorte de notabilidades comprensivas, ver- 
daderas iniciales y letras mayusculas del caduco partido moderado”. 
Segiin Silvela, el espiritu revolucionario, “exageracion del espiritu de 
progreso acompanada de una gran tendencia perturbadora”, se habia 
infiltrado en la sociedad espanola. La veracidad de tal aserto no debia 
tardar en manifestarse. El articulo de Thos anunciaba a tiempo el peli- 
gro de una reaccion violenta si no se recurria a la descentralizacion 
administrativa para remediar la crisis. 

Las actividades del “Instituto Industrial de Cataluna”, encamina- 
das a solucionar la crisis, cuajaron en im escrito publico dirigido a las 
Cortes, en 18 de abril de 1865. Lo firmaban el vicepresidente Juan 
Jaumandreu, Nicolas Tous y Soler y otros varios, protestando de unos 
reales decretos, de 31 de marzo y primero de abril, que perjudicaban 
a diversas industrias. 

Por su parte, el Ayuntamiento de la ciudad decidio en mayo que 
se informara el proyecto de reforma de la Barceloneta, presentado por 
Ildefonso Cerda, encaminado a proporcionar trabajo a los parados. Y, en 
tanto que el ministro de Hacienda, Alejandro Castro, presentaba el 
11 del citado mes un proyecto de ley suprimiendo el recargo que pesa- 
ba sobre las mercancias importadas en Espana por tierra, el Ayunta- 
miento de Barcelona anunciaba el emprestito de 11.000.000 de reales 
de vellon, para cubrir las atenciones de su presupuesto, gravado con 
motivo de la crisis industrial. 

El paro obrero que la crisis trala consigo obligaba a una reunion 
en el Ayuntamiento, celebrada el 21 de mayo, a la que acudieron los 
directores del Banco de Barcelona, de las Sociedades de Credito y Cajas 
de Descuentos, para ver de solucionar la falta de trabajo. A tal fin dicbas 
Sociedades ofrecieron prestar a la Corporacion municipal dos millones 
de reales sin redito alguno. 

“La Maquinista” no pudo menos que experimental* por si misma 
las circunstancias adversas que acabamos de apuntar. Reparaba en abril 
de 1865 un buque y conseguia el encargo de un par de calderas para 
el vapor “Rey don Jaime I”. Pero apenas si lograba vender unas pocas 
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Los talleres de “La Muquinista” hacia 1865 



parcelas de terreno en la calle de Tallers. El balance dado a conocer 
en la Junta General de 7 de junio ofrecia un beneficio de 128 reales de 
vellon a las acciones. Es decir, 32 reales inenos por accion que el ano 
anterior. 

Elio motivo que en la expresada Junta se enzarzara una discusion 
entre Nicolas Tous Mirapeix y Felix Macia Bonaplata, quien alegaba 
que la causa de los escasos beneficios anuales radicaba en la incapaci- 
dad de la Direccion y no en la escasez de trabajo. En el curso del renido 
debate, Nicolas Tous llego a ofrecer a su impugnador la cantidad de 
1.000 duros anuales si accedia a encargarse de la Direccion, garanti- 
zando a las acciones un dividendo del 6 por ciento. Logro Tous justifi- 
carse y fue reelcgido. 

Poco despues, subasto el Gobierno cuatro calderas para la Marina 
de guerra. Presentaron proposiciones 66 La Maquinista” y ila u Socie- 
dad de Navegacion e Industria” consiguiendo esta adjudicarse el pedido, 
al ofrecer construirlas a menor precio. Las circunstancias aconsejaban 
buscar encargos, aun a riesgo de ganar poco, para mantener el trabajo 
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en los talleres. A raiz de esta experiencia, “La Maquinista” acordo 
dar, en lo sucesivo, precios quc se limitaran a cnbrir los gastos gene- 
rales. A pesar de que Tous opinaba que era mas ventajoso trabajar 
para particulares que para el Gobierno, ya que aquellos pagaban a 
corto plazo. 

La Casa “Portilla”, constructora sevillana, solicitaba de las Cortes, 
en junio de 1865, que se aumentara el derecho senalado a las maquinas 
y efectos elaborados que se importaban del extranjero o se rebajaran 
los derechos de las primeras materias o se declarara todo absolutamen- 
te libre. 

Pensaba tambien “La Maquinista”, el 20 de junio, enviar una soli- 
citud al Gobierno de Narvaez abogando por la reforma de los aranceles 
vigentes como liabia liecho la Casa “Portilla”, aunque juzgaba inad- 
inisible la declaracion librecambista que aquella liabia formulado al 
proponer que se declarara todo libre si no se queria aumentar los de- 
rechos de las maquinas de importacion o disminuir los de las primeras 
materias. No obstante, la propia debilidad del ministerio presidido por 
el general Narvaez — que determino su caida el dia siguiente, siendo 
sustituido por otro Gabinete formado y presidido por O’Donnell — , le 
impidio recibir a tiempo la solicitud. 

Dos dias despues, “La Maquinista” felicitaba a Zavala, el nuevo 
ministro de Marina, y al diputado Paz, por un brillante discurso pro- 
nunciado en favor de la industria nacional. Pero cabia preguntarse 
liasta que punto cambiarian las cosas. 

Y la respuesta no se hizo esperar, de tal modo que no tardo mucho 
en hacerse necesaria una nueva protesta contra una real orden, publi- 
cada el 17 de julio. En ella, siguiendo la trayectoria de otra emitida el 
dia 13, por la que se habian permitido las reparaciones de buques nacio- 
nales en el extranjero, se autorizaba a Jose Serra y Calsina, naviero de 
Barcelona, para cambiar en Liverpool las calderas de su vapor “Nieta”. 
La protesta senalaba, en esta ocasion, la falsedad de los considerandos 
de la orden, la perdida de unos 30.000 reales de vellon por parte de la 
Hacienda y el perjuicio para las tres mejores caldererias hispanas: 
la de “Portilla”, de Sevilla — que acababa de fabricar cuatro calderas 
para una fragata — , los talleres del “Nuevo Vulcano” — que estaban 
construyendo dos calderas para los transposes “Ferrol” y “San Anto- 
nio” y empezaban dos juegos de calderas de 130 caballos para dos gole- 
tas de helice — y “La Maquinista” — a la que se habian adjudicado 
dos juegos de calderas de 160 caballos para las goletas de helice “Cisne” 
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y “Narvaez” — que por su parte cambiaba las calderas del vapor “Be- 
renguer” y reparaba la maquina del “Pelayo”, ambos de “Bofill, Mar- 
torell y Cia.”. 

A pesar de todo, la crisis no permitia esperar buenos encargos. Si 
los pocos posibles se dejaba que pasaran al extranjero, no se conseguia 
mas que agravarla. Y quien a ello contribuia era el propio Gobierno 
alegando que la industria nacional “en materia de caldereria no puede 
atender a las exigencias del comercio”, cuando los talleres se hallaban 
faltos de trabajo. 

La protesta a que acabarnos de aludir esta vez surtio efecto a los 
pocos dias: una real orden del 29 de julio prohibio a los buques nacio- 
nales hacer reparaciones en el extrajero, sin solicitar prcviamente auto- 
rizacion del Gobierno. 



Las maquinas de vapor que salian de los talleres de “La Maqui- 
nista” se vendian ya al mismo precio que las inglesas. Pero, en julio 
fue tal la escasez de trabajo, que se tuvo que reducir los salarios al 
personal de oficinas, dibujo y contramaestres. De agosto a octubre, con 
la epidemia de colera que afligio a la ciudad, la crisis se acentuo. 

Por otra parte, la participacion de “La Maquinista” en la empresa 
del varadero del puerto implied la ingerencia del Gobierno de O’Don- 
nell cuya cartera de Fomento desempenaba el Marques de la Yega de 
Armijo. Se procuro el Ministro una real orden, firmada por Isabel II 
el 19 de octubre, en la que censuraba a “La Maquinista” dicha parti- 
cipacion por considerar que se habia extralimitado y salido de sus ver- 
daderos y primordiales objetivos, y se ordenaba al Gobierno civil de la 
provincia que le concediese un plazo para rescindir aquel contrato. 

Mientras tanto se fundio, despues de diversas tentativas infructuo- 
sas, la campana “Eulalia”, campana de horas que debia colocarse en 
una de las torres de la Catedral. A pesar de su deficiente sonoridad, que 
motivo protestas, se decidio instalarla en la torre. Dicha operacion fue 
encomendada a los obreros de la seccion de marina de “La Maquinista”. 
Empezaron los preparativos el 26 de octubre, subiendose la campana 
el 2 de noviembre. 

La concurrence al acto fue numerosa. Dos boras y media tardo la 
“Eulalia” en llegar a la altura requerida. En aquel momento, premiado 
con un aplauso, la abandono un marinero que habia subido, atado a 
la misma, desde el pavimento de la calle. Media hora despues quedaba 
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El submarino "Ictineo”. Fotogrufi'a del ano 1865 



instalada en un aparato de madera construido bajo la direccion de Jose 
Nadal, contramaestre de “La Maquinista”. La prueba de su tanido fue 
inotivo de silbidos y de mi murmullo general de desaprobacion. Los 
periodicos lo compararon a un “tam-tam” y se divirtieron con la cam- 
pana, pero en cambio elogiaron la destreza de los obreros de “La Ma- 
quinista” en instalarla. 



La cuestidn del va- El asunto del varadero preocupaba a “La Maquinista”. El 21 de 
radcr0 * noviembre de 1865 contesto al Gobierno alegando que su participacion 

en el mismo era incluible dentro del objeto de la Sociedad. De nada 
sirvio esta replica puesto que el Gabinete de O’Donnell exigio que se 
anulara el contrato y se presentase la Sociedad a los treinta dias supli- 
cando la oportuna aprobacion para renovarlo. 

El conflicto se suscitaba cuando el trabajo era cada vez mas escaso. 
Felix Macia Bonaplata encarecia a los miembros de la Junta de Go- 
bierno de “La Maquinista” que gestionaran encargos de locomotoras 
en diversas companias ferroviarias. Deberan transcurrir casi veinte anos 
para que este deseo se vea realizado. 

Mediaba diciembre y en tanlo que “La Maquinista” pagaba el divi- 
dendo de beneficios a sus accionistas, se construian los mazos para el 
reloj de campanas de la catedral. Pero el Ayuntamiento se reunia para 
tratar de adquirir otra campana. ;,Se iba a substituir a la ya popular 
“Eulalia”? Al hacerse esta misma pregunta Diario de Barcelona sacaba 
a relucir cl jocoso adagio de que “lo que fuere sonara”. 
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Despues de numerosas suplicas para que se procediese a la revision La Comis&n espc- 
arancelaria, un real decreto firmado por Isabel II el 10 de noviembre ciaI aran ceiaria. 
de 1865, designaba una “Comision especial arancelaria” para abrir una 
informacion sobre el derecho diferencial de bandera y sobre derechos 
impuestos al hierro fundido y en barras, asi como a otras inaterias. 

Los “ maquinistas ” creyeron llegado el momento de pedir que se les 
hiciera extensiva la informacion. Despues de varias gestiones, consiguie- 
ron que el 28 de diciembre de 1865 la “Comision especial arancelaria” 
se decidiera a ampliar sus informes a los derechos de maquinas. Acepto 
en 9 de enero de 1866 las sugerencias que se le hicieron y opto por 1866 
realizar una amplia informacion. Dos dias despues publicaba unos ex- 
tensos cuestionarios a los que debian contestar los industriales a quienes 
afectaba. 

Se pedia a los industriales del hierro: el numero de forjas a la cata- 
lana que poseian; numero y clase de herramientas ; procedencia, can- 
tidad y precio de minerales, fundentes y combustibles; cantidad de 
hierro dulce producido por cada forja y total de su fabricacion; precios 
del hierro producido; medios para producirlo y luego estirar o laminar 
en barras el hierro maleable; precios del hierro en barras; clase y di- 
mensiones del hierro en bruto obtenido y posibilidades maxima* de 
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obtencion con los recursos de que disponian; aplicaciones del hierro 
y centros de consumo ; numero y clase de obreros empleados y salarios ; 
valor de las primeras materias y de efectos elaborados; recursos con 
que contaban para reparar averias y desperfectos en la maquinaria y 
para construirla; recargos por causa del transporte y medios de este 
y, finalmente, causas que se oponian al desarrollo de sus establecimien- 
tos y medios a adoptar para aumentar los productos y para que estos 
pudiesen competir en calidad y precio con los similares del extranjero. 

A los constructores de maquinaria se les dirigia tambien parecidas 
preguntas: acerca de las clases de hierro empleado, cantidades, lugar 
donde se surtian, precios de compra; causas que les impelian a utilizar 
la clase de hierro que empleaban; influencia del derecho arancebirio 
vigente en su industria y efectos que se seguirian de su aumento, dis- 
minucion o supresion; medios a poner en practica por la Administra- 
cion publica para favorecer el desarrollo de su industria y abaratar los 
precios de los productos, etc. Similares eran tambien las dirigidas a 
los comerciantes del hierro. 

La “Direccidn General de Rentas Estancadas”, comunicaba al Go- 
bernador civil, en oficio de 15 de enero de 1866, que la “Fabrica Nacio- 
nal del Sello” necesitaba un generador de vapor de 16 caballos, tipo 
Farcot y que deseaba se construyera en algun establecimienlo barcelo- 
nes. Se encargo el asunto a la “Junta Provincial de Agricultura, Indus- 
tria y Comercio”. Senalo como mas importantes los talleres de “La 
Maquinista”, los de la “Sociedad de Navegacion e Industria (Nuevo 
Vulcano)” y los de “Alexander Hermanos”. De todos ellos se solici- 
taron las oportunas condiciones y precios. Y los tres se dispusieron a 
hacer frente a la crisis, pasando a estudiar el encargo y presentando 
proposiciones. Pero no hemos podido averiguar cual fue el afortunado 
que consiguio el pedido, si es que este no se quedo en proyecto o paso 
las fronteras. 

Celedonio Ascacibar, Isidoro Pons, Ramon Bonaplata y Jose M. a Se- 
rra, al frente de la Junta de Gobierno de “La Maquinista” cuidaban, 
mientras tanto, de redactar las respuestas al interrogatorio de la “Comi- 
sion especial arancelaria”, concretandolas a la construccion de buques 
y maquinas. Una vez listas y aprobadas por acuerdo de 17 de febrero 
de 1866, fueron remitidas a Madrid. Por las mismas fechas tambien 
presento la Sociedad una exposicion al ministro de Fomento, redaclada 
por el abogado Juan Bautista Orriols, solicitando que quedara sin efecto 
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la real orden de 19 de octubre de 1865 que obligaba a “La Maquinista” 
a deshacer la operacion del varadero. 

Prosiguiendo en su deseo de valorar al maximo los terrenos de Ta- 
llers, puesto que precisamente el beneficio del ultimo balance solo al- 
canzaba a 68 reales por aecion, es decir, liabia disminuido exactamente 
en una mitad con respecto al a no anterior y no se veian esperanzas de 
solucion, “La Maquinista” decidio adquirir al Gobierno una parcela 
de los terrenos de muralla, a fin de poder igualar los suyos de la citada 
ealle de Tallers. El Gobierno fijo el precio de la parcela en 18‘80 reales 
palmo. “La Maquinista” decidio aceptarlo, en 2 de mayo de 1866. Mien- 
tras tanto, terminaba los dos juegos de calderas construidos por encargo 
del propio Gobierno e iguales a otros dos juegos que fabricaba el “Nue- 
vo Vulcano”, destinados a las goletas de guerra “Favorita”, “Ligera”, 
“Cisne” y “Narvaez”. 

El trabajo disminuia. Se buscaban pedidos en cualquier parte. De 
continuar aquella situacion se iban a agotar pronto todos los recursos. 



La “Comision especial arancelaria” que se ocupaba de la reforma 
de los aranceles de los hierros, siguio trabajando en su cometido. El 
21 de abril de 1866 presento concluidos los trabajos previos e informes 
para poder dar comienzo a la informacion oral que, con objeto de am- 
pliar detalles, fue abierta el 3 de mayo en los salones del ministerio 
de Hacienda. 

Mientras tanto, Juan Giiell y Ferrer publico el opusculo Causas eco - 
nomico-administrativas de los males de Espana — combatiendo lo diclio 
por el “Circulo Mercantil” de Madrid — senalando que la principal 
causa de la crisis monetaria, mercantil, industrial y economica era la 
balanza de comercio adversa, atribuyendo a la mala administracion y al 
abuso del credito por las Sociedades creadoras de papel-moneda una 
parte de responsabilidad, si bien secundaria. 

Desde el periodico La Reforma , en abril y mayo, enjuiciaba en cinco 
articulos Vazquez Queipo la crisis monetaria. Contra sus puntos de 
vista, volvio Giiell en su Examen de la crisis actual contestando, al pro- 
pio tiernpo, a un folleto publicado por un Concesionario de F errocarril 
con el titulo de Preocupacion sobre la Balanza de Comercio . Concluia 
este ultimo por afirmar que la balanza habia sido favorable al pais, que 
liabia importado oro y que este metal no faltaba sino que se hallaba 
retenido en los bolsillos de los agricul tores. Giiell y Ferrer insistia en 
su posicion y senalaba a Pedro Salaverria y a su plan como causantes 
directos de los males que se padecian. 



La cuestion de las 
causas de la crisis. 
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El cambio de Gabi- 
nete. 



Cuando los constructores de maquinaria se prometian buenos resul- 
tados de la reforma de aranceles en curso, el Gobierno liberal de O’Don- 
nell fue sustituido el 10 de julio de 1866 por un nuevo ministerio 
moderado del general Ramon M. u Narvaez. En apariencia poco habia 
cambiado, pues si bien Cartagena botaba al agua, a los pocos dias del 
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cambio ministerial, nn dique flotante que costo 21.007.150 reales, los 
reditos de los accionistas bancarios se resentian de la crisis. 

El nuevo Gabinete se impuso un rigido plan de economias que le 
llevo incluso a suspender los trabajos que se efectuaban para la Marina 
de Guerra y a suprimir del presupuesto la subvencion destinada a la 
Escuela Industrial de Barcelona, rectificando despues, parcialmente, su 
decision. De esta Escuela dependia ahora en gran parte la formacion 
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de las generaciones de industriales catalanes cuyos servicios eran soli- 
citados eii toda Espana. La iglesia zaragozana de Santa Engracia, por 
ejemplo, habia encomendado aquel mismo ano a la fundicion gerun- 
dense “Planas, Junoy y Cia.” una monumental verja de hierro cuyo 
precio ascendio a 12.000 escudos. 
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Autografo de Narciso Monturiol 



Las dificultades para seguir trabajando eran cada vez mayores. Isi- 
doro Pons renunciaba a sus cargos. La escasez de trabajo obligaba a 
disminuir el personal en los departamentos mas afectados y a trabajar 
solo Ires cuartos de jornal. Ricart dimitia su cargo en la Junta. Era pre- 
ciso el temple de Nicolas Tons y Soler, quien interinainente se encargo 
de la presidencia de la Junta de Gobierno, para evitar que cundiera el 
desaliento. Todavia la generacion heroica de los forjadores de la indus- 



"La Maquinista" cn 
plena crisis. 



137 




swmid tm&mvs&'&u 



4 y PtfBUCA OTORGADA 7,,. ^ 

ante el Nolario de eata eiudad D. Joaquin Berra y KorU, ^V : v. 



BAJO LA HAZON SOCIAL BE 



MONTURIOL, FONT, ALTADILL Y COMP 



Cedttla am 



cr, »&</«</ ,/e vblnte y olnoo 
r/t.i, m/e /,)»</(' e/" ra.-nctr/cr 



<n/e4€4a f4t Ufa 



'ofit/ta/ifa 



dUTOS nanufur/rj 



rffa/ed 



fief Cffft/o 






F T NTOTTi 

JUANFI.O 

I'URRIANi 



trializacion nacional acudia a defender sus conquistas. No era posi- 
ble que aquel esfuerzo gigantesco cayera con ella, desmoronada, en 
el olvido. 

Y menos mal que, el 7 de septiembre, aparecia una real orden auto- 
rizando a “La Maquinista” a conservar su participacion en la Empresa 
del varadero del puerto. La Junta de Gobierno recibio la noticia con 
verdadera satisfaction. A mediados de octubre se noto algun aumento 
en los pedidos, que permitian, a partir del 26 del mismo mes, trabajar 
de nuevo la jornada entera. 

A fin de asegurar la perduracion de “La Maquinista” o cuando me- 
nos evitar graves perdidas en un futuro proximo, se decidio recurrir 
a una medida extrema: reducir el capital social. 

Para ello la Junta de Gobierno, de acuerdo con el articulo 27 del 
Reglamento, convoco el 20 de noviembre de 1866, Junta General ex- 
traordinaria de accionistas para el 12 de diciembre, a las dos y media 
de la tarde. Mientras tanto, el rayo de esperanza que se habia deslizado 
en medio de las tinieblas de la crisis, con el aumento de pedidos, permi- 
tio hacer efectivo el pago de beneficios del ultimo balance. 

En la Junta extraordinaria, los tres directores — Martin Arolas, Jose 
Tous y Nicolas Tous — propusieron la venta de los terrenos de la calle 
de Tallers, admitiendo en pago de su valor, 525 acciones de la misma 
Sociedad. El valor de los terrenos se cifraba en 2.212.403*33 reales. 
Estas acciones serian amortizadas y asi se reduciria el capital de la 
Sociedad a 17.005.000 reales. El accionista Fontanals se opuso tenaz- 
mente al proyecto, pero al fin quedo asi acordado, decidiendo emitir, 
previa la necesaria aprobacion gubernativa, 4.475 acciones nuevas por 
valor de 3.800 reales cada una. El asunto, que trajo mayores complica- 
ciones, tardo todavia bastante tiempo en quedar resuelto. 

Por otra parte, Tous y Soler, Ferrer y Vidal, Juan Agell — director 
de la Escuela Industrial de Barcelona — y Jose Muntadas, despues de 
liaber analizado las muestras de algodon producido en Fernando Poo 
en 1865 y 1866, se vieron precisados a desecharlas por su mala calidad. 
Asi fracaso el intento mas serio hecho por el Estado en favor de la 
industria textil catalana que atravesaba tambien una fuerte crisis. No 
era posible, pues, en tales circunstancias, que los fabricantes barcelo- 
neses de rnaquinaria pudiesen esperar encargos de esta industria, su- 
mida en el mayor abatimiento. 



La reduccion del ca- 
pital social. 



El algodon de Fer- 
nando Poo. 
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Un intento teorico 
para solucionar la 
crisis. 

1867 



En busca de trabajo. 



Segun las Observaciones sobre la situation mercantil y finandera de 
la Plaza de Barcelona , que daba a luz en 1867 sin firmarlas Jose Salo- 
mo, la desconfianza habia conducido a “la paralizacion y la atonia mas 
completas”. La industria y el comercio languidecian, el espiritu de aso- 
ciacion suscitaba recelos y la produccion limitabase a un consumo cada 
dia mas exiguo. El pesimismo se apoderaba de las conciencias. Muchos 
optaron por poner sus intereses a salvo y retraerse de obrar. Si los ele- 
mentos sanos del pais recobraban su actividad, la crisis podria ser aun 
conjurada. Las garantias de la asociacion y el credito ya no eran tales. 
No obstante, era preciso restaurarlas para conseguir la normalidad. Bajo 
la misma consigna “eZ inal es grave; el remedio urge; ahora o nunca!\ 
proponia Salomo la solucion de la crisis mediante la creacion de un 
Centro de Credito capaz de levantar el espiritu publico por el billete de 
cambio suficientemente respaldado por el Centro en que se unieran las 
Instituciones hipotecarias, las de prevision y ahorro, las de credito per- 
sonal y mutuo que deberian facilitar capitales a la Industria, Comercio 
y Agricultura, y las del cambio de productos directo, condicional y en 
comision. El completo mecanismo con que deberia funcionar el Centro 
o Asociacion de Credito quedaba explicado con claridad en las paginas 
de las Observaciones , consiguiendo el autor ponerlo en practica, en par- 
te, anos mas tarde cuando, en 1875, fundo la “Union barcelonesa de las 
clases productoras”. 

El Gobierno del general Narvaez preparaba en los primeros dias de 
1867 la construccion de algunas caiioneras blindadas. Pensaba encar- 
gar las maquinas a las fabricas particulares del Reino. Los periodicos 
barceloneses aseguraban que se contaba con los talleres de la ciudad. 
Ramon Bonaplata, presidente ahora de la Junta de Gobierno de “La 
Maquinista”, solicitaba de Arolas — uno de los tres directores de la 
misma — informacion sobre cl asunto para procurar que la Sociedad, 
caso de confirmarse las noticias, consiguiera algun encargo. 

La escasez de los pedidos durante casi todo el 1866 motivo que 
el balance, cerrado en marzo de 1867, solo permitiera el reparto 
de 24 reales por accion, beneficio menor en 44 reales al del ano pre- 
cedente. A aquel pa so se temia una perdida para el ano en curso. 
Preciso era, pues, que se tomaran medidas decisivas. Los ojos de 
todos se volvian, en abril de 1867, hacia la Exposicion Universal 
de Paris a la que acudieron numerosos industrials barceloneses avi- 
dos de aprender cuantas novedades se ofrecian en sus especialidades 
respectivas. 
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Ajeno a estos cuidados, Jose Anselmo Clave, que eii 1860 habia 
creado la Sociedad coral de “ Los E uter penses”, componia una polca 
catalana destinada a ensalzar el trabajo en los talleres de maquina- 
ria de “La Maquinista”. Bajo el mismo titulo de La Maquinista la 
dio a conocer al publico, en mayo de 1867, en los conciertos matina- 
les que se celebraban en los “Campos Eliseos“ del Paseo de Gracia. 
Llegaba en un momento de efervescencia y fue acogida con gran 
entusiasmo popular. Cantaba el esfuerzo de los obreros de “La Maqui- 
nista” en su duro trabajo. De su matizacion socializante podra dar 
buena idea la estrofa: 

“L 9 aurora del progres 
manumitint esclaus , 
restigma de la gleva 
de nostres fronts bond. 

En el banquet del mon 
avui Vobrer ja hi cap: 

Els trobadors pregonen 
les glories del treball. 

Progres , virtut i amor 
es nostre lema sent , 
soldats som de Vindustria 
soldats som de la jmu .” 

Urgia hallar una solucion. E 11 sesion celebrada en 29 de mayo de 
1867, la Junta de Gobierno de “La Maquinista” discutio las causas que 
habian contribuido al escaso rendimiento del ultimo ejercicio y estudio 
las medidas a adoptar en caso de que el Gobierno de Narvaez se negara 
a llevar a cabo la reforma arancelaria. Se propuso felicitar al minis- 
tro de Foinento por haber pronunciado un discurso en el Congreso en 
que abogaba por la proteccion del trabajo nacional. La felicitacion 
debia servir ademas para llamar la atencion del Ministro acerca del 
malestar que experimentaba la industria de maquinaria. Se remitio el 
escrito a Ramon Bonaplata quien, por ser dipulado a Cortes, se hallaba 
entonces en Madrid y cuido de la entrega. 

La respuesta del Ministro no se bizo esperar. Pero se ofrecio tan 
solo a sostener los principios que en su discurso habia proclamado. 
Mientras tanto Bonaplata se ocupaba de que la Comision arancelaria 
activara los trabajos. 
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Una polca de Clav^. 



Espcranzas en el 
Gobierno. 
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Los motivos de 
dccadcncia. 



" La Maquinista " 
concede un afio 
Vida. 



la La Junta General ordinaria que el 21 de junio de este aiio celebraba 
“La Maquinista” tenia por objeto esencial realizar una investigacion 
acerca de los motivos de la decadencia de la Sociedad. Una comision 
especial de accionistas ayudo en la tarea a la Junta de Gobierno, dic- 
taminandose que las principales causas eran: 

1) El arancel, que impoiiia fuertes derechos para las primeras nia- 
terias de importacion y, en cambio, no las exigia para las maquinas 
importadas. 2) La decadencia de la industria fabril catalana y la de la 
riqueza publica en general. 3) El estableciniiento de inuchas fundicio- 
nes pequenas que, sin necesidad de personal cientifico, se dedicaban, 
cn diversas provincias, a trabajos de modelaje ocasionando la compe- 
tencia. 4) La suspension por parte del Gobierno de los trabajos que sc 
cstaban verificamlo para la Marina dc Guerra. 5) La decadencia do la 
marina de vapor catalana. 

se Para dar cuenta del resultado de la investigacion y adoptar las me- 
de didas oportunas, reunio “La Maquinista” el 4 de julio de 1867 Junta 
General extraordinaria bajo la presidencia de Manuel Risueno, jefe de 
Fomento del Gobierno civil de la provincia. En ella se ley 6 el informe 
preparado al efecto: “Las leyes que actualmente imperan — se decia 
en el escrito — equivalen a un decreto de muerte para nuestra indu?- 
tria, y cuando el Gobierno no quiere que tengamos desarrollo no hay 
lucha ni vida posibles...” <;Se imponia, piles, la disolucion de la Socie- 
dad? Tampoco esta medida era posible sin quebrantos. De 800 a 1.000 
obreros quedarian sin trabajo. Se calculo que las perdidas, en caso de 
liquidar, serian considerables al no poderse realizar buena parte del 
capital social. Despues de un detenido estudio de la situacion en toda 
su gravedad, se acordo no liquidar mientras no hubiese perdidas mate- 
riales en los balances. 

Y se propusieron las siguientes medidas: 1) Una reforma de los 
Estatutos que permitiera la liquidacion ulterior si esta era necesaria. 
2) La transformacion de los talleres para otras industrias — abando- 
nada al poco por creerla poco ventajosa — . 3) Un rigido plan de eco- 
nomias. 4) Impulsar la venta de cuantos efectos fueran innecesarios. 
5) Reducir el acopio de primeras materias. 

Para el caso de que en 1868 el balance obligara a liquidar la Socie- 
dad se sometieron a la aprobacion de los accionistas las siguientes pro- 
posiciones: 1) Que se impetrara de Isabel II la concesion de una refor- 
ma de los Estatutos que dejara margen a la liquidacion total o a otras 
variaciones. 2) Que se pidiera una rebaja de contribucion ya que se 
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pagaba en tal concepto 65.917^81 reales, cantidad equivalente a la mitad 
del beneficio repartible. 3) Que se introdujesen toda clase de econonrias 
en el personal, salarios, reduccion de deudas, venta de efectos en exis- 
tencia, niaquinas y reduccion del acopio de primeras materias. 4) Que 
se estudiase la posibilidad de ensayar algunos trabajos de ferreteria o 
carpinteria aplicados a los ferrocarriles. 

En medio de la tristeza y la preocupacion general, el accionista 
Fontanals manifesto que no estimaba la situacion tan critica y que, por 
lo menos, habia que impedir que trascendiera al publico pues entonces 
serian menos aun los encargos. Isidoro Pons, Jose M. n Serra y Jose Cor- 
tada se mostraron favorables al arreglo propuesto. Sometido a votacion 
quedo acordado. “La Maquinista” se concedia a si misma un ano mas 
de vida. 



Tal como Fontanals habia previsto, no tardo en esparcirse el rumor Regimen de econo- 
de que “La Maquinista” iba a liquidar. Durante el mes de julio, ante mias 
la alarma, se recibieron en la Sociedad numerosas consultas. Se hizo 
preciso publicar una nota en los periodicos desmintiendo rumores y 
manifestando que, lejos de pensar en su liquidacion, “La Maquinista” 
estaba pronta a admitir toda clase de encargos a precios reducidos. Para 
dar mayor verosimilitud a la nota se anunciaba ademas el pago del 
dividendo de beneficios a los accionistas. 

A fines de agosto estaban tomadas las medidas precisas para conse- 
guir las economias necesarias: se redujo el jornal de operarios y contra- 
maestres en una cantidad que se calculo que importaria 8.500 duros 
al ano. El abogado Duran y Bas fue encargado de redactar dos expo- 
siciones a Isabel II solicitando la inodificacion de Estatutos y la rebaja 
de contribucion. Pero, para que no faltaran las contrariedades, el Go- 
bierno se negaba a autorizar la venta de los terrenos de Tallers coil 
pago en acciones. Y todavia daba, el 18 de octubre, un real decreto 
reduciendo los dereclios de importacion de niaquinas, lierramientas y 
artefactos para la industria agricola. Al tener noticia de esta medida 
Ascacibar, Bonaplata, Macia, Toils y Soler y Arolas acordaron elevar 
una exposicion al Gobierno de Narvaez expresandole los perjuicios que 
este decreto irrogaria a los talleres nacionales de maquinaria, puesto 
que reduciria todavia mas el trabajo. 



No todo iban a ser contrariedades. Una real orden de primero de Trabajos de "LaMa- 
octubre de *1867, cursada por el Comandante de Marina del Tercio y quinista" en este 
provincia de Barcelona, invitaba a “La Maquinista” a enviar un dele- tlcmpo * 
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gado al arsenal de La Carraca para tomar medidas de “un montaje 
completo de hierro forjado para canon rayado del calibre de 300”, por 
el que el Gobierno abonaria la suma de 6.875 escudos, precio que dicho 
montaje costaba en Inglaterra. Se curso tambien la misma invitacion 
a otros varios constructores con la promesa de adjudicar luego mas 
montajes a aquellos que los realizaran mejor. “La Maquinista” acepto 
el encargo y decidio enviar a Cadiz uno de sus ingenieros. 

Por entonces se estaba construyendo en el taller de la Barceloneta 
un grandioso puente metalico, en un solo tramo de cien metros, que se 
debia instalar sobre el Llobregat en las inmediaciones de Esparraguera. 
Se iniciaba tambien la construccion de un aparato para lubrificar los 
rozamientos causados sobre los cojinetes, llamado “Caja de grasa con 
ruedas de alas helicoidales”. 

Al finalizar el ano 1867, Martin Arolas renuncio al cargo de director 
de la Sociedad. Se designo para sustituirle al ingeniero Gustavo de 
Gispert. Habia transcurrido ya la mitad del tiempo que “La Maqui- 
nista” se concedio de vida. <7, Que pasaria al concluir el plazo? 



Perspectivas econo- 
micas de "La Ma- 
quinista". 

1868 



Monteys y Bach, interesados por la apertura de la calle Mendizabal, 
acudieron a principios de 1868 a la Direccion de “La Maquinista” para 
adquirir una parcela de terreno contigua al teatro Romea. Se pidio por 
ella 7.000 duros pagados al contado o 400 duros anuales, equivalentes 
a un censo del 6 por ciento aproximado, que la Sra. Viuda Borras, 
propietaria del terreno del teatro, debia garantizar por una liipoteca. 

Dicho acuerdo de la Direccion lo aprobo la Junta de Gobierno, deci- 
diendo ademas que, en atencion a sus servicios, se abonase integro el 
jornal a Buenaventura Gallart, portero de los talleres “durante mas 
de treinta aims”, que llevaba algun tiempo enfermo. En este acto gene- 
roso, “La Maquinista” reconocia implicitamente la perfecta continuidad 
que la enlazaba con aquellos talleres que trece anos atras le habian 
dado origen. 1 

No era este el unico rasgo filantropico que aquellos dias la Sociedad 
debia hacer gustosa, puesto que las desgracias ocurridas en las islas 
Filipinas y en Puerto Rico obligaban, en 14 de febrero de 1868, a abrir 
una suscripcion popular para mandar socorros y a ella eran invitados 
los accionistas y operarios de “La Maquinista”. 

Duran y Bas redactaba el pliego de condiciones para la subasta de 
los terrenos de Tallers, que formaba parte del plan de economias. An- 
tonio Lopez, el famoso naviero, proyectaba establecer en Barcelona un 
dique para carenar buques de vapor de su Compania, si de nuevo le 
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otorgaba el Gobierno de Narvaez el servicio de correo de las Antillas. 

Ofrecia en tal caso a “La Maquinista” una participation en el capital 
del dique y le aseguraba trabajo para reparaciones en sus buques, por 
valor de unos 150.000 duros anuales. Tan halagiienas promesas en aque- 
lias crlticas circunstancias juzgolas “La Maquinista” muy dignas de 
consideration ya que le abrian un horizonte insospechado, que los acon- 
tecimientos no tardaron en ennegrccer. 

Vendio Celedonio Ascacibar todas sus acciones de “La Maquinista” Desvelos y anhelos 
a Agustin Ascacibar y dejo de pertenecer a la Sociedad el 3 de abril entre la zozobra. 
de 1868, siendo elegido Jose M." Serra para desempenar su cargo. 

La muerte del general Narvaez, el 23 del mismo mes, provoco la 
dimision de su Gobierno. Intento reorganizarlo Luis Gonzalez Bravo, 
pero de hecho el moderantismo poco podia hacer ya para impedir 
la revolution que los partidos oposicionistas coaligados estaban pre- 
parando. 

A1 celebrarse en 22 de junio Junta General ordinaria de “La Ma- 
quinista”, los accionistas pudieron comprobar que, gracias a las medidas 
adoptadas y a la reduction del personal, el balance era algo mejor que 
el precedente. El dividendo de beneficios se hizo efectivo ya a partir 
del 30 del mismo mes. 

Estaba finalizando el ano que “La Maquinista” se habia dado a 
si misma de existencia. Segun se habia previsto, se reunio el 13 de 
julio la Junta General extraordinaria, en una sesion prodiga en recuer- 
dos y desvelos. Se trataba del proyecto de venta de los terrenos de 
los antiguos talleres, de la reforma del articulo 2.° de los Estatutos 
para la ampliation del objeto social, de la del articulo 28 sobre asig- 
naciones de la Direction y de la del articulo 40 sobre la liquidation 
de la Sociedad. 

Se recordaban los tiempos dichosos de los primeros dias, cuando 
los Administradores de la recien fundada Sociedad, deseosos de dotar 
al pais de un gran establecimiento de maquinaria, construyeron y com- 
praron, edifxcando sin descanso. El Gobierno parecio en un principio 
dispuesto a atender aquellos desvelos, pero aquel auge habia sido fugaz 
y ahora — julio de 1868 — las fuerzas se debilitaban y todo parecia 
tambalear. 

^Economia? ^Abnegation? No bastaban. Era preciso disminuir el 
capital social de 20.000.000 de reales, reduciendolo a 15.000.000, canti- 
dad mas que suficiente para atender a la demanda de aquellos dias. 
jAdios, anorados suenos de esplendor y de grandeza! Y, extrana para- 
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Los partidos poli- 
ticos. 



La revolucidn sep- 
tembrista de 1868. 



doja, el Sr. Risueno, representante gubernativo, seguia presidiendo esta 
reunion de “La Maquinista”. El fin, sin embargo, no estaba tan cercano 
como se temia. Era posible intentar un balance mas, puesto que ya se 
registraba un ligero aumento con respecto al anterior. 



Momentos antes de la revolucion septembrista, conviene echar una 
ojeada a los partidos politicos en que Espana se hallaba entonces divi- 
dida, vision que vamos a intentar dar a traves de las propias palabras 
de uno de sus contemporaneos, de filiation revolucionaria : Justo Pas- 
tor. “El personal de nuestros partidos politicos — decxa — se recluta 
casi exclusivamente entre los audaces y poco escrupulosos a quienes 
solo guia la idea de medro personal; por esto nuestra historia politica 
contemporanea resulta un tejido inverosimil de pomposos programas, 
arbitrariedades enormes, traiciones desvergonzadas.” Y anadia: “Solo 
la masa popular, poco apta aiin para tener iniciativa propia y dema- 
siado Candida para reconocer el fondo de mala fe de los hombres a quie- 
nes concede la popularidad, tiene fe en el progreso y aplaude con en- 
tusiasmo los ideales mas adelantados que se le presentan.” “Los traba- 
jadores — continuaba — se entregan a los que mas hablan de liber tad; 
la burguesia se entrega a los que mas prometen orden .” 

Los matices en que se descomponia la politica espanola, son por. otra 
parte harto elocuentes y ponen de manifiesto la complejidad de aquel 
momento, puesto que no eran menos de quince las facciones en que se 
hallaba dividida la opinion: carlistas integristas, carlistas transaccio- 
nistas, absolutistas isabelinos, moderados isabelinos, alfonsistas indefi- 
nidos, unionistas antirrevolucionarios, unionistas revolutionaries, pro- 
gresistas puros, progresistas democraticos, democratas monarquicos, 
montpensieristas declarados, republicanos unitarios, republicanos fede- 
rales, socialistas, comunistas, etc. 

Al producirse en septiembre de 1868 la revolucion que arrojaria a 
Isabel II del Reino y alejaria a los moderados del Poder, agregados en 
un solo bloque los progresistas con los democratas y con los de la Union 
liberal, Barcelona fue de nuevo escenario de turbulencias, aflorando 
una vez mas el cariz socialista. El tendero, el menestral barcelones cali- 
ficaba de “democrata”, al que queria senalar como enemigo de la socie- 
dad, de la propiedad y de la familia, y estos “democratas” no tardaron 
en lanzarse a la calle. El retrato de Isabel II fue quemado en la plaza 
de San Jaime. Creose una Junta Revolucionaria que empezo tomando 
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medidas radicales: disolucion de los Mozos de Escuadra, expulsion de 
los jesuitas, derribo de algunos conventos y conversion de otros en cuar- 
teles para albergar a sus voluntaries. En el aspecto economico rebajo 
en “33 y 1/3 por 100” todos los derechos de aduanas del arancel vigen- 
te. La rebaja fue impuesta a despecho de que la conservadora “Junta 
Provincial de Agricultura, Industria y Comercio” expuso sus objeciones 
a una medida que nada solucionaba. 

A pesar de todos estos sucesos, “La Maquinista” siguio construyendo 
maquinas de vapor para Barcelona, Reus, Angles, Manresa, Esparra- 
guera, Calaf, Prat, Monistrol e incluso para Alcoy y Cuevas de Vera. 
La crisis, sin embargo, no habia terminado todavia. 
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Wl os nuevos Gobiernos que se suceclen en el poder despues de la 
revolucion de septiembre de 1868 y de la abdicacion de Isa- 
ji|^v bel II, no tardan en demostrar que carecen de un plan fijo 
y meditado para concluir con los abusos que han combatido. 
Cuando esta en sus manos solucionar los problemas ignoran a ciencia 
cierta como poder hacerlo. Incurren en contradicciones y al fin y al cabo 
sus propositos quedan desvirtuados pronto por incoherentes. Los inte- 
reses creados son muchos y los hombres de la revolucion resultan, en 
el fondo, rnenos “revolucionarios” de lo que se esperaba, con lo que 
los elementos librecambistas consiguen supremacia absoluta. Los cam- 
bios politicos y los trastornos sociales van a dificultar en gran nianera 
la estabilizacion industrial del pais. 



Los gobiernos sep- 
tembristas. 



En estas circunstancias y mientras la escasez de pedidos obligaba a 
“La Maquinista” a reducir el trabajo diario de sus obreros a tres cuar- 
tos de jornal desde el 2 de enero de 1869, se firmaba la escritura de 
venta de las parcelas contiguas a los terrenos de Tallers, cuyo pago 
se habia verificado ya el 29 de diciembre de 1868. 

El movimiento proteccionista, encauzado por Juan Giiell Ferrer, 
Pedro Bosch Labrus — unos treinta aiios mas joven que Giiell — y Jose 
Ferrer Vidal, en su deseo de contrarrestar las presiones librecambistas, 
daba lugar, el 11 de febrero de 1869, al diario El Protector del Pueblo , 
constituyendo el 8 de marzo el “Fomento de la Produccion Nacional”, 
presidido por el propio Giiell Ferrer. Del favor y popularidad que go- 
zaban en Cataluna las ideas por ellos preconizadas no cabe dudar ante 
las manifestaciones ciudadanas que a poco se sucedieron. 

Un estudio consecuente de los balances de “La Maquinista” pondria 
de manifiesto la abnegacion que necesitaban los miembros todos de las 
Sociedades nacionales constructoras de maquinaria para seguir aven- 
turando, ano tras ano inmovilizado un capital que, ademas de producir 
intereses exiguos estaba de continuo amenazado por una perdida con- 
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“La Maquinista* 1 : 
cambios y proteccio- 
nismo. 




Medio siglo ha bastado para que la Barceloncta ofrezca el aspecto que reproduce esta fotografia de 1870, tan 
distinto del caructer exclusivamente pescador que tuvo en un tiempo 



siderable. El que concluia el 14 de marzo, proporcionaba un dividendo 
repartible de 85 reales por accion, superior al del ano 1868 en 32 rea- 
les, a pesar de los acontecimientos ocurridos en el transcurso de la 
ultima anualidad. 

Ramon Bonaplata Nadal fallecio el 2 de abril de 1869, cuando no 
contaria mas de 55 anos. Parece ser que influyo de modo decisivo en 
su muerte prematura un hecho ocurrido anos atras en Sarria. En efecto, 
corrian los dias del 1843, cuando una partida de jamancios le apreso. 
Pudo escapar, derribando de un golpe a uno de ellos, en tanto que 
algunos de sus companeros eran asesinados. 

Para sustituirle en la Junta de Gobierno de “La Maquinista” se 
designo, con caracter de interino, a Isidoro Pons. En aquel momento 
la Direccion de la Sociedad proyectaba construir puentes de liierro 
para el ferrocarril de Zaragoza y de Navarra, e invitaba a los obreros 
y empleados a que se sumaran a la suscripcion abierta con el fin de 
regalar una pluma de oro a Juan Giiell Ferrer en agradecimiento por 
sus constantes desvelos en defensa de la proteccion al trabajo nacional. 

Si el proteccionismo no era profesado, segun hernos apuntado ya, 
por los elementos directivos de la Espana septembrista, es indudable 
que estaba ganando terreno. A pesar de ello se imponia una vigilancia 
constante para neutralizar los esfuerzos librecambistas. 
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La Gomision parlamentaria encargada de la reforma de los arance- 
les ofrecia poeas garantias. Para precaverse, los construetores barcelo- 
neses de maquinaria tuvieron una reunion, a principios de mayo de 
1869. Acordaron en ella las bases de los aranceles que iban a someter 
al dictamen de la Comision citada, confiando la redaccion del proyecto 
correspondiente a los directores de “La Maquinista”. 

Bajo los nuevos Gobiernos, Barcelona seguia aquejada de diversos Las reformas urba- 
males; la industria no lograba salir del estado de postracion en que nas y^e^ puerto de 
venia debatiendose. Pero estaban en curso dos grandes obras: la Uni- 
versidad y el puerto. Se esperaba la reanudacion de una tercera, anos 
atras comenzada: la via ferrea que por Figueras debia unir el Levante 
peninsular con Francia. 

Mientras proseguian los trabajos para la total apertura de la calle 
Muntaner, la Junta de Obras del Puerto intentaba que se anulara una 
concesion otorgada en 1867 a la “Compania Comanditaria de los alma- 
cenes de deposito o docks de Barcelona” por obstaculizar sus trabajos. 

Subasto el dragado del puerto, al mismo tiempo que se levantaban gran- 
des tinglados y se trabajaba en los diques del Este y del Oeste — de los 
que se habian construido ya 300 y 120 metros lineales respectivamen- 
te — y en las canteras de Esparo y de Antunez. 



En la Junta General de accionistas celebrada el 11 de junio de 1869, La situacidn a me- 
“La Maquinista” delibero acerca de la conveniencia de seguir rigien- diados de 1869 . 
dose por la Ley de Sociedades Anonimas de 28 de enero de 1848 o 
adoptar el Codigo de Comercio. Para esto ultimo le facultaba el decreto 
de 28 de octubre de 1868 citado en el capitulo precedente. De momento 
se acordo que siguiera rigiendose por la Ley de 1848. Jose Sindreu 
paso a ocupar en la Junta de Gobierno la vacante de Ramon Bonaplata 
y el financiero Jose M. n Serra quedaba reelegido para la presidencia. 

Pocos dias despues^ “La Maquinista” hacia efectivo el pago del divi- 
dcndo ultimo no obstante la escasez de pedidos, debida a las criticas 
circunstancias por que atravesaban varias industrias de las que vivia la 
de maquinaria, y a pesar de las huelgas forzosas y del recrudecimiento 
de las luchas sociales que ahora se suceden ya con mayor intensidad. 

Los obreros catalanes se incorporan al movimiento internacionalista 
adiestrados por elementos procedentes de otros paises. 

El maquinismo origino la formacion de un proletariado interna- 
cionalista que brindo, a partir de aquellos momentos, nuevas agitacio- 
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Miiquinn <Ie vapor ‘'Compound - Tandem”, a doble corredera, con condensacion, de 50 HP., construida en 1870 



nes. Contribuyo a crear una situacion desfavorable para el progreso 
anhelado el regimen arancelario que seguia gravando con derechos del 
30 al 80 por ciento las primeras materias, mientras que la maquinaria 
extranjera de mayor importancia no pagaba mas que el 2 por ciento al 
ser importada. 

La regencia de Aceptada por la Constitution la monarquia como sistema guberna- 
Serrano * mental y sustituido, en 18 de junio de 1869, el Ministerio de Serrano, 

este gobernante — convertido en Regente del Reino “por la voluntad 
de las Cortes soberanas” tres dias antes — promulgo una ley reorgani- 
zando la “Sociedad Catalana General de Credito” y reduciendo su capi- 
tal a tres millones de escudos nominales. Valentin Almirall organizaba 
por entonces en Barcelona el “Club de los federalistas” que poco des- 
pues daria a la publicidad un periodico de titulo significativo : El Esta - 
do Catalan . 

En la sesion de Cortes celebrada el 30 de junio, el ministro de Ma- 
rina, Juan Bautista Topete, contestando al diputado Ramos Calderon, 
se manifesto dispuesto a dejar los arsenales a la industria privada, siem- 
pre que “alguna casa respetable” se quisiera encargar de ellos. 
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Enterados de tales extremos los talleres de construccion de maqui- 
naria y fundicion establecidos en Barcelona, dirigieron el 12 de julio 
una carta abierta al expresado Ministro exponiendole las posibilidades 
de realizar, entre todas ellas, su proyecto. Firmaban la carta: Gusta- 
vo de Gispert por la Direccion de “La Maquinista”, Joaquin Santamaria 
por la “Navegacion e Industria”, “Alexander Hermanos”, “Manuel Pu- 
jadas”, “Pedro Colomer”, “Josep White”, “Vails Hermanos”, “J. Co- 
mas y Blanch” y “Amador Pfeiffer”. 

A la par aprovechaban una vez mas la ocasion para recordar que, 
si no se fabricaban en los talleres nacionales cuantos aparatos podia 
necesitar la Marina de Guerra, se debia a que los pedidos del Gobierno 
cran escasos y aun dificiles de cobrar, siendo asi que los encargos reali- 
zados en el extranjero se pagaban en el acto. 

Sin la proteccion oficial no podian los talleres hacer desembolsos 
considerables ni menos exponerse a costear el material para que luego 
los pedidos se hicieran fuera de Espana. Y aun anadia: “constante- 
mente liemos visto, y lo decimos con amargura, una marcada tendencia 
a favorecer a los productores extranjeros con detrimento de los nacio- 
nales”. Y era mucha verdad. Los industriales del siglo xix se habian 
acostumbrado a las revoluciones politicas que lo prometian todo sin 
dar nada luego y esperaban una “revolucion economica” que les fuese 
favorable. 



Concluida la labor de la Junta de Aranceles, bajo la supervision de ei arancel de julio 
Laureano Figuerola, que seguia en el ministerio de Hacienda, firnio cl de 1869 « 

Ministro, el 12 de julio de 1869, los nuevos aranceles. Se hacia en ellos 
algunas concesiones a los constructores de maquinaria. Ya anteriormen- 
te, un decreto de 28 de noviembre de 1868 habia dispuesto que fuesen 
devueltos a los constructores de buques y a los de maquinas de vapor 
maritimas, los derechos de los materiales que hubiesen importado con 
destino a nuevas construcciones y reparaciones. Ahora se insistia en 
igual sentido anadiendo, ademas, que el Gobierno concederia primas 
a los constructores de maquinas. 

Ninguna de estas promesas alcanzo a ser realidad. En vano “La Ma- 
quinista” formulo varios expedientes en solicitud de dichas devolucio- 
nes. Un ano despues no se le habia reintegrado todavia ni un solo 
centimo. 

Al poco tiempo de firmado el nuevo arancel, el regente Serrano 
decretaba su puesta en vigor a partir del primero de agosto de 1869. 
presentando Figuerola otro proyecto de ley en que se cedia gratuita- 



155 



RJNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 




mente al Ayuntamiento de Barcelona el solar de la Ciudadela demolida 
para ensanche de la ciudad y destino a parques y jardines. La falta de 
estos ultimos se hacia sentir cada dia mas, aparte de que dejaba bastante 
que desear la limpieza de las 443 calles, callejuelas y plazas de la ciu- 
dad, con una extension de 47 kilometros y 183 metros. 

El mismo dia de la puesta en vigor de los nuevos aranceles, alzaron 
sus protestas contra ellos los armadores y propietarios de 205 buques 
espanoles dedicados a la navegacion de altura, declarando que los prin- 
cipios librecainbistas profesados por la mayoria de la Junta y por el 
Ministro los lxabian inf ormado en su esencia, poniendo en practica la 
abolicion del derecho diferencial de bandera. 

La cautela con que se impuso este arancel, que tendia a igualar las 
tarifas prescindiendo del punto de origen de las mercancias, impidio 
antes toda reclamacion. 

Por otra parte, la industria textil tropezo con que Laureano Figue- 
rola calculaba el tope maximo del derecho protector en un 35 por ciento 
del valor de la mercancia y aun en la famosa “base 5. ft ” de estos aran- 
celes — que no llego ya a ponerse en practica — dispuso que los indus- 
triales tenian un plazo de seis anos para modernizar su maquinaria y 
abaratar con ello la produccion; transcurridos estos anos, los derechos 
protectores empezarian a rebajarsc pcriodicamente. 

Puesto en vigor el arancel, no satisfizo tampoco a los librecam- 
bistas y la reaccion dc estos y de los proteccionistas motivo que Fi- 
guerola abandonara la cartera del ministerio de Hacienda por unos 
meses. 



"La Maquinista" en La situacion permanecia angustiosa. “La Maquinista” solo podia dar 
la encrucijada. trabajo a unos quinientos obreros cuando su posibilidad normal era 
el triple. Los mejores clientes y aun los propios accionistas se veian 
forzados a dirigir sus pcdidos a Inglaterra, Francia o Belgica en busca 
de mayor economia. 

Hallandose en Barcelona a primeros de agosto Topete, ministro de 
Marina, “La Maquinista” le invito a que visitara los talleres. Acudio a 
ellos el Ministro el dia 2 del citado mes, acompanado de diversas per- 
sonalidades. Esta visita constituia, de hecho, la respuesta a la carta del 
12 de julio. Sumamente complacido, Topete prometio hacer cuanto le 
fuese posible para que se construyeran en Barcelona algunas maquinas 
que precisaba la Marina. 

Por aquellos dias se procedia a la colocacion de las grandes arma- 
duras de hierro que debian sostener la cubierta de la platea del “Teatro 
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del Circo”, construido bajo la direction del arquitecto Fontserc. Las 
armaduras habian sido proyectadas por Jose M. u Cornet y Mas, ingc- 
niero de “La Maquinista” en cuyos talleres se construyeron. Tambien 
entonces trabajaban estos en la construccion del vapor-remolcador de 
helice “Lince”, dirigida por Jose Ribera, que fue botado al agua cl 
3 de octubre con toda felicidad. 

Los trabajos del puerto tropezaban con dificultades. La empresa 
constructora de los muelles de San Beltran ponia a prueba la paciencia 
de la Junta de Obras. Se habia comprometido a concluir en plazo fijo 
una serie de bloques y parecia realizarlos a ritmo muy lento. La opinion 
barcelonesa se manifestaba tambien contraria a dicha empresa pero, 
por lo visto, contaba con influencia en las altas esferas politicas para 
mantenerse. 

Declinaba ya el ano 1869 cuando, el 6 de diciembre, un fuerte tem- 
poral, que azoto las playas de nuestras costas, causo graves desperfectos 
en el varadero de los talleres, imposibilitando durante algiin tiempo las 
reparaciones nauticas en “La Maquinista”. 



La conveniencia de iniciar la construccion de locomotoras seguia 
preocupando a “La Maquinista”, que enqargo a Diego Murillo, espe- 
cialista en estas maquinas, el estudio de una locomotora y la redaction 
de una memoria razonada. Ambos documentos fueron entregados el 
5 de enero de 1870 para su examen a los ingenieros de “La Maquinista”. 
La impresion era favorable, pero la empresa parecia arriesgada. Los 
beneficios eran dudosos, aun contando con la posibilidad de importar 
las primeras materias libres de derechos. Pero, a pesar de las reservas 
de Sindreu, se creia que, vencidas las dificultades de los primeros mo- 
mentos, serian mucho mas ventajosas las condiciones. 

Debiendo la Compania del ferrocarril de Martorell adquirir dos 
locomotoras, se mostro dispuesta a encargarlas a “La Maquinista” si 
esta presentaba proposiciones favorables a corto plazo. Cornet y Mas 
se hallaba entonces revisando los documentos formulados por Diego 
Murillo y “La Maquinista” ofrecio una proposicion que llego tarde. 
En efecto, poco despues contesto la Compania del ferrocarril de Mar- 
torell diciendo que ya tenia contratadas sus dos locomotoras pero 
que debia adquirir otras dos cuando contase con fondos disponibles 
y que no tendria inconveniente en tratar con “La Maquinista”. En 
la Junta de 21 de enero, Macia se mostro partidario de aprovechar la 
primera coyuntura favorable para iniciar construcciones de maquinas 
de precision. 
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"La Maquinista" y 
la Ley de Sociedades 
y Bancos. 



Reforma de Estatu- 
tos y Reglamentos. 



Las Sociedades y Bancos se encontraron facultados para reformar 
sus estatutos y reglamentos por la promulgacion de una ley dada el 19 
de octubre de 1869 y desarrollada el 21 de enero de 1870. Con objeto de 
decidir las posibles aplicaciones de ambas leyes a su caso, la Junta 
de Gobierno de “La Maquinista” convoco Junta General extraordina- 
ria de accionistas para el 21 de febrero. 

Reunida la Junta en este dia, se sometio a votacion la conveniencia 
de acogerse a la Ley de 19 de octubre de 1869. Asi se acordo, quedando 
con ello la Sociedad independizada de la tutela del Gobierno. El dele- 
gado gubernativo, Risueno, se despidio. “Desde hoy — decia el informe 
de la Junta, con manifiesta satisf accion — la Sociedad es duena exclu- 
siva de su porvenir.” 

A1 mismo tiempo, de acuerdo con la ley de 21 de enero de 1870, 
“La Maquinista” procedia a la reforma de los Estatutos y Reglamentos 
sociales. 

Entre los articulos modificados cabe destacar el segundo, referente 
al objeto de la Sociedad, en que se completaban los trabajos a que sc 
dedicaria en lo sucesivo incluyendo en ellos la construccion completa 
de buques, la de locomotoras para caminos de hierro y “todas las demas 
clases de maquinas que se crea convenientes” y anadiendo todavia la 
posibilidad de dedicarse a otra industria cualquiera. 

“El plazo de duracion de la Sociedad — se decia en el articulo cuar- 
to — sera de veinticinco anos... pudiendo prorrogarse su existencia si 
asi lo resolviera la Junta General de accionistas...” El quinto se referia 
al capital de la Sociedad y quedaba modificado en el sentido de que lo 
integrarian cinco mil acciones de 3.800 reales cada una, de donde este 
se reducia a 19.000.000 de reales y debia aun reducirse en lo sucesivo 
a 15.200.000 reales, representados por cuatro mil acciones de valor 
igual a las anteriores. En caso de requerirlo las circunstancias, el articu- 
lo sexto abria la posibilidad de aumentar de nuevo el capital. 

Se fijaba, a continuacion, las facultades de los Directores, la forma 
de representar las acciones y otros varios cambios de interes puramente 
interno y administrative. 

Los nuevos Estatutos y Reglamentos se elevaron el 14 de marzo de 
1870 a escritura publica, cursandose una comunicacion al ministerio 
de Fomento explicando dichos cambios. Por disposicion del Regente 
del Reino, general Serrano, manifesto el Ministro quedar enterado y 
relegar de sus funciones al delegado del Gobierno. “La Maquinista” 
podia emprender sola su ruta de industrialization. Se hicieron impri- 
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mir con rapidez los Estatutos y Reglamentos para que fuera posible 
repartirlos a los accionistas antes del 13 de junio, fecha fijada para la 
reunion anual. 

La Junta de Gobierno de la Sociedad quedaba autorizada para amor- 
tizar acciones, vender los terrenos de Tallers admitiendo acciones en 
pago, cesion de creditos, etc., a fin de verificar la reduccion del capital 
social. El balance del ejercicio concluido, senalaba un dividendo menor 
en cinco reales al de 1869. 



Las Cortes desplegaban por entonces una actividad insospecliada. 
Bastaban ya solo breves horas — segun un comentarista jocoso — “para 
dotar a Espana de media docena de pensionados del Tesoro y de unos 
cuantos creditos suplementarios, y otros tantos suplementos de credito 
que eleven disimuladamente y a la callada la suma de los gastos piibli- 
cos”. Existia el peligro de que el Gobierno de Prim formalizara tra- 
tados de comercio — con Belgica e Inglaterra — fibres de preocupacio- 
nes protectoras para la industria del pais. Pero no era esto todo. 

Con motivo del Congreso Obrero celebrado en Barcelona durante 
la segunda quincena de junio de 1870, se producian constantes altera- 
ciones del orden en las callcs de la ciudad ocasionando victimas y scm- 
brando la alarma en el vecindario. Consideraban las autoridades que 
tales tumultos eran “expresiones naturales y propias de un pueblo fibre” 
y optaban por inhibirse de ellas. En cambio iniciaban la persecucion 
del bandolerismo e introducian reformas en la Guardia Civil. 

Las irregularidades del servicio telegrafico entre Madrid y Barce- 
lona, realizado a traves de Zaragoza, eran cada vez mayores. 

De esta forma el descuido de intereses vitales para el pais mal podia 
compaginarse con estos otros intentos parciales e insuficientes para re- 
mediar la situacion. Si se seguia construyendo maquinas y buques — 
dos de estos realizados en el astillcro de la ciudad se botaban al agua 
el 17 de julio — era afrontando el estado de cosas como unico medio de 
subsistir. 



La actividad de las 
Cortes y el Con- 
greso Obrero. 



Mediado ya el mes de julio de 1870, empezaron a repercutir en 
“La Maquinista” las consecuencias de las reivindicaciones iniciadas por 
los obreros. Una comision obrera se presento a la Junta de Gobierno 
de la Sociedad, formulando una peticion escrita de los operarios cerra- 
jeros, caldereros, fundidores y modelistas para que se rebajara la jor- 
nada ordinaria de trabajo a diez horas, en lugar de las once que se 



Conflicto obrero en 
"La Maquinista". 
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venian trabajando. Pedian tambien que no se trabajasen horas extraor- 
dinarias mas que en caso de estar de acuerdo en ello los obreros y me- 
diante el pago de jornal doble por las mismas. 

Examinado el asunto por la Junta de Gobierno, calculo que la modi- 
ficacion solicitada importaba de 16.000 a 18.000 duros anuales. Mas 
de lo que suponia el beneficio normal de un balance, acordando contes- 
tar negativamente a la pretension expuesta. 

La reaccion no se hizo esperar. Los obreros metalurgicos, cerrajeros, 
caldereros, fundidores y modelistas de “La Maquinista” se declararon 
en huelga el primero de agosto. El hecho era tanto mas sensible cuanto 
que sus efectos venian a sumarse a los sacrificios por la lucha contra las 
desventajas arancelarias. A pesar de la huelga, “La Maquinista” intento 
seguir trabajando con los obreros adictos y logro, el dia 2, la vuelta a 
su labor de algunos operarios. 

Pero viendo que no cesaba la actitud de la mayoria de los obre- 
ros, aunque la huelga se hallaba localizada solo en los talleres de 
“La Maquinista”, los restantes constructores de maquinas de la ciudad 
se hicieron solidarios con ella y acordaron, el dia 5, con el Gober- 
nador civil de la provincia, ir al cierre de todos sus establecimientos 
oponiendo asi la huelga de patronos a la de operarios como unica ma- 
nera de liacer presion sobre los huelguistas para que se reintegrasen 
al trabajo. 

La prensa sensata exhortaba a que se reanudara el trabajo, pero 
la presion ideologica que animaba aquellos actos no cedia. Durante 
siete semanas consecutivas siguio la huelga general de trabajadores. 
Al concluir esta, siguieron tres meses de paralizacion forzosa por 
orden gubernativa a causa de la presencia en la Barceloneta del tifus 
icterodes. Puede suponerse con tales contratiempos, el estado de los 
negocios. 

En medio de tan funestas circunstancias, sin embargo, Agustin Goy- 
tisolo adquiria, el 27 de agosto, los terrenos que “La Maquinista” poseia 
entre las calles de Tallers, Gravina y Pelayo, de una superficie total 
de 103.358 palmos cuadrados por el precio de 53.160 duros libres de 
gastos para la Sociedad. 

El Duque de Aosta Las gestiones del general Prim en busca de soberano dieron al fin 
acepta la corona. resultado en octubre. El Duque de Aosta acepto, el 4 de diciembre, la 
corona de Espana, con el nombre de Amadeo I. La noticia parecio sacar 
al pais de su atonia. Mediado diciembre habian vuelto ya los trabajos 
de los talleres de maquinaria a su estado normal y “La Maquinista” 
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gestionaba del Gobierno, junto con los restantes propietarios e indus- 
trials de Barcelona, que condonara un trimestre de contribucion, aten- 
didos los perjuicios causados por la epidemia. Volvia de nuevo el que- 
hacer a cicatrizar heridas y la Junta de Obras del Puerto sacaba a 
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subasta, en 29 de diciembre de 1870, las obras del muelle de la muralla 
del Mar, adjudicadas a Federico Mumbru, para evitar que con la falta 
de trabajo la miseria siguiera gravando la situacion de las familias mo- 
destas. Con lodo, en “La Maquinista”, debido a este cumulo de impe- 
dimentos, solo se habian fabricado en aquellos liltimos seis ineses tres 
rnotores de vapor. 
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"La Maquinista" 
supera la crisis. 



1871 



Primer chispazo de 
la " Internacional " 
en Vizcaya. 




Poco mas de un bienio retuvo Ian solo la corona el nuevo soberano, 
Amadeo I de Saboya. Durante estos dos anos se consiguio superar la 
crisis industrial pero, cuando esta superacion parecia firme, los acon- 
tecimientos politicos vinieron a malograrla una vez mas. 

“La Maquinista”, gracias a los 53.160 duros del importe de los te- 
rrenos vendidos a Agustin Goytisolo, conseguia recuperarse pronto, des- 
pues de la paralizacion experimentada en los talleres durante buena 
parte del ano anterior. Las ventas habian disminuido casi en un millon 
de reales. Los beneficios de la cxplotacion del varadero eran tambien 
menores. 

Con objeto de proceder a la amortizacion de mil acciones del 
capital social, se decidio adquirir por subasta 711 acciones al 
tipo maximo del cincuenta por ciento. Se celebro la subasta el 4 
de marzo de 1871 y se ofrecieron 1.430 acciones, aceptandose las 
que ofrecian el tipo mas bajo. De estas, Jose M. n Serra vendio 
455, la totalidad de las que poseia, manifestando al mismo tiempo que 
no le era posible seguir desempenando su cargo en la Junta de Go- 
bierno por haber dejado de ser accionista, puesto que le habian sido 
admitidas. 

Sus coinpaiieros le propusieron poner acciones a su nombre para 
que siguiera en el cargo, pero Jose M. n Serra se nego a ello, alegando 
que desgracias de familia le ohligahan a tomar aquella resolucion y que 
al ofrecer sus acciones a un precio bajo en extremo lo habia heclio 
con el decidido proposito de retirarse de los negocios. Con ello habia 
prestado su ultimo servicio a “La Maquinista”. Se designo para susti- 
tuirle a Jose Cortada, presidcnte de la Junta de Gobierno desde el 23 
de marzo. 

A principios de junio de 1871 pudo observarse en Vizcaya el primer 
chispazo de la Internacional. La mitad de los obreros fundidores de la 
fabrica del Desierto, en Baracaldo, propiedad de los Ibarra, se declaro 
en liuelga. 

Concidia este acto con los tres proyectos que se proponian para 
mejorar la situacion economica espahola: 1) Rebaja de los intereses de 
la deuda, acornpanada de una disniinucion proporcional en los gastos 
piiblicos. 2) Rebaja del presupuesto de Guerra y Marina por medio 
de una reforma en el ejercito y en la armada. 3) Incautacion de los 
ferrocarriles por el Estado. Para conseguir dotar de recursos perma- 
nentes a los Ayuntamientos se solicitaba la reforma de los arbitrios 
municipales. 
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Medalla dc la Exposicion General Catalana de 1871 



Por entonces quedaba completada por “La Maquinista” la amorti- 
zacion y adquisicion de las 736 acciones que, unidas a 264 recibidas 
en 1870 — en cesion de creditos diversos — , alcanzaban a formar las 

1.000 acciones que se queria anular. Quedaba reducido el capital a 

15.200.000 reales de vellon. 

Corrian, no obstante, malos tiempos y previendo insuficiente esta 
disminucion, se acordo amortizar otras 1.000 acciones, decidiendo, de 
momento, la adquisicion de 338 a 82‘50 duros, ofrecidas por Nicolas 
Tous y Mirapeix y otros herederos de Ramon Bonaplata. 



Amadeo I llego a Barcelona el 8 de septiembre de 1871. Para fes- 
tejar su visita a la ciudad, se instalo en la planta baja de la nueva 
Universidad, poco menos que en medio del campo todavia, una gran- 
diosa Exposicion General Catalana, con los productos de la industria y 
agricultura. 

En ella participaron diversos establecimientos constructores de ma- 
quinas. u La Maquinista” expuso varias piezas de maquinas de vapor y 
una bomba de gran presion. Otro tanto hicieron el “Nuevo Vulcano” 



Amortizacion de 
acciones en ''La Ma- 
quinista 



La Exposicidn Ca- 
talana de 1871. 
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Puente do Can Palau, en la linen del Ferrocarril de Snn Juan de las Abadesas, construido en 1871 



y los talleres de “Vails Hermanos”. “Planas, Junoy y Cia.”, de Gerona, 
presentaron una turbina y una maquina para la fabricacion de papel 
continuo. Peyronill y Alcaniz exhibian maquinaria agricola. Y otras 
maquinas diversas, Monturiol, Miquel y Roca, Sociats de Sampedor y 
otros. La “Herreria de Ntra. Sra. del Remedio”, de J. y C. Girona, pre- 
sentaba sus vigas de bierro. Tambien figuraban en la Exposicion otros 
muclios utensilios de hierro, de los Muller, Ciervo, Valles, Amends, 
Manach y algunos mas k 



Los "maquinistas" 
ante la visita de 
Amadeo I. 



Con la llegada del Rey, los fundidores y constructores de maquinas 
barceloneses creyeron que se presentaba el momento oportuno para la 
reivindicacion de su industria constrenida bajo los ultimos aranceles, 
de inspiracion librecambista. 

66 La Maquinista”, en espera de que el monarca visitaria sus talleres 
se preparo, encargando a Romulo Moragas, abogado madrileno a la 
sazon en Barcelona, que redactara un memorial para el Rey en que se 
expusiera la precaria situacion de la industria de maquinaria debido 
a la anomalia existente en el arancel de aduanas, que seguia gravando 
las primeras materias y permitiendo la importacion sin apenas grava- 
men de las maquinas elaboradas. 
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Este memorial, suscrito luego por todos los fundidores y constructo- 
res de maquinas de Barcelona, fue entregado al soberano, a los pocos 
dias, por una comision que, integrada por Cortada, Macia y Gispert y 
por Diego Serra, acudio a rendirle visita al Palacio Real. Amadeo I 
prometio pasar el escrito al ministro de Hacienda, ya que el asunto era 
de su directa incumbencia y en esla debil esperanza se resumio todo. 

El monarca acudio, el 15 de septiembre, a los talleres acompanado 
de sus ayudantes, del alcalde de la ciudad, Gobernador civil y varios 
diputados, entre ellos Victor Balaguer y Jose Maluquer. Nicolas Tous 
y Mirapeix acompaiio al Rey explicandole los trabajos de las diversas 
secciones. Amadeo I presencio la fundicion, en una de ellas, de una 
gran pieza o segmento dentado para una maquina de vapor de la fabrica 
de “Jose Puig y Cia.”, de Esparraguera. 

Por las mismas fechas se sometia a prueba en diversas industrias y Esperanzas de la in- 
en los ferrocarriles el carbon de San Juan de las Abadesas y el de Berga. dustri3, 

El resultado de uno y olro se calificaban de excelentes. “La Maquinista” 
incluso acordo, el 23 de septiembre, que se consignara en acta su satis- 
faccion por haber empezado a consumir coke de las citadas minas de 
San Juan congratulandose del precio y calidad del producto. 




Maquina de vapor monocilindrica, con distribucion sistcma “Corliss” y condensation, de 40 HP. ( 1872 ) 
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Todavla en 1872, en que fue tomada csta fotogrnfi'a, Barcelona poseia cn la Barceloneta un importantc 
puerto pesqucro, que aqui aparece en primer termino, mientras en el fondo se ve el muellc del “Rehaix’ . 



La elevacion de Victor Balaguer al cargo de ministro de Ultramar 
signified, aunque no por mucho tieinpo tampoco, una nueva esperanza 
de apoyo para la reforma arancelaria. 

De acuerdo, mientras tanto, con los propositos de nueva reduccion 
del capital social a que la obligaban las circunstancias, “La Maquinista” 
celebraba, el 21 de octubre, Junta General extraordinaria. En ella se 
decidia la amortizacion de 1.000 acciones, con lo cual el capital social 
quedaria reducido a 11.400.000 reales, hallandose representado por 
3.000 acciones de 3.800 reales cada una. La reduccion debia verificarse 
adquiriendo acciones en subasta o por medio de un Corredor Real de 
Cambios, siempre que el precio no excediera del 50 por ciento de su 
valor nominal, como ya se habia realizado antes. 

Varios vocales de la Junta propusieron, mediado noviembre, que 
se vendiera la participacion que “La Maquinista” tenia en el varadero 
del puerto y se destinara el producto de la venta a adquirir las mil 
acciones deseadas. 



Construcciones de 
"La Maquinista 



Aunque en los talleres de “La Maquinista” solo se fabricaron cinco 
motores de vapor durante el aiio 1871, al finalizar este se conseguia el 
encargo de construir varios puentes de hierro para la linea ferrea de 
San Juan de las Abadesas. A este encargo se anadia, en el mes de enero 
de 1872, el de reformar la maquina y calderas — de 880 caballos de 
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fuerza — del vapor “Castilla”, propiedad de Joaquin Gurri, cifrandose 
el precio en 35.200 duros. Los puentes de la linea de San Juan — trein- 
ta en total hasta Vich — se estaban realizando ya, de acuerdo con los 
proyectos de Nicolas Tous y de Jose M. M Cornet. La prensa, al dar noti- 
cia de estos trabajos, se ufanaba “del mas importante de nuestros esta- 
blecimientos de construction”. Bien podia hacerlo. 

Una vez mas la crisis liabia sido superada. Algunos creditos, sin 
embargo — como el que existia contra Francisco Perez por reparacio- 
nes verificadas en los vapores “Gallito” y “Juan Tenorio” — , resul- 
taban dificiles de cobrar y se exhortaba a la Direction a no verifi- 
car trabajos de importancia en los buques sin tener seguridad en la 
solvencia de sus duenos. A pesar de ello, los beneficios del varadero 
permitian el reparto de un dividendo del cinco por ciento. El aumen- 
to progresivo de los precios de las primeras materias nacionales y 
extranjeras permitia tambien un aumento prudencial en los precios 
de las maquinas. 

De hecho, el alza de precios era bastante general. Las acciones La crisis parece su- 
aumentaban de valor y en la subasta celebrada el 15 de febrero de 1872 perada< 
solo se consiguieron 129, en su mayoria al tipo de 89 duros, siendo 
aceptadas todas ellas. 

En el balance anual, cerrado el 14 de marzo de 1872, se pudo com- 
probar que la situacion de la Sociedad liabia mejorado bastante. En 
Cataluna la agitation social liabia disminuido, llegando a ser prohibi- 
das las organizaciones obreras afiliadas a la International. Los encargos 
liabian aumentado contribuyendo a ello la situacion de anormalidad 
que afligia a Francia por la guerra con la Prusia de Bismarck, que le 
impedia abastecer sus mercados de maquinaria. 

A pesar de todo esto, la inestable situacion politica espanola no liabia 
permitido aun una reforma de aranceles que satisficiera plenamente 
los intereses de los constructores de maquinaria nacionales. Y, no obs- 
tante, ya se auguraba un proximo florecimiento industrial. La aparicion 
de nuevas empresas era el primer indicio claro. 



La dimision presentada, el 2 de agosto de 1872, por Gustavo de Cambios en la Di- 
Gispert y de Yanguas, de su cargo de Director Economico de “La Ma- recci6n. 
quinista”, liizo que a partir de este inomento continuaran solo dos direc- 
tores al frente de los talleres: Nicolas y Jose Tous y Mirapeix. Este 
estado de liecho quedo ratificado el 5 de junio del ano siguiente, de 
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La inseguridad po- 
lftica motivo de nue- 
vos males. 



1873 



La renuncia de Ama- 
deo I y el proyecto 
de la Liga Nacional. 



modo que se decidio que en lo sucesivo fuesen solo dos los directores, 
en vez de tres, aunque esta medida transitoria quedo al poco abolida 
y en 1877 volvian ya a ser de liuevo tres los directores de la Sociedad. 



Despues de diez meses de trabajo, “La Maquinista” acabo de insta- 
lar, el 11 de octubre de 1872, el ultimo de los puentes construidos para 
el ferrocarril de San Juan de las Abadesas. 

Pero, algo grave habia ocurrido en el pais. Mediado noviembre, 
aunque se seguia trabajando en pedidos antiguos, se notaba escasez de 
encargos nuevos. Las partidas carlistas se hallaban empenadas en su 
tercera guerra, en tanto que el poder se encontraba en manos de los 
radicales. La situacion de Cataluna se hacia angustiosa. La guerra civil 
provocaba la paralizacion industrial. Se produjeron algunos intentos de 
huelga, solicitando aumento de sueldo para liacer frentc a la carestia 
de la vida. 

El malestar cundia. Los liberales se hallaban divididos; republica- 
ns, alfonsinos y carlistas se oponian al reinado de Amadeo I. El trono 
se hallaba, pues, en peligro. La lucha civil adquiria mayores proporcio- 
nes. La situacion economica empeoraba. Algunos nucleos carlistas co- 
braban las contribuciones estatales. El 31 de enero de 1873 se firmaba 
el real decreto con los estatutos del Banco Hipotecario de Espana, para 
cuya creacidn se facultaba a los Bancos de Paris y de los Paises Bajos. 

El mal gobierno, el desorden, la insurreccion carlista, los conflictos, 
el filibusterismo en las colonias de Ultramar, iban en aumento. Diario 
Esjxinol declaraba responsables de este estado a los hombres del partido 
conservador que no llegaban a entenderse. Politico intentaba demostrar 
al Rey la imposibilidad de cambiar el Ministerio radical de Ruiz Zorrilla 
por cualquier otro. Monarca y Ministerio debian caer juntos. Y Ama- 
deo I se decidio a abdicar el 10 de febrero de 1873. 

Tres dias antes, el 7 del mismo mes, se habia constituido en Barce- 
lona la “Liga Nacional”, bajo la presidencia de Jose Antonio Salom 
— presidente del Circulo Hispano-Ultramarino — , con asistencia de 
3.000 personas. No faltaron a la cita los navieros, industriales y coiner- 
ciantes porque sabian lo que representaba para sus intereses la conser- 
vacion de la “integridad nacional” y estaban convencidos de que la per- 
dida amenazada de las Antillas “seria una de las mayores calamidades 
para la madre patria”. Tal era el proposito de la “Liga Nacional”: con- 
servar la integridad de Espana. 



168 




Puente “Lerida", cn la niisma capital, sobre cl Segrc, en la carrctera dc Madrid a La Junquera ( 1874 ) 



Era preciso reivindicar a los negros y a los voluntaries cubanos, pero 
bien se manifestaba la mano de alguna potencia extranjera interesada 
en que Cuba se separara. Setenta y dos personas, elegidas entre las 
diversas clases sociales, debian integrar una Junta que velara por estos 
propositos. El caso de Barcelona, preciso es consignarlo, no era unico 
ni mucho menos en la Peninsula; pero <?no seria tardlo este raovimiento? 

La revolucion de 1868, que debia conducir al fin a la restauracion Una Repi fo lica que 
borbonica a traves de cinco etapas sucesivas — en el transcurso de seis no alcanza los once 
anos, tres meses y un dia — entraba, con la abdicacion de Amadeo de meses * 

Saboya, en su cuarta etapa: una Republica de diez meses y veintidos 
dias que dara paso luego a la dictadura del general Serrano, no mucho 
mas duradera que aquella. 

Aceptada por la Asamblea Nacional la renuncia del monarca y dimi- 
tido el Ministerio de Ruiz Zorrilla, se acordo por gran mayoria procla- 
mar la Republica. Las Cortes continuaron reunidas hasta nombrar Pre- 
sidente a Estanislao Figueras y designar nuevo Gabinete. Gaminde, 

Capitan general de Cataluna, y Eduardo de la Loma y Santos, Gober- 
nador civil de la provincia de Barcelona, el 13 de febrero de 1873 exlior- 
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Acueducto del Sio, en cl Canal de Urgel (1875) 



taban en sendas proclamas al orden y a la Iranquilidad bajo los prinei- 
pios sustentados por la Republica democratica federal, cuya proclama- 
cion en Barcelona, acompanada de jolgorio y percances callejeros, era 
aceptada por la Diputacion provincial a la par que se abolian las ligas 
y juntas nacionales organizadas durante los ultimos dias. 



Situaci<5n de la in- Los constructores de maquinas barceloneses asumieron la represen- 
dustria - tacion de los del resto de Espana y redactaron una exposicion a la Asam- 

blea Nacional para pedir que se redujeran los derechos de las prinieras 
niaterias. En ocasion de trasladarse a Madrid el Secretario de “La Ma- 
quinista”, se le encomendo que entregara el documento a Echegaray, 
ministro de Hacienda. Se subastaron, por aquellas mismas fechas, las 
calderas destinadas a los vapores de guerra “Liniers” y “Caridad” y 
fueron adjudicadas a “La Maquinista”. 

El Presidente del Poder Ejecutivo, Estanislao Figueras, acudio a 
Barcelona con objeto de poner fin a los disturbios promovidos. El 19 de 
marzo visito los talleres de “La Maquinista” y luego la fabrica de ma- 
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quinas de coser de Miguel Escuder sita cn la nvisma calle de San Fer- 
nando, de la Barceloneta. Nicolas Tons y Mirapeix y Jose Cortada, al 
propio tiempo que le acompanaban en la visita a los talleres, volvieron 
a recordarle que la causa principal que ahora se oponia al desenvolvi- 
miento de la industria nacional de maquinaria era el sistema arancela- 
rio en que las inaquinas de importacion o no pagaban nada o no alcan- 
zaba el derecho de arancel a mas del seis por ciento, segun la industria 
a que se las destinaba. Pero de poco sirvio. 

Escaseaban los encargos y aun algunos en cartera se reducian por 
las circunstancias. Asi Manuel Goteras, concesionario de las aguas del 
Llobregat, indemnizaba a “La Maquinista” y reducia a la mitad el nu- 
mero de maquinas que habia encargado para aquel servicio. No falta- 
ban nuevas liuelgas ni conflictos callejeros. Un dia eran los albaiiiles 
quienes solicitaban trabajar solo nueve horas diarias y cobrar mayor 
jornal; al dia siguiente eran otros oficios los que pedian identicas me- 
joras. Bien es verdad que el menor trabajo y la elevacion de los jornales 
repercutia en un alza general de precios. Lo cual no impedia, sin em- 
bargo, que al celebrarse, en mayo, una Exposicion Universal en Viena 
se preparara una nutrida representacion espanola en la que no iban a 
faltar ni los ingenieros de “La Maquinista” ni productos tan impor- 
tantes como los de “El Vulcano”. Y tampoco obstaba para que la “He- 
rreria de Ntra. Sra. del Remedio” entrara en tratos con Soujol, cons- 
tructor del tranvia de la Boqueria al llano de Sans, para proporcionarle 
los railes que necesitara. 

Mientras tanto en los talleres de “La Maquinista” se concluia la 
maquina del vapor “Castilla”, cuya prueba oficial se celebro el 15 de 
junio con resultado plenamente satisfactorio, bajo la direccion del inge- 
niero maritimo de la Sociedad, Carlos Mace. No se lograba, no obstante, 
el orden y la tranquilidad necesarios para el renacer de la industria y 
si bien “La Maquinista” conseguia aun reditos del 6‘88 por ciento en 
su balance, los despidos de obreros se imponian para mantener el equi- 
librio ante la escasez de encargos, originando liuelgas. Pi y Margall sus- 
tituia a Figueras, pero era reemplazado a su vez por Salmeron. 

Las obras del puerto, que habian seguido a ritmo desigual, parecian 
recibir nuevo impulso al iniciarse, a fines del citado mes de agosto, un 
nuevo desembarcadero frente a la Rambla, en tanto que la Deuda pu- 
blica era objeto de reglamentos y preocupaciones para los organos guber- 
namentales y Salmeron era reemplazado por Emilio Castelar. 

Una orden del ministerio de Fomento, regentado por Joaquin Gil 
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Mercado Central del Borne de Barcelona, quc conwtruyo y monto “La Maquinista Terrcstre y Maritima". Litografia de 1876 



Berges, en octubre de 1873 aprobo ia transferencia de la concesion del 
ferrocarril de Granollers a San Juan de las Abadesas hecha por el Baron 
Lossy de Ville a favor de Felix Macia Bonaplata y de Eugenio Broca 
Sagnier. Esta transferencia debera beneficiar en gran manera el trabajo 
en los talleres de “La Maquinista”, gracias a Macia Bonaplata, cuando 
a principios de 1874 se intensifique la actividad ferroviaria. 



rcado del Proyectaba levantar el Ayuntamiento de Barcelona un mercado en 
la explanada de la antigua Ciudadela y encargo al ingeniero de “La 
Maquinista” Cornet y Mas el piano respectivo. Se propuso a la Sociedad 
la construccion de este mercado “ del Borne ” pagando la obra con el 
producto de la venta de unos solares edificables, contiguos al mismo, 
que el Ayuntamiento daria en garantia a “La Maquinista” hasta liaber 
completado el importe de los trabajos a realizar. 

No se esperaba entonces la concurrencia de la “Sociedad de Nave- 
gacion e Industria” a la subasta que debia celebrarse el 10 de enero 
1874 de 1874 pero, al notificar dicha Sociedad a “La Maquinista” el propo- 
sito de acudir a ella, decidieron entrambas repartirse el trabajo a fin de 
no entrar en competencia desventajosa. 

En el periodo intermedio fallecieron Jose Colomer Giralt y Celedo- 
nio Ascacibar y de Villota. Estaba desapareciendo la generacion de los 
fundadores de “La Maquinista”. Pero otra generacion, tambien esfor- 
zada, acudia a reemplazarla. Ascacibar, ademas dc intervenir en “La 
Maquinista”, liabia colaborado en la fundacion de la fabrica de panas 
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de Sans y en la del Banco de Barcelona y fornio parte tambien de la 
comision encargada de reconstruir el Liceo. 

La construccion del mercado del Borne fue adjudicada a “La Ma- 
quinista” el 10 de enero de 1874. El maestro de obras Jose Fontscre 
Mestres daba comienzo, poco despues, a los trabajos. La direccion de las 
construcciones de hierro corria a cargo de Cornet y Mas. A fin de dejar 
espacio suficiente para el mercado, se reducia el jardin del General por 
su parte oeste, en los terrenos que se le agregaron en 1840. 

Este encargo remediaba en buena parte la falta de trabajo. Por otra 
parte, el sistema arancelario seguia en vigor y a pesar de haber transcu- 
rrido mas de cinco anos desde que se decreto la devolucion de derechos 
de los materiales importados para la industria, no habia sido factible 
cobrar nada de los fugaces ministerios de Hacienda. Menos mal que la 
explotacion del varadero seguia dando intereses del 6 6 5 por ciento. 



A principios de 1874, conseguido por Serrano el voto de confianza se normaliza la si- 
de las Cortes, se normalizo la situacion, pudiendo trabajarse de nuevo tuacion. 
a ritmo normal. Asi se logro impedir otras crisis en puertas y fue posi- 
ble introducir en los talleres de maquinaria reformas de tanta trascen- 
dencia como la del alumbrado electrico, en el que se pensaba ya en 
“La Maquinista”. 

Las obras del mercado progresan con rapidez. En marzo, se hallaban 
plantados los arboles del area que debia ocupar, cercada por una empa- 
lizada. Los cimientos estaban muy adelantados y se esperaba que pronto 
se hallarian en disposicion de recibir las columnas de hierro destinadas 
a sostener la techumbre. 

Los puentes de hierro que “La Maquinista” habia construido para 
el ferrocarril de San Juan de las Abadesas, en el tramo de Granollers a 
Vich, debian probarse a fines de abril o principios de mayo. No parecia 
lejana la fecha de inauguracion del trayecto. A fines de abril tambien, 
eran conducidas al paseo de San Juan las primeras columnas de hierro 
fabricadas en “La Maquinista” con destino al mercado del Borne. Con- 
trastaba esta rapidez con el retraso inexplicable que experimentaba el 
proyecto de distribution del puerto de Barcelona. 

Para edificar el mercado del Borne se tomo el acuerdo de que todo 
el hierro que se precisara procediese de las “ferrerias” del pais. Una 
de estas, la “Herreria de Ntra. Sra. del Remedio”, a fines de mayo 
habia entregado ya a tal fin a “La Maquinista” gran cantidad de mate- 
rial laminado. Tal proceder diferia bastante del que se seguia en el 
proyecto de edification del Monte de Piedad, de Madrid, en que se ponia 



173 



FUNDACION 
JUAN FLO 
TURR1ANO 



Triste suceso en los 
talleres de " La Ma- 
quinista". 



Acopio de encargos. 



por condicion que las piezas de liierro debian proceder de Francia o 
de Inglaterra, no sin la consiguiente protesta de los constructors de 
maquinaria y duellos de “ferrerias”. Solo asi, ayudandose mutuamente 
con verdadero espiritu de confraternidad, los establecimientos del hie- 
rro y maquinaria lograban sortear aquellos tiempos dificiles. 

Francisco de Paula Rius y Taulet, alcalde de Barcelona, acudia el 
16 de junio a visitar las obras del puerto con molivo de la inauguration 
de la nueva cloaca. Sin embargo, la tranquilidad aparente del momento 
seguia minada por las ideas infiltradas en los obreros durante aquellos 
anos. Una consecuencia de este hecho tuvo lugar el 30 de junio de 1847, 
cuando un obrero de “La Maquinista”, despues de afilar una enorme 
lima para convertirla en arma mortifera, se abalanzo sobre el contra- 
maestre Genesca y le asesto una punalada en la mandibula y otra en el 
vientre que le atraveso el abdomen produciendole la muerte. El agre- 
sor se dirigio al patio disparando un tiro, con una pistola de dos canones, 
contra uno de los encargados y no habiendole alcanzado el proyectil, 
se arrojo sobre el y le dio una cuchillada en la espalda. Al oir el ruido, 
acudieron varios trabajadores para detenerle. Intento suicidarse sin conse- 
guirlo y, perseguido, logro desaparecer saltando, armado de la lima, por 
la puerta del varadero a la playa. Este suceso desgraciado lleno de cons- 
ternacion a los operarios, empleados y directivos de “La Maquinista”. 

Los pedidos volvian a afluir a los talleres de “La Maquinista” de tal 
modo que, a mediados de julio, podia la Empresa afirmar que desde 
mucho tiempo atras no tuvo trabajo tan cuantioso. La Diputacion pro- 
vincial de Lerida le encargaba, por aquellas fechas, dos tramos de hierro 
para el puente sobre el Segre que debia construirse en dicha ciudad. 
Asimismo se procedia al montaje de la pila tubular de un puente sobre 
el Ginca, en Monzon. 

Fabricaba tambien una maquina para elevar las aguas del Llobregat, 
en Cornelia, con un deposito de tres mil seiscientos metros cubicos de 
cabida. 

El 13 de julio se ernpezo a montar la armadura del mercado del 
Borne, quedando, a mediados de septiembre, colocadas las correspon- 
dientes a la crujia oeste y trabajandose ya en las del norte para empren- 
der la colocacion de la gran nave central. 

Aunque u Li\ Maquinista” seguia laborando incansable en el mer- 
cado del Borne, tuvo que solicitar del Ayuntamiento tres meses de pro- 
rroga para la conclusion de sus trabajos. La Corporacion municipal sc 
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los concedid sin discusion, el 10 de novieinbre. Rius y Taulet estaba 
iniciando con este gran mercado urbano las numerosas gestiones quo 
debian vincular anos y anos su nombre a la alcaldia de la ciudad. A fines 
de novieinbre se empezaron a colocar los cuchillos para la armadura de 
la seccion de la gran nave central en dicho mercado. 

Simultaneando con estos trabajos “La Maquinista” procedia a la 
reparacion de las maquinas y calderas de la fragata blindada “Victoria” 
cuya prueba oficial, verificada el 14 de diciembre, dio resultados muy 
satisfactorios. El misino dia coinunicaba Rius y Taulet a “La Maqui- 
nista” que la prorroga que le concedia el Ayuntamiento concluia el 30 
de ahril de 1875. 

Se infantaba la gran epoca del municipio barcelones. Uno de sus 
grandes anbelos se veia reflejado en el proyecto de fusionar Barcelona 
con los pueblos de Sans, Las Corts, San Gervasio, Gracia, San Andres 
de Palomar, San Martin de Provensals y San Adrian del Besos, que se 
suscitaba ya de una forma global a la par que se daba comienzo a la 
apertura de la calle de All-Bey. 

Detentando la cartera de Fomento, Carlos Navarro Rodrigo dispuso Espana subasta un 
que se autorizara a Jose Echevarria, encargado del Gobierno espaiiol de puente en Parfs * 
Sagasta en Paris, para subastar el suministro y montaje de los tramos me- 
talicos de un puente sobre el rio Francoli en Tarragona. Podian presentar 
proposiciones cuantos fabricantes extranjeros o espaiioles lo desearan. 

No se excluia, pues, a los fabricantes espafioles, pero el simple hecho 
de tener que presentar las proposiciones en Paris era muy humillante 
para ellos. El ministerio de Marina en sus subastas imponia la condi- 
cion de que “se construyera en Espana la obra subastada” y gracias a 
esta clausula “La Maquinista” fabrico las calderas del vapor de guerra 
“General Liniers” e hizo reparaciones de consideracion en la fragata de 
guerra “Victoria”, en tanto que en los talleres del “Nuevo Vulcano” se 
reparaba la “Zaragoza”. Solicitaron, en consecuencia, los constructores 
de maquinaria pesada del pais que se revocara aquella orderi humillante. 

Precisamente entonces, con hierro laminado procedente de la “He- 
rreria de Ntra. Sra. del Remedio” — que I. y C. Girona poseian en San 
Martin de Provensals — , concluia “La Maquinista” el montaje de uno 
de los dos tramos de hierro para el puente sobre el Segre que, como 
vimos, le encargo la Diputacion de Lerida. 

Las quejas contra el proyecto de licitacion en Paris dimanaban en 
buena parte de la “Herreria de Ntra. Sra. del Remedio” — ya que los 
Girona habian procedido a montajes costosos y a mejoras en sus insta- 
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laciones con la esperanza de poder suministrar material para esta clase 
de trabajos — y de “La Maquinista” que desde hacia tiempo trabajaba 
con este material. Su utilizacion en el mercado del Borne, en que en- 
tonces se arreglaban los andamios para el montaje de la cupula e insta- 
lacion de pararrayos, estaba demostrando su calidad. 




■8.fl.a..ga §asa®.sa 0 ipaasieaipg m asws&s 

Los inicios de la El 29 de diciembre del propio aiio 1874 fue proclamado rey de Es- 
Restauracidn borbd* pana Alfonso XII, hijo de Isabel II, con el que comenzo una nueva 
etapa en la historia espanola: la “Restauracion borbonica”. Canovas y 
los alfonsinos habian ganado la partida. 

1875 Barcelona festejaba el 3 de enero de 1875 la proclamacion con los 

canonazos de rigor, repiques de campanas, bandas de musica, decora- 
cion e iluminacion de edificios publicos, bailes en las plazas, etc. El pre- 
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sidente del Ministerio Regencia, en telegrama al Gobernador civil de 
la provincia, le anunciaba, el mismo dia, el proximo desembarco del 
Rey en la ciudad y el Ayuntamiento exhortaba a los barceloneses a 
tributarle un caluroso recibimiento. 

El dia 9 llegaba a Barcelona el soberano, tal como se habia previsto, 
haciendo su entrada en Madrid a los pocos dias (14 de enero). Canovas 
y Martinez Campos eran los hombres de la “Restauracion” con la que 
se daba un rey al pais y se esperaba poder pacificarlo y rehacer su mal- 
trecha economia. Los carlistas continuaron todavia la guerra en Cata- 
luna hasta el mes de noviembre y la perduracion de la lucha retraso 
algun tanto la plena recuperacion de la industria y el comercio. 



“La Maquinista” continuaba sus trabajos. Colocaba, el 12 de febre- 
ro de 1875, uno de los arcos de entrada del mercado del Borne y empezo 
a poner en obra la cresteria de la gran nave central. Poco despues, que- 
daba instalado el anillo de hierro que debia sostener la cubierta de la 
cupula y daba comienzo a la construccion del cupulin y el mirador que 
debian adornarla. 

Pero el nuevo ministerio de Marina parecia poco propenso a con- 
ceder construcciones a la industria naviera nacional. Ademas, a fines 
de febrero se hizo publico un proyecto para ganar terrenos en la playa de 
la Mar vieja contra el que tuvo que protestar “La Maquinista” ya que, 
de llevarse a cabo, imposibilitaria las operaciones de subida y varada de 
buques y calderas maritimas, cerrando a sus talleres el acceso al mar. 

Por las mismas fechas la Sociedad hacia efectivo el dividendo del 
balance de marzo de 1874 que importaba 180 reales por accion, repre- 
sentando un beneficio del 4 6 743 por ciento con respecto al capital social. 
Frente a este balance y a los anteriores, el que concluia “La Maquinista” 
en marzo de 1875 venia calculado, por primera vez, en pesetas. En este 
ultimo se manifestaba ya con claridad la influencia saludable de la Res- 
tauracion. Baste decir que los beneficios representaban un interes del 
8‘49 por ciento sobre el capital social, doblando casi el del balance 
anterior. 

Bajo la direccion de Magin Llado y Rius empezaba a publicarse, en 
abril, en Barcelona el Porvenir de la Industria. Daba noticia de cuantas 
novedades se producian en el ramo industrial tales, por ejemplo, como 
la introduccion en Espana de la primera maquina Sulzer, inventada y 
fabricada por los Sulzer de Winterthur (Suiza), instalada poco despues 
en la fabrica de hilados que poseian, en Mataro, Baladia y Sala. 
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" La Maquinista " en 
estos momentos. 



El "Porvenir de la 
Industria". 
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Suspension de la Empezaba a vivirse en Barcelona y en Cataluna en general una epo- 
” base 5. a " arance- ca fi rmes progresos industrials, urbanisticos, comerciales y cultura- 
les. Canovas, dispuesto, al fin, a beneficiar a la industria nacional, pu- 
blico el 17 de junio de 1875 un decreto por el que se disponia la suspen- 
sion de la base 5. a de los aranceles de Figuerola (12 de julio de 1869), 
que habia establecido la inalterabilidad durante seis anos de los dere- 
chos fiscales y que debian empezar a reducirse a partir del primero de 
julio de 1875 hasta alcanzar el 15 por ciento, limite maximo en que 
Figuerola fijo el derecho protector. Esta “base 5. a ” duramente impug- 
nada por los proteccionistas del pais, quedaba ahora en suspenso, lo 
que equivalia a un parentesis beneficioso para la produccion nacional. 



Para el pararrayos de la cupula del mercado del Borne, “La Maqui- 
nista” solicito, por entonces, el concurso de los opticos Francisco Dal- 
mau e hijo. El 18 de junio se colocaba la escaina de color de oro y azul 
en la media naranja que servia de remate a la gran cupula. La rotonda 
central, de 30 metros de diametro, media 31 metros de altura. 

Se comparaba con el nuevo mercado de la plazuela de la Cebada, 
de Madrid, destacandose su mayor esbeltez y belleza, por cuanto el de 
Madrid, con una superficie menor, precisaba de 232 columnas para 
sostener su techumbre, mientras que le bastaban al barcelones 152 co- 
de Alfonso XII en Barcelona se inauguro en murzo de 1877, en el edificio de la Univrrsidad, la Exposicion 



en la dial fipuro la locomotora “Mataro” 




Las obras del mer- 
cado del Borne. 



Con motivo de la cstnncia 






Mercado de San Antonio, en Barcelona, obra de “La Maquinista” (1878) 



lurnnas, quedando mucho mas despejado. Ademas, contaba el de Bar- 
celona con cuatro puertas grandes, de 8 metros de luz cada una y con 
ocho menores, de 5 metros. 

Se cumplia el 13 de julio el primer aniversario del comienzo del 
mercado del Borne y para celebrarlo se descimbro la rotonda. La carga 
total sobre la cubierta de dicha rotonda se calculaba en 80.000 kilo- 
gramos, habiendose precisado 11.000 tejas blancas y azules para cubrirla. 
Faltaba solo la ornamentacion accesoria para que quedara lista esta 
grandiosa obra que senala el inicio hacia dias de esplendor de la ruta 
de “La Maquinista” y, con ella, de la industria pesada nacional. 

Habiendose conseguido la venta de cuatro solares de los hipotecados 
al Ayuntamiento por “La Maquinista” en garantia de la obra del mer- 
cado, el Concejo iba verificando el pago en efectivo y en pagares a largo 
plazo, ya que “La Maquinista” rechazo la proposicion de cobrar en 
obligaciones de la Deuda municipal. 

En octubre se hallaban ya casi concluidas las obras que “La Maqui- 
nista” realizaba en el mercado del Borne, siendole posible kacer la 
entrega el 15 de noviembre. Faltaban aun, no obstante, para que pu- 
diera ser inaugurado, los puestos de los vendedores, la pavimentacion 
y algunos trabajos mas, que retrasaron todavia por bastante tiempo este 
acontecimiento. 
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El espfritu de tra- 
bajo de los obreros. 



La pacificacidn de 
los espfritus. 



Los pedidos continuos de maquinas de vapor y otras clases de tra- 
bajos bastaban ya, quedando desde fines de septiembre asegurado el 
trabajo de los talleres durante seis meses. 

La clase obrera estaba dando pruebas de su organizacion y de su 
deseo de superarse. Despertaba de un letargo inconsciente para adquirir 
plena nocion de su valer. La International no habia sido suficiente para 
minar el espiritu de trabajo y la sana moral familiar del obrero de los 
pueblos catalanes. El operario honrado seguia trabajando mas con la 
esperanza de convertirse en seiior de su trabajo que con el deseo de des- 
truir el capital. Perfectamente encajados dentro de este espiritu, unos 
cuantos obreros, despues de trabajar en comun algun tiempo en Gracia, 
liabian formado la cooperativa “Obrera mataronesa”, proponiendose es- 
tablecer por su cuenta una fabrica en Mataro, que inauguraron a fines 
de octubre de 1875. Para ello contaron con la acumulacion de las cuotas 
— dos pesetas semanales — que cada socio aportaba a la Caja de la 
Sociedad y con la colaboracion de los cooperativistas de Barcelona. 




Arsenio Martinez de Campos, que detentaba la Capitania general 
del Principado, contribuyo al apaciguamiento de Cataluna, al declarar 
restablecido, en 2 de noviembre de 1875, el somaten armado. Intervino 
ademas para que las Diputaciones de las provincias catalanas estudiaran 
la posibilidad de reorganizar el cuerpo de mozos de escuadra. La Dipu- 
tacion de Barcelona se decidia a organizar este ultimo en su provincia 
el 9 de diciembre y, aunque las restantes Diputaciones parecian prefe- 
rir en principio la creacion de un cuerpo especial de policia, sus dele- 
gados secundaron al fin la idea de su hermana mayor barcelonesa. 

El bienestar que el 
apaciguamiento general 
engendro en Cataluna 
repercutio muy pronto 
en el desenvolvimiento 
de la industria, que 
alcanzo dias de esplen- 
dor. La industria cata- 
lana agradecida abrio 
una suscripcion u para 
tributar un testimonio 

Caldera de hervidores construida on 1878, de la cual y del tipo de hogar permanente de gratitud 
interior todavia funcionan haatantes en las fabncaa de nuestro pais *• ® 
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Trcn do limpia porn cl drogado y cobria porn asicnto do Iob bloquea emplcados en las obras del puerto de Barcelona. Grabado de 1879 

al Excelentisimo Sr. Teniente General D. Arsenio Martinez de Campos 
Jovellar y tropas del Ejercito por la pacificacion de este Principado”. 

“La Maquinista” acordo. contribuir, el 31 de diciembre de 1875, con la 
cantidad de 2.500 pesetas. 

El transito por las calles de la ciudad para el traslado de mercancias 
de unas a otras estaciones urbanas planted en Barcelona graves proble- 
mas. Se preconizo la necesidad de unificar y modificar el emplazamiento 
de algunas estaciones ferroviarias que ademas obstaculizaban el normal 
desarrollo del Ensanche. 

Se ultimo la seccion de Yimbodi a Vinaixa, en la linea de Lerida a 
Reus. Por su parte, Felix Macia y Bonaplata, concesionario de la linea 
de San Juan de las Abadesas, aprovechando que la ciudad de Yich 
celebraba el dia 12 de marzo de 1876 la terminacion de la tercera guerra 
carlista, invito a las autoridades barcelonesas, a los representantes de 
las demas Companias ferroviarias, a los de la prensa y a otras personas 
notables a realizar una excursion por el tramo de Granollers a Vich. 

Recorrieron el trayecto, admirando el viaducto de Santa Digna y el 
puente del Congost, cuyas secciones metalicas, entre otras obras, habian 
corrido a cargo de “La Maquinista”. Ya en Vich, despues de una misa 
y un Te-Deum con el que de hecho se celebraba la ceremonia inaugural 
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de la linea, pues cuando anteriormente se babia puesto en explotacion 
no pudo verilicarse por la guerra civil, se sirvio un banquete en el que 
abundaron los brindis, a cargo de Macia Bonaplata, Cornet y Mas, Ferrer 
Vidal, Salom, Soler Matas, Duran y Bas, Roca y Roca, y otros. , 

Se regiamentan las Satisfecha “La Maquinista” de la labor llevada a cabo por sus Di- 

devoluciones aran- re ctores en las obras emprendidas, acordo retribuir a Jose M. a Cornet 

celarias. 

con doce acciones y a Ernesto Tous con 3.000 pesetas en efectivo. A1 
mismo tiempo, junto con los restantes constructores de maquinaria, in- 
sistia cerca del Gobierno solicitando una reforma arancelaria — que 
imposibilitaban los tratados de comercio vigentes — o por lo menos la 
regulation del decreto-ley de 22 de noviembre de 1868 por el que se 
habia concedido la devolution de derechos arancelarios a los importa- 
dores de materias destinadas a la construction de maquinaria maritima 
sin que tal suma se hiciera efectiva. Esta vez el ministro de Hacienda, 
Pedro Salaverria, se hizo eco de las aspiraciones de los “ inaquirdstas ”. 
Se alcanzo asi de Alfonso XII la real orden de 31 de marzo de 1876, 
publicada en la Gaceta de Madrid del 10 de mayo del mismo aiio, en la 
que se reglamentaban las citadas devoluciones arancelarias disponiendo 
su pago previa la cumplimentacion de las justificaciones de las canti- 
dades adeudadas. 



Estabilizacion de la Mientras tanto, en mayo, fue designado alcalde constitucional de la 
industria. ciudad, Manuel Girona. Por entonces “La Maquinista” estaba termi- 

nando tres motores de vapor, de 200 caballos de fuerza cada uno, para 




Juego completo dc cambio de via (1880) 
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industrias barcelonesas y liabia conseguido la venta dc una casa que le 
quedaba en la calle de Tallers, percibiendo por ella 6.300 duros. Su 
situacion economica era, pues, francamente favorable. Ademas, despues 
de una visita realizada el 19 de junio por una comision del Ayunta- 
miento al mercado del Borne — cuya iluminacion por medio del gas se 
inauguraba — , la Corporacion municipal abonaba a “La Maquinista” 

200.000 pesetas a cuenta del saldo pendienle. Nicolas Tous partia para 
el extrajero y concedia plenos poderes a su hijo Ernesto para que, de 
agosto a octubre, cuidara durante su ausencia de los trabajos y nego- 
cios de la Empresa. 

Del desarrollo alcanzado por la industria pesada nacional puede Un gran invento de 
dar cumplida idea el invento de una maquina herramienta para labrar Cornet y Mas 
los dientes de las ruedas conicas de engravacion, debida a Jose M. a Cor- 
net y Mas. Bajo su direction los talleres de “La Maquinista” construye- 
ron el primer modelo y fue tal el interes que desperto entre los “ma- 
quinistas ” extranjeros que cuando el Porvenir de la Industria lo daba 
a conocer a sus lectores, en octubre de 1876, acompanando la descrip- 
cion del invento de una lamina en que este se representaba graficamente, 
ya estaba funcionando una de estas maquinas en los talleres de “La 
Maquinista”. Otra habia sido exportada a Francia y adquirida por el 
constructor de Paris, Felix Pyat y una tercera se estaba fabricando en 
“La Maquinista” para un taller de Manchester. 

Cuando Francia e Inglaterra se deciden a importar maquinaria bar- 
celonesa, la industria pesada nacional ha ganado una partida dificil. 

La nueva maquina, con una precision absoluta, dividia la circunferen- 
cia en tantas partes iguales como dientes debia tener la rueda, trazaba 
el perfil de estos y los escopleaba y pulimentaba. 



El Ayuntamiento barcelones proyectaba la inauguration definitiva Conciusi6n del mer- 
del mercado del Borne para el 28 de noviembre y su apertura al pii- cado del Borne * 
blico para el primero de diciembre. Subastaba mil cedulas hipotecarias, 
adjudicando 934 de estas a “La Maquinista” al tipo de 496 pesetas cada 
una, equivaliendo su valor global al credito pendiente por el mercado. 

Hubiese con ello casi liquidado de no solicitar luego el alcalde, Manuel 
Girona, que se le cedieran 300 de estas cedulas para poder satisfacer a 
algunos contratistas de las obras del Parque que no habian obtenido 
ninguna. 

Se avino a la cesion “La Maquinista” a condicion de que por el 
resto que se le adeudaba se le otorgase escritura de debitorio con hipo- 
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en la Universidad. 

1877 



leca sobre los terrenos del Paseo de San Juan. A pesar de no liaberse 
efectuado el pago de mucho material ya instalado, y a fin de que la 
inauguracion fuese posible, los obreros de “La Maquinista” se ofre- 
cieron a trabajar horas extraordinarias. Los mayordomos o jefes de 
taller, Celedonio Lluch y Antonio Nadal, vencieron cuantas dificultades 
se presentaban, no permitiendo la Direccion que 
los trabajos se interrumpieran hasta quedar con- 
cluido por completo el mercado. Estos trabajos 
ultimos importaron 30.318‘27 pesetas. El Ayun- 
tamiento, en sesion de 5 de diciembre, aprobo la 
factura. 

Las dificultades de cobro habian retrasado 
algun tanto aquel ano el pago del dividendo a 
los accionistas de “La Maquinista”, que se efec- 
tuo a partir del 18 de diciembre. Por otra parte, 
los solares de los alrededores del mercado del 
Borne eran muy solicitados y ante el notario 
Jaime Gurguerol, se firmaba, el 26 de enero de 
1877, la escritura de hipoteca a favor de “La 
Maquinista” por el credito que tenia contra el 
Ayuntamiento. El pago quedaba garantizado. El 
pais todo se estaba rehaciendo a pasos agiganta- 
dos con la pacificacion. 



A1 comenzar el 1877, en la Universidad ciu- 
dadana se realizaban grandes preparativos para 
instalar una Exposition de los productos del pais 
que debia inaugurar Alfonso XII en su esperada 
visita a Barcelona. Algunos preparativos resul- 
taban en gran manera espectaculares como, por 
ejemplo, el traslado el 16 de febrero de la pri- 
mera locomotora que funciono en Espaiia, trans- 
portada en un carromato arrastrado por doce 
pares de mulas. Esta locomotora la iba a exhibir 
en calidad ya de pieza de museo la empresa de la 
linea de Barcelona a Francia. Para acentuar el 
contraste se proyecto instalar junto a ella una 
locomotora de las mas perfeccionadas. Esta se- 
gunda maquina la presento la Compania del 
ferrocarril de San Juan de las Abadesas. 




Disco completo de senales (1880) 



184 



A “La Maquinista” se le destinaba gran parte del patio de la seccion 
de ingenieros industrials, para mostrar los “ingenios” mas perfeccio- 
nados que salian de sus talleres. 



Llegado el 2 de marzo Alfonso XII a Barcelona, despues de las cere- 
monias de recepcion, comenzo las visitas a la Exposicion y a los talleres 
ciudadanos. Habia anunciado el proposito de visitar los talleres de “La 
Maquinista”, la fundicion de Francisco Isaura, las fabrieas de los Batllo, 
los Sort y Sole, Borrell y Pujadas y la Espana Industrial, en atencion 
a los meritos contraidos por dichas Sociedades en favor de la indus- 
trializacion nacional. El mismo dia 2 de marzo acudio el monarca con 
su sequito a visitar los talleres de “La Maquinista”. Le acompano, entre 
otras personalidades, el ministro de Fomento, Conde de Toreno. 

E 11 la puerta les esperaban Nicolas Tous y los vocales de la Junta. 
Ya en el interior, acompanaron a los ilustres visitantes, Jose M. n Cornet 
y Ernesto Tous. Recorrio atentamente el Rey todas las dependencias, 
llenas de un publico enfervorizado por su persona, haciendo varias pre- 
guntas acerca de las maquinas. Admiro, entre otras varias, una para 
cepillar mecanicamente los dientes de las ruedas conicas y la “Corliss” 
de 40 caballos que proporcionaba fuerza a las instalaciones. 

Algunas manifestaciones del monarca fueron aprovechadas para re- 
cordarle, una vez mas, que mientras las primeras materias satisfacian 
aun a su introduccion del 30 al 60 por ciento de derechos arancelarios, 
las maquinas seguian pagando solo el 3 por ciento. Inquirio el monarca 
acerca de tal anomalia pero se le manifesto que la Junta de aranceles 
se ocupaba del asunto. Pregunto tambien el numero de obreros y se le 
contesto que era de 800. Finalmente, en la fundicion, en letras de fuego 
broto la dedicatoria de “La Maquinista a S. M. el Rey D. Alfonso XII”, 
entre vivas y aplausos al Rey y a la industria, quedando todos muy 
complacidos. 

Mientras tanto, se habia constituido en Madrid la “Comision de 
valoracion arancelaria” dando comienzo a sus trabajos para la reforma 
del arancel. 

<?Cuales eran entonces las mas perentorias necesidades de la indus- 
tria catalana de maquinaria? Ignacio y Casimiro Girona, duenos de la 
“Herreria de Ntra. Sra. del Remedio”, acudian a la Diputacion provin- 
cial, en abril de 1877, exponiendolas para corresponder a la indicacion 
hecha por la Junta directiva de la “Manifestacion de productos de la 



Visita de Alfonso XII 
a "La Maquinista". 



Necesidades de la 
industria. 
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Tres directores ri- 
gen de nuevo "La 
Maquinista 



Reforma arancelaria. 



industria catalana”. Segun este informe, la disposition segunda de la Ley 
de presupuestos de 21 de julio de 1876 sobre la renta de Aduanas, habia 
resultado desastrosa para la industria de fabrication del hierro y aun 
para la minera en general. Lo reducido del cinco por ciento ad valorem 
que los productos extranjeros debian satisfacer al ser importados impo- 
sibilitaba que se estableciera y arraigara en Espana la industria del 
acero. El espxritu de los aranceles, ademas, se veia de continuo tergi- 
versado por apendices y adiciones contraproducentes. 



En medio de estas oscilaciones de la politica economica del siglo xix, 
ninguna de ellas duradera, volvia a trabajarse, como vemos, con redo- 
blada actividad. La Junta General de accionistas de “La Maquinista” 
celebrada el 20 de junio de 1877, acordaba que volviesen a regir la 
Sociedad tres directores, desaparecidas las circunstancias que en 1873 
obligaron a suprimir uno de ellos, ya que el creciente desarrollo de los 
trabajos aconsejaba la modification en tal sentido. Fue designado para 
ocupar el cargo Jose Tous y Mirapeix. 

Entre el cumulo de encargos del momento, queremos tan solo fijar 
la atencion en uno de ellos, efectuado por la Corporation municipal, 
de un modelo de mesas de hierro para unificar los puestos de las rami- 
lleteras que vendian flores en la tipica Rambla de San Jose. Era una 
nota simpatica barcelonesa. 



Para tratar de la reforma arancelaria con Jose Garcia Barzanallana, 
ministro de Hacienda, fue elegida, a mediados de junio, una comision 
de diputados catalanes, andaluces, Castellanos, extremenos y aragone- 
ses. Acudio la comision a visitar al Ministro quien expreso el deseo del 
Gobierno de Canovas de favorecer la production agricola e industrial. 
Aunque se kallaba en desacuerdo con Bosch y Labrus, uno de los de- 
fensores acerrimos del proteccionismo. De hecho, las palabras del Mi- 
nistro solo tendian a dar largas al asunto, con el pretexto de que era 
necesario estudiarlo detenidamente. 

El “Fomento de la Production Nacional” designaba una comision 
para que se trasladase a Madrid con objeto de realizar algunas gestiones 
relativas a la reforma arancelaria. El primero de julio era recibida por 
Alfonso XII escuchando, una vez mas, la buenas palabras de siempre. 

Por fin, las gestiones de la Comision de aranceles, entrecruzadas de 
ideas librecambistas y sugerencias proteccionistas, condujeron a los aran- 
celes de 17 de julio de 1877 que motivaron una protesta rapida por 
parte del Instituto Industrial. 
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Muy descuidadas se hallaban las 
construcciones nauticas. La situacion 
economica del pais no permitia cons- 
truir nuevos buques mas que con in- 
contables sacrificios. Las reparaciones 
de buques viejos, mas baratas, eran aun 
importantes. Asi la efectuada en julio 
por los talleres de los liermanos Ale- 
xander en el antiguo vapor “Ebro”, de 
“Pablo Maria Tintore y Cia.”, que 
habia pasado a la “Sociedad Mahonesa 
de vapores” y que, despues de refor- 
mado, se denomino “Puerto Mahon”. 
A pesar de que la maquina habia sido 
fabricada diez ahos antes en los propios 
talleres — una de las primeras que ha- 
bian salido de los mismos — no hubo 
que cambiarle pieza alguna. El vapor 
renovado se destinaba al servicio de 
Correos de Mallorca. 

Tan grave descuido de la Marina 
nacional debia contribuir poderosa- 
mente a las desastrosas consecuencias 
experimentadas en las colonias anos 
despues, cuyos sintomas iniciales era 
facil seguir ya. 



Construccione s 
nauticas. 



Aguada dc estadon 0880 ) En agosto de 1877 parecia inmi- Proyectos retenidos. 

nente la aceptacion en el Principado 
de la moneda de bronce del sistema metrico decimal. Por otra parte, la 
no aprobacion por la Superioridad de los proyectos pendientes tenia pa- 
ralizadas las obras del puerto de Barcelona con gran consternacion de la 
Junta, ya que existian fondos para proseguirlas y aquellos trabajos eran 
cada dia mas necesarios. Segun la Memoria heclia publica en septiem- 
bre de 1877, en el ano economico de 1876-1877 se llevaban gastadas en 
obras 231.890 4 99 pesetas, quedando aun en caja 1.698.825 4 21 pesetas. 



El acueducto de hierro que “La Maquinista” construia para el ei acueducto del Ca- 
“Canal de Urgel”, fue inaugurado a mediados de septiembre de 1877, nai de Urgei. 
con asistencia de Jose M. a Cornet y Mas. Situado en Agramunt, con 
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Los tratados de co- 
mercio y la marina 
mercantc. 



el proposito de reemplazar al de silleria arrastrado en la inundacion 
de 1874, estaba asentado sobre fundaciones tubulares. Tenia mas de 
cien metros de longitud, habia requerido 150 toneladas de hierro y 
al recibir el peso de las 200 toneladas de agua cedio menos de cinco 
milimetros, considerandose por tanto la prueba inaugural francamente 
satisfactoria. 

No faltaban ahora grandes realizaciones. El 21 de septiembre, “La 
Maquinista” contrataba con la “Compania de los ferrocarriles de Tarra- 
gona a Barcelona y Francia” varias griias hidraulicas, maquinas de 
vapor, bombas y depositos para las aguadas de algunas de las nuevas 
estaciones de la linea de Francia y un puente de hierro para la riera de 
Santa Coloma, en la linea de Granollers al Empalme. Los 42 kilometros 
de via ferrea de Gerona a Figueras quedaban concluidos al finalizar el 
mes, pero las comprobaciones previas de resistencia retrasaron la inau- 
guracion hasta la fecha memorable del 28 de octubre, en que se cum- 
plian veintinueve anos de la inauguracion del primer ferrocarril espanol. 

A principios del ano anterior, un tratado con Belgica habia puesto 
en guardia a los navieros e industriales del pais. De nuevo, en septiem- 
bre de 1877, el propio Ministerio de Canovas — en muchos anos el de 
mayor duracion — , planeaba un tratado con Francia que alarmo en 
gran manera a los navieros nacionales. Se vieron precisados a dirigir 
una exposicion a los ministros de Estado y Hacienda, firmada por Isi- 
doro Pons, vocal-presidente de la “Asociacion de Navieros y Consigna- 
tarios”, que representaba a la mayor parte de la marina mercante espa- 
nola de altura. 

Mientras los navieros nacionales vivian recargados de tributos y ga- 
belas, tres Companias francesas — la “Compania General Trasatlantica”, 
la “Compania General Maritima” y la “Compania Mensajerias Mariti- 
mas” — acaparaban el comercio maritimo del Atlantico, del Medite- 
rraneo y del Oriente, abaratando de tal forma los precios y multipli- 
cando los servicios de tal modo que resultaba imposible establecer com- 
petencia con ellas. A su merced se hallaba buena parte del comercio 
con las colonias espanolas. Para salvar a la marina del pais era preciso 
restablecer el derecho diferencial de bander a, lo cual no se presentaba 
exento de insolubles dificultades debido a los impremeditados convenios 
de 1869 que habian sido la causa que mas influyo en los males que afli- 
gian a la marina mercante. A pesar de las protestas el convenio fue 
firmado antes de concluir el ano, pero la reaccion que provoco hizo 
que se introdujeran en su articulado diversas rectificaciones. 
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La inhibicion estatal y el costo de los materiales condicionaban y Las Companfas fe- 
aconseiaban la fusion de las Companias de ferrocarriles como unico rroviarias fusionan 

* cue infprpcpc 

medio de subsistir con dignidad. No se concebia en Cataluna una Com- 
pania como la de Cordoba a Malaga que adeudaba 24 cupones a sus 
obligacionistas y durante doce anos no les habia pagado ni un solo 
centimo. Cierto que existian aqui tambien empresas desgraciadas como 
la del “Canal de Urgel” que solo habia podido pagar una sola vez — en 
1867 — un duro a sus obligacionistas, o como la del ferrocarril de 
Sarria que les ofrecia siete pesetas anuales, pero por lo menos expo- 
nian su situacion con claridad. 

No es insolito, pues, el caso de este acoplamiento de Companias. 

En noviembre de 1877, la revista Semana fmanciera , industrial y co- 
mercial anunciaba que estaba a punto de realizarse la fusion entre la 
Compania del camino de hierro del Norte de Espana y la de Pamplona 
a Barcelona. Los obligacionistas y accionistas catalanes de una y otra 
Compania hacia tiempo que deseaban esta union beneficiosa, que poco 
despues tuvo lugar. Solo ante tal noticia, las obligaciones de ambas 
Companias adquirieron ya mayor firmeza en la Bolsa. Se gestionaba 
tambien, por las mismas fechas, la fusion del ferrocarril en construc- 
tion de Mollet a Caldas de Montbuy con el de Gerona a Francia. 

Aunque en el alba de 1878 parecia amenazar una nueva crisis agri- 
cola e industrial — lanera y naviera — , no llego a afectar de gravedad 
a la industria de maquinaria. 

Hasta el 8 de abril de este aiio no se verified la reception definitiva 
por el Ayuntamiento del mercado del Borne. A1 acto asistieron Ernesto 
Tous y Jose M. a Cornet y Mas. Poco despues, en sesion del dia 30, la 
Corporation municipal decidio que se devolviese a “La Maquinista” 
el deposito que tuvo que constituir para el comienzo de las obras. 

Por cierto que por entonces llego a Barcelona el primer fonografo, 
importado por “Dalmau e Hijo” para la Escuela de Ingenieros Indus- 
trials. Seis meses antes habian llegado a la ciudad los primeros tele- 
fonos. Aunque parezean anecdoticos estos datos, no dejan de tener inte- 
res por lo que significan. 

Abolido el derecho diferencial de bandera para la navegacidn de i n fructuosas ges- 
altura, resultaban vanos cuantos esfuerzos se hacian para mejorar las tiones de los navie- 
condiciones de los puertos nacionales. La suerte de la marina mercante rosendefensades us 

*■ interescs. 

era deplorable. La “Asociacion de Navieros y Consignatarios” se reunia 
el 3 de mayo de 1878 bajo la presidencia de Federico Nicolau para co- 
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municar a feus socios el fracaso de las gestiones realizadas cerca del 
Gobierno para que remediara su situacion. 

Las comisiones desplazadas a Madrid solo conseguian de los minis- 
tros promesas que luego no se cumplian. Ahora el ministro de Hacienda 
paso la suplica a la “Junta consultiva de aranceles”, en la que figuraban 
Joaquin Maria de Paz y Jose Ferrer Vidal, pero la mayoria de sus 
miembros, inspirada por la ideologia librecambista, la rechazo por 15 
votos contra 5. Comprendiendo lo que esto significaba para las pobla- 
ciones del litoral hispano, los dos miembros citados dimitieron sus car- 
gos. Quedaba patente que el librecambismo seguia rigiendo los organis- 
mos gubernamentales cuando toda Europa volvia a las doctrinas pro- 
teccionistas. Como es natural, la alarma y el descontento cundieron 
entre los navieros. 

Todavia se intento una ultima gestion ante la “Comision general de 
presupuestos” a la que debia acudir — siguiendo la propuesta de Jose 
Oswaldo Amell y de Isidoro Pons — la misma comision que ya se habia 
desplazado a Madrid con anterioridad. Por si todo ello fuera poco, el 
Gobierno de Canovas concerto cl 4 de mayo un tratado con Belgica. 




Griia para muellcs y estaciones, accionada a mano ( 1880 ) 
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El telegrama de protesta que le enviaron los navieros barceloneses tuvo 
por respuesta, al dla siguiente, que se ofreciera una solucion prudente 
y conciliadora. As! quedaron las cosas de momenta, hasta la Ley de 
21 de julio del mismo ano. 

“La Maquinista” consegula el 8 de mayo un nuevo triunfo al efec- 
tuarse las pruebas de resistencia del puente metalico construldo en el 
Mogent y no flexar este mas de 13 millmetros, a pesar de ser su longitud 
de 34‘30 metros. Otra de sus construcciones curiosas de estos momentos 
fue la de las maquinas para alimentar de agua la cascada del Parque de 
la Ciudadela, iguales a las expuestas en Paris para la cascada del Tro- 
cadero, de 240 caballos de fuerza en conjunto. Por otra parte, Juan 
Batllo, que estaba edilicando una grandiosa fabrica en Sans, liizo pedido 
a “La Maquinista” de tres maquinas de vapor de 500 caballos de fuer- 
za y siete calderas de vapor, tuberlas, bombas, transmisiones de movi- 
miento y columnas, por un precio total de 359.948 pesetas. 

La participation de la industria de maquinaria catalana en la Expo- 
sicion de Paris causo muy buena impresion. Los hermanos Alexander 
obtuvieron una medalla de oro en el certamen y consiguieron vender 
una maquina de vapor de 6 caballos nominales y 16 efectivos con des- 
tino a Bucarest. 

Desde Paris, Cayetano Cornet y Mas escribla, el 21 de septiembre, 
sus impresiones del certamen y comentaba la ausencia de grandes ma- 
quinas nuevas en la seccion de maquinaria, compensada por valiosos 
perfeccionamientos en los tipos ya conocidos. “La Maquinista”, por 
ejemplo, adoptando el tipo estadounidense de Corliss, creado en 1867, 
estaba fabricando en Espana maquinas muy perfeccionadas que tenian 
gran aceptacion, a la par que otros constructores de Europa haclan 
otro tanto en sus palses rcspectivos. 

En septiembre de 1878 recibio “La Maquinista”, entre otros varios, 
el encargo de dos calderas de vapor para Joaquin Casas Jover cuyo 
importe ascendla a 24.000 pesetas, una para Ramon Godo, y una ma- 
quina de vapor, dos calderas y transmisiones de movimiento para Isidro 
e Ignacio Borras. Ademas, en subastas verificadas por el Gobierno, le 
liabla correspondido la construction de una armadura para el cuartel 
de la Guardia de Corps, de Madrid, y un puente de hierro sobre el Sil, 
en Villalibre — de la carretera de Ponferrada a Orense — , otorgado 
por el precio de 106.800 pesetas. 



De las construc- 
ciones de "La Ma- 
quinista 



La Exposicidn de 
Paris de 1878. 



Nuevos encargos y 
trabajos en "La Ma- 
quinista ". 
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A mediados del mismo mes, los periodicos madrilenos anunciaban 
que se concluia en el Ferrol el primer buque de hierro construido en 
Espana. Replicaban los barceloneses diciendo que, en el mismo puerto 
del Ferrol, tenian la prueba de que no era cierta tal afirmacion, puesto 
que el buque que, con el nombre de “Pajaro” estaba realizando el ser- 
vicio entre el Ferrol y La Coruna, no era otro que el “Catalan” salido 
anos antes de unos taileres barceloneses — los de “La Maquinista” — 
que ya en estos momentos introducian en las maquinas Corliss las ulti- 
mas novedades y modificaciones presentadas en la Exposicion de Paris 
por Harris, ofreciendo a sus clientes las “Harris-Corliss” de ultimo 
modelo. 



Por entonces funcionaban en Espana, por lo menos, veintiseis ma- 
quinas Gramme para el alumbrado electrico, figurando entre las prime- 
ras instaladas a, partir de 1874, las de dos fragatas acorazadas, la de la 
Escuela de Ingenieros Industrials y la de “La Maquinista”. Tambien las 
de varias fabricas de hilados y tejidos, la del taller de “Alexander Her- 
manos”, la de la “Herreria de Ntra. Sra. del Remedio” y algunas mas. 




Maquina para labrar los dicntes dc las rucdas conicns dc engrunaje, ideada por Jose M.* -Cornet y Mas 
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A principios de noviembre de 1878, se realizaban en Barcelona tra- 
bajos conducentes a modificar el sistema de luz electrica de Gramme 
que introducian las mejoras obtenidas por Edison. 




Jose M." Cornet y Mas, Director de “La Maquinista Terrestre y Maritime’’ (1880-1916) 



A fin de cubrir la deuda flotante que tenia el Municipio de Barce- ei mercado de San 
Iona, el 31 de diciembre de 1878, el Ayuntamiento de la ciudad pro- Antonio, 
yecto emitir 10.000 obligaciones de 250 pesetas cada un|| “La Maqui- 
nista” fabricaba para la Corporacion un deposito de hierro en la parte 
superior del que ya existia en la calle de Sicilia, con objeto de elevar 
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El resurgir ferro- 
viario. 

1879 



Crisis superada y es- 
casez dc numerario. 



el agua a grandes alturas en la cascada y surtidores del Parque y jardi- 
nes de la Ciudadela. A1 convocar la subasta para el mercado de San 
Antonio, concurrio tambien a ella “La Maquinista” consiguiendo mejo- 
rar en 14.000 pesetas la proposicion de Ignacio y Casimiro Girona. Asi 
se hizo con el encargo el 15 de febrero de 1879, por la cantidad de 
850.493*33 pesetas. 

No tardaron en comenzar las obras. A la semana siguiente se procedia 
ya a la nivelacion del piso, quitando el terraplen todavia existente del 
glacis de las antiguas murallas junto a la que fue puerta de San Antonio. 

El Ayuntamiento nombro en 14 de marzo al ingeniero de “La Ma- 
quinista” Jose M. n Cornet y Mas director practico de las obras de cons- 
truccion de la plaza mercado de San Antonio. Al dia siguiente, conclui- 
das las obras de explanation y nivelacion, se empezo a colocar una 
cerca a su alrededor. 

Con el ano 1879 se inicia un nuevo resurgir ferroviario en Cataluna. 
Los constructores catalanes de maquinaria se lanzan de lleno a las rea- 
lizaciones ferroviarias. “La Maquinista”, autora de los tramos metalicos 
de los puentes de Breda y del Empalme en la linea de Barcelona a Fran- 
cia, y de los de la linea de Granollers a Vich, estaba construyendo los 
de Vich a San Juan de las Abadesas. El 23 de enero habia dejado con- 
cluido el de Manlleu, sobre el Ter, de 144 metros de longitud, e insta- 
laba ahora, mas alia de Torello, el de Cugulera. A principios de marzo 
contrato con la Sociedad constructor de la linea de San Juan de las 
Abadesas, ademas, cambios de via, cuatro plataformas giratorias para 
locomotoras y 16 para vagones, aparatos de senales y demas material 
fijo de via por un valor conjunto de 73.840 pesetas, entrando en renida 
competencia con casas inglesas, francesas y belgas que tuvieron que 
batirse en retirada, ante el estupor y la incomprension de los libre- 
cambistas. 



Aunque subsistia la escasez de dinero en metalico, la crisis que se 
habia producido en 1878 senalaba solo una breve y brusca interrupcion 
en el camino ascendente. Superado a mediados de 1879 el amago de 
hundimiento, podia seguir la industria pesada nacional su clara marcha 
hacia la superacion anhelada. El pais se esforzaba en sacar a flote su 
economia y el Municipio barcelones vivia los principios de su gran 
epoca de esplendor, no exenta de criticas, polemicas y dificultades. 

La escasez de numerario a que aludiamos se reflejaba en los tratos 
de “La Maquinista” con el Ayuntamiento. En junio de 1879 “La Maqui- 
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nista” se veia precisada a tener invertidas 212.748 pesetas en terrenos 
sitos en el Paseo de San Juan, en la prolongation de la calle de la Prin- 
cesa, recibidos del Municipio en pago de parte de las obras realizadas 
a su cuenta. 

Los navieros respiraban con mayor desahogo. “Antonio Lopez y 
Compania” encargaba a “La Maquinista” la construccion de dos edi- 
ficios o naves de hierro para los talleres del dique de carenas, en Cadiz. 

No obstante, la oferta era superior a la demanda y los precios des- 
cendian. Los constructores extranjeros protegidos todavia por el aran- 
cel que estaba consintiendo la importacion con solo pago de dereclios 
de 1,2 a 6 por ciento, conipetian con los talleres nacionales, gravados 
con derechos del 12 al 50 por ciento en las primeras materias que de- 
bian importar. En aquel momento, el Gobierno, por real orden inserta 
en la Gaceta de 23 de julio, convoco concurso para fabricar las maqui- 
nas de dos canoneros que se estaban construyendo en los astilleros de 
Cartagena y Ferrol con destino a la Armada nacional. Y “La Maqui- 
nista” se preparo con el proposito de acudir al citado concurso. 

La linea de San Juan de las Abadesas probaba en agosto los puentes l os puen tes de la 
de la seccion de Yich a San Feliu de Torello, construidos por “La Ma- Hnea deSan juan de 
quinista”, percatandose de su excelente factura. Sin embargo, al comen- Ias Abadesas * 
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Una mesa de hierro 
para las floristas de 
la Rambla. 



Visitas oficiales a 
"La Maquinista". 



lar esta noticia, la Gaceta de los caminos de hierro de 24 de agosto 
argiiia: “Nosotros seremos los primeros en aplaudir los progresos de 
La Maquinista Terrestre y Maritima si se nos demuestra que el coste 
de sus puentes es cuando menos igual al que tendrian los extranjeros 
importados con entera franquicia de derechos de aduanas”. Afloraba 
en esta frase el criterio librecambista de Bona, director de la Gaceta y 
a la par, la carencia de information de primera mano del periodico ya 
que, por otra parte, sacaba la noticia del Moniteur de Belgica. Este 
ejemplo nos muestra que todavia en Madrid se seguia entonces, como 
treinta anos atras, muy de lejos los progresos de la industrialization 
catalana y que la ideologia librecambista, que estaba perdiendo terreno 
en Europa, seguia privando en la Corte. 

No se liizo esperar la replica desde las paginas del Diario de Bar- 
celona. En ella, ademas de advertir que precisamente las Companias 
que liabian encargado puentes a “La Maquinista” gozaban de franqui- 
cia de derechos aduaneros — por cuya razon, por lo menos, habian 
obtenido los encargos a precios iguales — , se anadia que ultimamente 
la “Compania de los ferrocarriles de Tarragona a Barcelona y Francia” 
habia encargado a “La Maquinista” doce plataformas giratorias para 
vagones, a precios mucho mas ventajosos que los extranjeros. 



Volviendo a Barcelona, veremos en septiembre del mismo ano a la 
Corporacion municipal adquirir la mesa de hierro construida en “La 
Maquinista”, para las floristas de la Rambla de San Jose, como modelo 
para sacar a subasta las restantes, y de la que ya se ha hablado. 



El 29 de septiembre visito Romero Robledo los talleres de “La Ma- 
quinista”. El 10 de octubre, Antonio Canovas del Castillo, aprovechando 
su estancia en Barcelona, acudia tambien a visitarlos calificandolos de 
“poderoso auxiliar para los trabajos que el Estado pudiera necesitar”. 

Acompaiiaron al Presidente del Consejo de Ministros, en su visita 
a “La Maquinista”, Manuel Girona, Joaquin Maria de Paz, Felix Macia 
y Bonaplata, Jose Puig y Llagostera y otros, siendo recibidos por los 
Tous, padre e hijo, y por una comision de la Junta de Gobierno. Pudie- 
ron admirar los visitantes, entre otras obras, las plataformas giratorias, 
de 13 metros de diametro, que se construian para los ferrocarriles de 
Barcelona a Francia y de San Juan de las Abadesas. 

Tambien visito Canovas la fundicion y talleres de Francisco Isaura. 
Aquellos dias fue adjudicada a “La Maquinista” una griia de seis tonc- 
ladas para el Arsenal de Mahon. Ante los buenos deseos manifestados 
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por tan ilustres visitantes, decidio la Sociedad presentar proposicion a 
los concursos anunciados por el Gobierno para obras de fundacion de 
pilas y estribos de un puente sobre el Cinca, en Fraga, y de otro sobre 
el Tajo, en Guadalajara. 



La desaparicion de la muralla del Mar era ya inminente. Barcelona 
conseguia las grandes mejoras ansiadas. Las obras del mercado de San 
Antonio proseguian y el Ayuntamiento acordaba que se construyeran 
nueve mesas o puestos con destino a la plaza mercado de la Barceloneta. 

La actividad proferroviaria volvio a ser considerable en 1880. Di- 
versas companias de ferrocarriles pasaron encargos a “La Maquinista”. 
En febrero, la de los “Ferrocarriles de Tarragona a Barcelona y Fran- 
cia” formulaba el pedido de un casco de caldera de locomotora. La del 
de Selgua a Barbastro, en marzo, una placa giratoria. En abril, la de 
Orense a Vigo solicitaba tres puentes y la de Mollet a Caldas de Montbuy 
cruceros, cambios de via y ejes. Decididamente, estamos en un momento 
de alza economica. 

Hallandose surtas en el puerto de Barcelona algunas unidades ita- 
lianas, el almirante Federico Martini visito el dia 19 de abril los talleres 
de “La Maquinista”, elogiando sus instalaciones. A los encargos aduci- 
dos cabe aiiadir: dos maquinas y dos calderas para el canonero “Pilar” 
que se construia por cuenta del ministerio de Marina, y las obras del 
mercado de la Barceloneta, logradas en subasta por el precio de 171.482 
pesetas, presupuesto que rebajaba en unas 60.000 pesetas las restantes 
proposiciones presentadas. Los arcos de hierro del mercado de San An- 
tonio, destinados a sostener las cuatro bovedas, estaban ya colocados y 
concluidas las casillas de mamposteria para los empleados y dependien- 
tes del mercado. 

Finalizaba el trazado de algunas lineas: el 4 de mayo se verificaron 
pruebas en la de Mollet a Caldas y, siete dias despues, llegaba el primer 
tren a Ripoll desde Montesquiu, con motivo de la fiesta mayor de la 
villa, contribuyendo asi a conmemorarla la Compania de los ferrocarri- 
les de San Juan de las Abadesas. 



Pcdicios ferrovia- 
rios, cl mercado de 
la Barceloneta y 
otros trabajos. 

1880 



Estando proximo a expirar el plazo legal de vida que “La Maqui- ' ' La Maquinista " 
nista” se habla concedido, se reunio el 10 de junio en Junta General P r ° rr °s a ™ vida- 
extraordinaria decidiendo prorrogar su duracion por otros veinticinco 
anos. Esta vez ya ni siquiera alcanzo a plantearse el problema de su 
liquidacion pues ahora se hallaba decidida a proseguir con firmeza 
su labor bajo la direccion de los Tous y Cornet y Mas. 
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Exposici6n de ma- 
quinaria en Va- 
lencia. 



Las campanas del re- 
loj de la Univer- 
sidad. 



La recuperacion estaba en marcha. Los encargos abundaban. A los 
ya citados cabria anadir otros, de los cuales sobresale por su importan- 
cia el formulado por Adolfo Llorens y Cesar Donoso, de la parte meta- 
lica del puerto de Bilbao — muelle de Portugalete — presupuestado cn 
602.224 pesetas. 



En Valencia se preparaba una “Exposicion de motores y maquinas 
elevadoras de agua” que debia celebrarse durante la segunda quincena 
de julio de 1880, con participacion de los constructores de maquinas 
nacionales y extranjeros. Los constructores catalanes no podian faltar 
a la cita. Con vistas a la exposicion levantina, “La Maquinista” que aca- 
baba de fabricar las ya mencionadas bombas para la elevacion de las 
aguas subterraneas del Llobregat, en Cornelia, aptas para elevar unos 
400 litros por segundo, procedio a construir una magnxfica bomba, con 
maquina de vapor de 40 caballos, de gran potencia elevadora. A1 cer- 
tamen acudieron tambien los “Hermanos Alexander”; los “Hijos de 
Pfeiffer”, que presentaban maquinaria agricola en la que se habian 
especializado; “Blon y Compania”, almacenistas de maquinaria extran- 
jera; “Planas y Junoy”, constructores gerundenses; los Barbera, Canals, 
Colomer, Dugros y otros de Barcelona y, al parecer, tambien “Pinaqui 
y Sarvi”, de Pamplona. 

Entre los encargos que cn cstos momentos realizaba “La Maquinis- 
ta”, figuraba el armazon dc hierro que debia sostener las campanas del 
reloj de la Universidad de Barcelona. Miguel Forcada, fundidor de Vich, 
fundia mientras tanto ambas campanas. Una y otra llevaban en relieve 
el escudo de armas de la Universidad y las siguientes leyendas. En la de 
las horas: 

“HUIUS AERIS CAMPANI 
A MICHAELE FORCADA VIC. 

ANNO MDCCCLXXX 
REGN. ALPHONSO XII CONFLATl 
ALUMNI ET MAGISTRI ACADEMIAE 
BARCINONENSIS OBTEMPERATE SONO” 

Y la de los cuartos: 

“CYMBALUM 
A MICH. FORCADA VIC. 

ANNO MDCCCLXXX 
REGNANTE ALPHONSO XII 
FUSUM” 



Concluida por completo la linea de San Juan de las Abadesas, lle- 
gaban ya las loeomotoras hasta las minas de carbon de Surroca y Ogassa. 
Se inauguro el 17 de octubre con asistencia del ministro de Fomento. 
Con tal motivo, los enipleados de la linea ofrecieron a Felix Macia y 
Bonaplata — elegido, repetidas veces, diputado a Cortes por el distrito 
de Puigcerda — una placa de oro y plata con esmalte sobre fondo de 
marfil y marco de ebano. 

Desde el 17 de octubre de 1880 se ven realizados los deseos de los 
“ maquinistas ” barceloneses : el carbon de piedra de las minas de San 
Juan esta a su alcance. 



Como si se hubiese vaciado de pronto el cuerno de la abundancia, los 
encargos se sucedian. El ministerio de Marina encargaba a “La Maqui- 
nista”, a mediados de octubre, dos calderas para la goleta “Caridad”. 
El ministro de Fomento, en la visita realizada a Barcelona con motive 
de la inauguracion del ferrocarril de San Juan, visitaba los talleres de la 
Sociedad acompanado del director general de Obras publicas. Admiro 
los puentes en construccion, varias maquinas Corliss y las calderas y 
maquinas, ya concluidas, del canonero “Pilar”. 

A1 despedirse ambos, manifestaron su proposito de fornentar las 
construcciones nacionales. Antes de que finalizara el mes siguiente, el 
Ministerio encargaba a “La Maquinista” un puente para la carretera 
de Fraga, por el importe de 282.267 pesetas. 

Por las mismas fechas se estaba edificando en el Parque de Barce- 
lona, el Museo Martorell, corriendo a cargo de “La Maquinista” los 
cuchillos para su cubierta. 

La “Compania de los ferrocarriles de Medina del Campo a Zamora 
y de Orense a Vigo” seguia pujante, encargando treinta cambios de via, 
discos de senales y placas giratorias a “La Maquinista” por valor de 
64.880 pesetas. Otra Compania ferroviaria, la de Vails a Villanueva y 
Barcelona, subastaba poco despues 43 tramos metalicos para pontones 
y los puentes del rio Foix, riera de La Bisbal y Estany Llarch, adjudi- 
candoselos “La Maquinista”, sumando este encargo a los de dos placas 
giratorias para vagones y un carro transbordador. Solo le faltaba, pues, 
a “La Maquinista” el espaldarazo de la primera locomotora para com- 
pletar su magnifica progresion industrial y este espaldarazo no debia 
tardar... 

Todavia a fines de 1880, Luis Masnou encargaba un torno quebrado 
y Jose Oriol Mestres, 100 columnas para la casa de Claudio Lopez y 
Lopez. Adernas, la Sociedad estaba en tratos con Jose de Salamanca para 



Inauguracion del fe- 
rrocarril de San 
Juan. 



El cuerno de la 
abundancia. 
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mos y catalogos. 
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la construccion de nil acueducto de 56 metros de luz para el Canal del 
Duero, en Valladolid. 

A partir de 1880 los encargos de motores de vapor se multiplicaron. 
Ya no eran solo las fabricas barcelonesas y catalanas las que los solici- 
taban sino que incluso varias fabricas valencianas y madrilenas envia- 
ban sus pedidos a “La Maquinista”, al celebrar esta sus bodas de plata 
con la industria. 



A fines de la octava decada del siglo xix, “La Maquinista“ habia 
alcanzado su mayoria de edad con plena capacitacion industrial. Junto 
a los cromos de colores, utilizados para propaganda de sus construccio- 
nes, editaba ahora completos catalogos, ilustrados con grabados. 

En el anverso de los cromos citados, del tamano de un naipe, apa- 
recian un soldado y una sirvienta cogidos del brazo, luciendo el con 
gallardia su abigarrado uniforme y levantandose ella, con gesto ingenuo 
y coqueton, la punta del delantal. En el reverso, se leia: “La Maqui- 
nista Terrestre y Maritima - Barcelona - Talleres de construccion 
de maquinas de vapor y de toda clase de motores hidraulicos, construc- 
cion de puentes, armaduras, mercados publicos y en general toda clase 
de construcciones metalicas. Material fijo para ferrocarriles, generado- 
res de vapor y demas trabajos de caldereria, maquinas para la marina, 
gruas y ascensores hidraulicos y por transmision, fundicion de hierro 
y bronces.” En los catalogos se describian, especificando sus caracteris- 
ticas y a menudo acompanando grabados explicativos, cada una de las 
clases de maquinas anunciadas en el reverso de los cromos. 

El hecho de que el Ayuntamiento de Bilbao encargase a “La Ma- 
quinista” el muelle de Portugalete y, poco despues, una Corliss de 200 
caballos de fuerza, dara idea del adelanto de la industria barcelonesa 
con respecto a la nortena hispana. 

Cumplido su veinticinco aniversario, “La Maquinista” se hallaba 
tambien capacitada para construir molinos, ascensores hidraulicos, bom- 
bas, prensas, hidroextractores, cries, tornos, polipastos, fraguas, cubas 
para piedras de afilar, series de terrajas, cojinetes y machos del tipo 
Whitworth para abrir rosea inglesa. Varios tipos de maquinas de vapor 
semifijas especialmente utilizadas por los pequeiios industriales y para 
elevacion de aguas en labores agricolas. Y otras para la industria manu- 
facturera y para la marina, varias de ellas de tipos especiales construidos 
exclusivamente en los talleres de la Sociedad. De estas citaremos un 
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tipo con cambio de marcha, sin condensacion, empleado especialmente 
para la extraccion de minerales y escombros de las minas. 

Con esto queda sintetizado el conjunto de trabajos que se verificaban 
en las distintas dependencias — extendidas sobre un area de 17.500 me- 
tros cuadrados — de la completa factoria de maquinaria cuyas pers- 
pectivas podemos admirar hoy gracias a los grabados de Castelucho 
que las plasmaron con gran fidelidad, reproducidos en estas mismas 
paginas. 
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a prosperidad del pais en los primeros anos de la novena 
decada del siglo xix era mas aparente que real. Y critica la 
situacion economica del Tesoro y de los organismos publicos. 
Existian varios proyectos para el arreglo y amortizacion de la 
Deuda. Bajo la presidencia de Canovas, los ministros se reunieron en 
Consejo, a principios de 1881, para unificar criterios y formular, a base 
de los proyectos existentes, el de Ley que el ministro de Hacienda debia 
presentar a las Cortes para la conversion de las deudas amortizables y 
facilitar al Tesoro recursos inmediatos. Se acordo que el Banco de Es- 
pana hiciera una emision al 5 por ciento, bajo el tipo de 92 o 95, amor- 
tizable en 30 anos. Teniendo en cuenta que los valores que se recogian 
debian quedar extinguidos a los quince anos, con la prorroga se lograba 
descargar el presupuesto estatal en una cantidad considerable. 

Mientras tanto el partido de la oposicion gubernativa engrosaba sus 
filas. La union de los liberales con los antiguos republicanos y algunos 
conservadores dio lugar al partido fusionista en el que, dirigida por 
Sagasta, se concretaba la oposicion. 

Por propia determinacion del bando rnoderador de los canovistas, 
el 8 de febrero de 1881, el partido fusionista alcanzaba el poder, for- 
mando gobierno Praxedes Mateo Sagasta. En el nuevo Gabinete figura- 
ban hombres de prestigio, como Juan Francisco Camacho que, decidido 
a plantear reformas economicas en sentido librecambista, ocupo el mi- 
nisterio de Hacienda. Una semana antes habia aparecido en Barcelona 
La Vanguardia , periodico que se constituia en organo oficial de los cons- 
titucionales — es decir, fusionistas — de la region catalana. 



El poder en manos 
de los fusionistas. 



1881 



Al principiar el ano 1881, “La Maquinista” conseguia de la Com- Construcciones de 
pania del ferrocarril de Vails a Villanueva y Barcelona un importante "La Maquinista". 
pedido de material ferroviario por valor de 353.840 pesetas, propo- 
niendose al mismo tiempo la compra de la casa nurnero 39 de la calle 
de San Fernando, hoy calle de La Maquinista. El solar le permitiria 
edificar un tinglado para almacen de maquinas terminadas, haciendo 
posible el desocupo de uno de los almacenes para convertirlo en taller. 
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Lilogrufia con la panordmica de Barcelona hacia 1882. En primer termino el "Torin” o Plaza de Toros cn la Barceloneta y los jardines del recinto de la desaparecida 

Ciudadela 



A mediados de febrero encargo Bartolome Recolons una maquina 
de 200 caballos de fuerza y tres calderas de 80 caballos. Un mes despues, 
el ministerio de Marina regentado por Francisco Pavia, comunicaba a 
la Sociedad que, previo el correspondiente contrato, se hallaba dispuesto 
a adjudicarle las maquinas y calderas — de 240 caballos de fuerza y 
sistema “Compound” — para el canonero “Alsedo” que se estaba cons- 
truyendo en el arsenal de La Carx-aca. 

“La Maquinista” podia mantener su position industrial con relativo 
optimismo. Pero la crisis prolongada de las industrias textiles le pri- 
vaba — como a las restantes casas constructoras de niaquinaria — de 
sus continuos pedidos. Era preciso, en consecuencia, lanzarse de lleno 
a la fabrication de material ferroviario aunque ello implicara sostener 
una fuerte y desigual competencia con los talleres extranjeros capaci- 
lados desde hacia mucho tiempo y favorecidos por el arancel. “La Ma- 
quinista” contaba con unos pocos anos de experiencia en la construction 
de puentes metalicos que debian serle beneficiosos. Aunque solia ser 
reducido entonces el beneficio obtenido con los puentes, se conseguia 
con estos trabajos un aumento en la factui’acion. 
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Hemos dicho que Camacho se hallaba dispuesto a emprender refor- 
mas economicas. Necesariamente debian empezar por los aranceles. La 
prensa volvio a ocuparse de nuevo de esta debatida cuestion. La Cronica 
de Calaluna afirmaba que la suspension de la reforma arancelaria en 
1875 habia sido debida a Camacho. La Cronica de la Industrie, en cam- 
bio, sostenia que la suspension se debio solo al Ministerio de Canovas 
del Castillo, que Camacho era partidario de la derogacion del decreto 
de suspension y que iba a proporierla. 

El propio Camacho se manifestaba dispuesto a concluir las infor- 
maciones naviera y lanera “aceptando lo que de las mismas resultara”. 
Contestando todos estos extremos advertia Diario de Barcelona: “Con- 
serven, pues, la calma los contendientes, los partidarios de escuelas 
opuestas en materias economicas; nada inesperado, nada anomalo ni 
irregular tienen que temer los unos ni esperar los otros ; el gobierno se 
cenira al cumplimiento severo de las leyes, que estan por encima de 
todos los intereses y que refrenan todas las ambiciones desmedidas”. 

El espiritu que inspiraba al Gobierno no podia dejar lugar a dudas 
a traves de estas palabras y no tardaron en comprobarlo los proteccio- 
nistas al reimplantarse la famosa “base 5. a ” en los aranceles. Por las 
mismas fechas, se procedia en Cataluna a recoger la calderilla del sis- 
tema antiguo de uno y dos cuartos, que se reemplazaba por la de cinco 
y diez centimos. A principios de abril, la Gaceta publicaba una real 
orden suprimiendo la Fabrica de Moneda de Barcelona. 



En el primer piano de la actualidad ferroviaria barcelonesa se ha- 
llaba el enlace de las estaciones de la ciudad con arreglo al trazado en 
proyecto por la calle de Aragon. En abril de 1881, Manuel Girona pre- 
sentaba al Ayuntamiento un proyecto para que este enlace fuese subte- 
rraneo en el trecho de la calle de Aragon comprendido entre la de 
Urgel y el Paseo de San Juan. El 25 del mismo mes, la Diputacion 
acordaba que no podia permitirse el paso de los trenes a nivel por las 
calles de Aragon y Marina, viniendo con ello a favorecer la propuesta 
de Girona. No obstante, la Junta creada para informar sobre el asunto 
busco una transaccion resolviendo, el 9 de mayo, que con caracter pro- 
visional se hiciera el enlace a nivel con tal que la Compania de los 
ferrocarriles de Tarragona a Barcelona y Francia se comprometiese a 
realizar, mas adelante, el tunel. 

El Ayuntamiento de la ciudad proseguia sus realizaciones. Bajo la 
presidencia de Francisco de P. Rius y Taulet, alcalde constitucional 
interino, se reunio, el 7 de mayo, con objeto de discutir y aprobar el 



Las reformas de Ca- 
macho. 



Rius y Taulet y los 
proyectos ciuda- 
danos. 
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presupuesto suplementario formulado por la comision cle Hacienda, 
para extinguir la deuda flotante del Municipio mediante la emision de 
20.000 titulos de 250 pesetas, que sumaban la cantidad de cinco millo- 
nes. El presupuesto quedo aprobado sin discusion. Antes de que con- 
cluyese aquel mes el propio Rius y Taulet estaba ya activando los 
preparativos para erigir un monumento a Cristobal Colon en la plaza 
de la Paz. 

En el Parque de la Ciudadela funcionaban ya las dos maquinas 
gemelas Corliss, fabricadas por “La Maquinista” para la cascada, siendo 
motivo de general admiracion. Los Directores de la Sociedad, Ernesto 
Tous y Jose M." Cornet, ingenieros jefes de la misma tambien, se habian 
hecho acreedores por esta obra y por tantas otras al agradecimiento 
de la Sociedad. Reconociendolo asi, Jose Cortada propuso que, por lo 
menos, se fijara en 20.000 pesetas al ano el sueldo minimo que debian 
percibir en calidad de Directores, ya que teniendo los honorarios con- 
dicionados al tanto por ciento de beneficios, podia darse el caso de 
que algun ano estos fueran inferiores y salieran con ello perjudicados. 
De acuerdo con Cortada, la Junta resolvio proceder asi en lo sucesivo. 

Por aquellas mismas feclias surgio un debate periodistico entre “La 
Maquinista” y la Junta de Obras del Puerto. El motivo fue pretender 
justificar esta ultima el encargo, a una casa inglesa, de las gruas hidrau- 
licas del puerto por resultar su proposicion mas ventajosa, en tanto que 
“La Maquinista” afirmaba lo contrario. Este debate, sin embargo, no 
luvo mayores consecuencias que la publicacion de algunos articulos. 

Por encargo de la Compania del ferrocarril de Vails a Villanueva 
y Barcelona construia “La Maquinista” un puente de hierro de celosia, 
de 123 metros de longitud y 4‘4<0 de altura. A fines de julio de 1881 
procedia a colocarlo sobre el Llobregat, en el termino del Prat. El dia 
25 quedo montado sobre dos pilas de siete metros cada una, dejando 
tres ojos: el del centro de 45 metros de luz y los de ambos lados, de 
38 cada uno. Se celebro el feliz resultado de las pruebas con un agape 
durante el cual se tributaron merecidos elogios a la labor de los ope- 
rarios e ingenieros. Pocos dias despues se efectuaron las pruebas de las 
maquinas “Compound” construidas para el canonero “Pilar”. Estas ma- 
quinas, de alta y baja presion, con distribucion especial para moverse 
a gran velocidad, desarrollaban la fuerza colectiva de 240 caballos. El 
gasto de combustible, en estas pruebas, fue de un kilogramo por hora 
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y “fuerza de caballo”, marchando el buque a una velocidad de 10 mi- % 

lias, con presidn de 4 atmosferas. 

A1 procederse, en primero de agosto, a inaugurar en Salient las 
obras del ferrocarril economico de Manresa a Berga, se encargaron 
railes a la fabrica alemana de Bochum, cuya resistencia se probo, en 
octubre, en los talleres de “La Maquinista”, antes de aceptarlos. 

Resulta impresionante la proliferacion bancaria en los ultimos meses E1 ,/ Cr( s dit0 del Co- 
del ano 1881. En Barcelona, entre otros, empezaron a actuar el “Banco mercio y de la in- 
Financiero”, el “Banco Universal” y el “Banco de la Propiedad”. En dustna "- 
otras poblaciones catalanas — Mataro, Manresa, Lerida, Tarrasa, Villa- 
nueva y Geltru, etc. — se fundaron tambien diversas casas de Banca. 

A1 mismo espiritu que provoco esta proliferacion bancaria obedecia 
una importante Sociedad constituida en Barcelona a principios de no- 
viembre. Se titulaba “Credito del Comercio y de la Industria” y su 
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La zanja de la calle 
de Aragon. 



Losi. tratados de co- 
mercio, motivo de 
disgustos. 

1882 



capital social, de 20.000.000 de pesetas, se lo repartian numerosos co- 
merciantes, navieros, fabricantes e industriales de Barcelona y Sabadell. 
Su objetivo primordial era acudir en auxilio de los ramos de la produc- 
cion espaiiola mas afectados, facilitandoles sumas a prestamo, sobre 
generos depositados. El enfoque y finalidad de esta Sociedad era de 
matiz proteccionista, encaminada a mitigar los efectos de las reformas 
arancelarias en curso. 

A fines de noviembre el Congreso aprobo el proyecto de ferrocarril 
de Monistrol al Monasterio de Montserrat. Seguia preocupando aun el 
arreglo del paso de los trenes por la calle de Aragon. Las diversas comi- 
siones que intervenian en el asunto aceptaron, en principio, el dia 13 
de diciembre, el proyecto de Albareda que proponia que el recorrido 
por dicha calle se hiciera a nivel, cerrado con altas rejas de hierro, des- 
cendiendo, para atravesar el Paseo de Gracia, a un tunel subterraneo y 
aflorando luego a la superficie de nuevo. 

No obstante, en la reunion definitiva celebrada en Madrid cuatro 
dias despues, la comision mixta acordo que el enlace se hiciera por zanja 
a lo largo de toda la calle de Aragon, construyendo tunel para el Paseo 
de Gracia y puentes a nivel para el paso de las calles transversales. La 
Gaceta del 18 dio al acuerdo la publicidad necesaria al insertar el real 
decreto que corroboraba esta solucion. 



Los librecambistas no permanecian inactivos, mienlras tanto. Si bien 
el tratado que se proponian negociar con Inglaterra fue reliusado por 
el voto en contra de Victor Balaguer, consiguieron que, el 6 de febrero 
de 1882, se firmara en Paris un tratado de comercio con Francia que 
implicaba graves perdidas para la industria nacional ya que concertaba 
rebajas de consideration en el arancel. 

Dichas medidas economicas, fruto en buena parte de los trabajos 
de Camacho, motivaron protestas en los centros industriales del pais. 
En Barcelona, a causa de la actitud gubernativa, cerraron las fabricas 
y se promovieron disturbios. 

Concluia el mes de marzo y los disturbios iban en aumento, legiti- 
mada por el Gobierno la actuacion de los anarcosindicalistas. El dia 30, 
un numeroso grupo de trabajadores acudio a la Direccion de “La Ma- 
quinista” solicitando el cierre de los talleres. No parecio prudente poner 
la casa en evidencia y hubo de accederse a la peticion. La paralizacion, 
que era general, daba a la ciudad un aspecto triste y desolador. La opi- 
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nion se manifestaba unanime contra las medidas economicas del citado 
ministro de Hacienda. 

La rapida actuacidn de las autoridades militares consiguio que, a 
principios de abril, se dominara la protesta. Con ella solo se consiguio 
retrasar un tanto la implantacion de los nuevos aranceies, maximo 
ernpeno de Camacho, pero no impedir que sus proyectos fuesen apro- 
bados. Lo fueron el 22 de abril, anunciando Sagasta que la industria 
nacional quedaria compensada con la suspension por espacio de diez 
anos de la “base 5. a ” de la reforma arancelaria. 

Anadamos, a manera de inciso, que en ocasion del fallecimiento de 
Jose Cortada, paso a ocupar la presidencia de la Junta de Gobierno 
de “La Maquinista” Serafin Maseras, entrando a formar parte de la 
misma Agustin Ascacibar. Entre las actividades de la Junta, cabe sena- 
lar la autorizacion para adquirir los inmuebles numeros 35 y 37 de la 
calle de San Fernando que se pensaba destinar a talleres. 

Mientras en Paris se realizaban los preparativos para la construction Los aranceies de 
de los ferrocarriles metropolitanos, proyectandose crear un ferrocarril Camacho, 
subterraneo y otros aereos y se esperaba en Espana la pronta concesion 
del permiso para la perforacion del tunel de Canfranc, se daban, el 
23 de julio de 1882, unos nuevos aranceies: los de Camacho. En ellos, 
una vez mas, experimentaba quebranto la industria nacional de ma- 
quinaria. 

Se rebajaban en cinco centimos cada cien kilos los derechos de 
las maquinas agricolas de importacion; los de las motrices, en diez; 
los de las demas maquinas y piezas, en una peseta por cien kilos. Y los 
de embarcaciones de hierro en 22‘87 pesetas por tonelada. No es de 
extranar, pues, que los efectos de tales medidas repercutieran en los 
balances de las casas constructors del pais, aunque tardaran algun tiem- 
po en reflejarse con claridad en ellos. 

Por entonces se formaba una izquierda monarquica, inspirada por 
Cristino Martos y presidida por Serrano, en la que se enrolaba Bala- 
guer, oponiendose a las medidas adoptadas por el Gabinete de Sagasta. 

Con la divisa: Catalunya i avant aparecia el “Centre Catala”, afiliado 
muy pronto al proteccionismo. 

Sacadas a subasta diversas maquinas de caiioneros para la Marina, ei mercado de la 
Jose Maluquer se ofrecio a gestionar cerca del Ministerio — cuya car- Barceioneta. 
tera se hallaba aiin en manos de Francisco Pavia — la adjudicacion a 
“La Maquinista” de una de ellas. No se consiguio, sin embargo, hasta 

211 



FUNDACION 

JUANELO 

IURRIANO 




Instakcioncs rle “La Maquinista” hacia 1882 

(GrabadoH en madera de la cpoca) 
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El primer ensayo de 
locomotoras. 



Exitos de "La Ma- 
quinista". 



fines de ano por existir empeno por parte del Ministerio para que se 
encargara su fabrication en Inglaterra. 

La muerte de Jose M. u Serra y Munoz, mediado ya septiembre, re- 
presento para los miembros de la Junta de “La Maquinista” la perdida 
de un antiguo companero de los dias dificiles, que habia sido, ademas, 
uno de los fundadores del “Ferrocarril de Barcelona a Granollers” y 
miembro del Consejo del “Banco Hispano Colonial”. 

Coincidia la muerte de Jose M. a Serra con los preparativos para el 
comienzo del mercado de la Barceloneta en la plaza de la Fuente, cuyas 
obras se inauguraron el 26 de septiembre de 1882. Francisco de Paula 
Rius y Taulet pronuncio, con tal motivo, un discurso exaltando la im- 
portancia del barrio maritimo barcelonetense, procediendose a conti- 
nuacion a la lectura del acta de la colocacion de la primera piedra. 
Despues fue metida en un tubo de cristal, junto con un ejemplar de 
cada uno de los periodicos de la fecha y depositado todo en el hueco 
de la piedra, cimentada con hormigon, que debia servir de asiento a 
una de las columnas de hierro que iban a sostener la armadura de la 
cubierta. 

El 20 de octubre de 1882 quedaba registrado en las actas de la Junta 
de Gobierno de “La Maquinista” el primer encargo de locomotoras. 
Consistia en dos locomotoras para el ferrocarril economico de Villena 
a Alcoy, Yecla y Alcudia de Crespins y en material fijo de estaciones. 
El conjunto del pedido importaba 264.450 pesetas. Merece senalarse la 
culminacion a que llegan los talleres de “La Maquinista” en sus cons- 
trucciones ferroviarias. Hemos visto que, desde hacia tiempo, se dedi- 
caban a estos trabajos, pero faltaba el ensayo de una locomotora. Ahora 
se presenta una oportunidad que se aprovecha con intima alegria. ^Que 
consecuencias podran derivarse de esta “aventura”? 

Las grandes obras emprendidas en aquellos ultimos anos por “La 
Maquinista”, como el puente de hierro sobre el Ebro, en Logrono — de 
una longitud total de 332 metros y una anchura de 11 metros — , habian 
puesto de manifiesto que la nave de montaje de puentes requeria ser 
ampliada. A tal fin se intentaba adquirir una parcela de terreno con- 
tigua a dicha nave cuando, el 23 de octubre de 1882, se verificaban, 
con asistencia de numerosas personalidades, las pruebas de la maquina 
construida para el canonero “Alsedo”. 

La maquina trabajo a la presion de cuatro atmosferas y media, dando 
120 revoluciones por minuto y andando nueve millas por hora. A este 
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triunfo unio a los pocos dias la Sociedad el del exito conseguido con 
el mercado de San Antonio, abierto al publico el primero de noviembre, 
y el premio de una “medalla de perfeccion” lograda en la Exposicion 
regional de Villanueva y Geltrxi. 

La buena situacion que se prometia la industria de maquinaria bar- situacion de los na- 
celonesa, al inicio de este decenio, se vio malograda por la crisis de las vieros. 
industrias textiles y de la naviera, que implicaba el cambio hacia las 
construcciones de material ferroviario. Al concluir el 1882, se hallaban 
en explotacion en Espana 7.844 kilometros de vxas ferreas, que aumen- 
taron en 366 con las inauguraciones efectuadas durante el bienio. 

Antonio Lopez y Lopez, Marques de Comillas, fundador de varias 
Companxas navieras, fallecia en Barcelona, el 17 de enero de 1883. 1883 

Ocurrxa su muerte repentina exx un monxento en que la marina mercante 
espanola gozaba de un compas de espera, antes de asistir a su decretada 
ruina de no producirse un cambio en las esferas gubernamentales. 




Doble caldera marina de hogares interiorcs (1882) 
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Puente giratorio para locomotorag (1885) 



Los 64 maquinistas ” del pais podian contar con algunas reparaciones 
y con las construcciones emprendidas por el Estado, pero seguian orien- 
tando su produccion hacia otros caminos desconfiando del maritime). 

La nueva Aduana de El “Instituto de Fomento del Trabajo Nacional” planeaba, en marzo, 
Barcelona. ] a construccion de una nueva Aduana para la ciudad de Barcelona. 

Se encargaron de realizar el proyecto Jose M. n Cornet y Mas y Ramon 
Soriano, pertenecientes al citado Instituto. Debia ocupar la Aduana unos 
25.000 metros cuadrados, de los cuales 9.000 estarian cubiertos por 
elegantes tinglados de hierro, quedando unida al puerto, al camino de 
liierro de Barcelona a Tarragona y Francia, al de Villanueva y al de Za- 
ragoza, por medio de vias ferreas. Estaba presupuestada en 7.400.000 
pesetas que el Instituto de Fomento se comprometia a facilitar mediante 
garantia gubernativa. 

En busca de la aprobacion pertinente y de esta garantia se despla- 
zaron a Madrid Manuel Feliu y Ramon Soriano, entregando el proyecto 
al nuevo ministro de Hacienda, Justo Pelayo y Cuesta. 



"La Maquinista " “La Maquinista”, que se veia mas favorecida cada dia con la con- 
ampifa sus taiieres. f ianza ( i e todos por la buena calidad de sus maquinas, se disponia por 
estas mismas fechas a ensanchar sus taiieres de la Barceloneta para 
emprender la construccion de locomotoras que, como vimos ya, tenia 
en proyecto desde veinte anos atras sin haberlo podido realizar antes 
por la adversidad de las circunstancias de aquellos dias. Los pianos de 
las ampliaciones se debieron a Cornet y Mas. El Boletm Oficial del 
2 de mayo de 1883 publicaba la autorizacion para el comienzo de las 
obras. 
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Jose Chaudron y Williams, de Morlanwetz (Belgica), y Fernando Construcciones fe- 
Guilloce y Casaubon quedaban, en el propio mes de mayo, concesiona- rrovianas - 
rios de los tranvias de Barcelona, fundando la “Compania anonima de 
los tranvias de vapor de Barcelona y el litoral”, que empezo sus acti- 
vidades en la linea de Barcelona a Badalona. Por identica fecha, la 
Compania de Tarragona a Barcelona y Francia y la de Madrid a Zara- 
goza y Alicante trataban de ponerse de acuerdo para el doble enlace 
de sus dos lineas en San Baudilio de Llobregat y cerca de Vendrell. 

La Compania de los ferrocarriles directos de Madrid a Zaragoza y 
Barcelona encargaba, cl 11 de mayo, un puente sobre el Francoli, 
de 166 metros, cerrando trato con “La Maquinista”, por el precio de 
141.000 pesetas. En primero de junio abria al publico el trayecto com- 
prendido entre Vails y Picamoixons, estableciendose trenes combina- 
dos por estar esta ultima poblacion en la linea de Lerida a Tarragona. 

La rebaja del diez por ciento en las tarifas vigentes motivo que 
diversas Companias solicitaran del Gobierno algunas compensaciones, 
resolviendo el Consejo de Ministros que tales ventajas se otorgarian a 
las Companias que no habian recibido subvencion. En realidad, por 
la ley de 20 de diciembre de 1866, se habia cedido el importe del im- 




Puente mctdlico construido en 1886 . Su aspecto difiere poco, como notard el lector, de los de construccion reciente 
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El breve Ministerio 
de Posada Herrera 
y su convenio con 
Inglaterra, 



puesto del diez por ciento sobre los productos de los viajeros a las Coin- 
panias con el fin de que lo destinaran al pago de intereses y amortization 
de valores. La medida equivalia a privarlas ahora de este recurso, en 
beneficio de los viajeros. 

La “Compania de los ferrocarriles de Medina del Campo a Zamora 
y de Orense a Vigo” — que contaba con buena parte de capital Cata- 
lan — encargo a mediados de junio de 1883 a “La Maquinista” el via- 
ducto de Redondela, presupuestado en 210.000 pesetas. Y la “Compania 
anonima de tranvias y ferrocarriles economicos” concedia a la misma em- 
presa, el 13 de julio, la construction de dos locomotoras para la linea de 
Barcelona a San Andres, cifrandose su coste en 15.000 pesetas cada una. 

Tambien las construcciones de la ciudad seguian su curso. Mediado 
agosto, Alfonso XII acudia a colocar el primer bloque del muelle “Bar- 
celona”, cuya construction habia aprobado a principios de ano. Desde 
la alcaldia de la ciudad, Rius y Taulet no cejaba en sus proyectos. Visi- 
taba las obras del mercado de la Barceloneta, acompanado por el arqui- 
tecto municipal, y proyectaba su inauguration para el 26 de septiembre. 
Tambien rindio visita a los talleres de “La Maquinista” para enterarse 
de cuantos trabajos se estaban realizando. Mientras tanto, esta empre- 
sa, por mediation del senador Jose Maluquer, gestionaba del ministerio 
de Marina, regentado por Rafael Rodriguez Arias, el encargo de unas 
calderas y maquinas, de 1.500 caballos de fuerza, para cuatro cruceros 
que debian reforzar la Armada espanola. 

Llegado el 26 de septiembre, se procedio a la inauguration del 
mercado de la Barceloneta, con las ceremonias acostumbradas. Aunque 
distinto a los del Borne y de San Antonio, mas sencillo que estos, la 
Sociedad habia realizado en la Barceloneta una obra solida y elegan- 
te. Rius y Taulet enaltecio la labor de la Sociedad dirigiendole frases 
encomiasticas y senalando la puntualidad con que habia cumplido su 
compromiso. 



Bajo el Ministerio de Posada Herrera, que en octubre de 1883 sus- 
tituyo al Gobierno de Sagasta, se celebro en Madrid una Exposition 
minero-metalurgica cuyo primer premio y diploma de honor lo obtuvo 
“La Maquinista”, otorgandose las medallas de oro, plata y bronce a los 
Pibernat, Sancristofol, Comas y Carmena. 

Pero, poco despues, llego a un convenio provisional con Inglaterra 
que iba a ser fuente de nuevos males para el pais. El “Instituto de 
Fomento del Trabajo National” se dispuso a intervenir. En una Junta 
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Muqnina de vapor dc doble expansion dispuestn en “tandem” (1886) 



general celebrada el 15 de diciembre de 1883, Manuel Feliu Coma, 
Joaquin M. a de Paz, Jose Pujol Fernandez, Manuel Duran y Bas, Fede- 
rico Nicolau, Felix Torruella y Jose Juan Cabot pronunciaron discur- 
sos senalando los grandes perjuicios que irrogaria a la industria espanola 
la aprobacion de dicho tratado. Se sometio a discusion cuanto convenia 
hacer, aprobandose por unanimidad una proposicion en la que se acorda- 
ba : l.° Dirigirse a las autoridades por medio de una manifestacion ener- 
gica y razonada contra el convenio provisional con Inglaterra. 2.° Diri- 
girse a las Sociedades economicas y demas similares para que secundaran 
aquel acto y cooperaran a sus fines. 3.° Acudir en igual sentido a los 
centros industriales de las provincias catalanas y del resto del pais. 
4.° Designar comisionados para organizar una comision que pudiera 
obrar ejecutivamente y arbitrar incluso recursos extraordinarios, si ello 
fuera preciso. 5.° Mandar copia de los informes obtenidos a las autori- 
dades, senadores, diputados y demas personas que pudiesen secundar 
en Madrid los propositos del Instituto. 

Aun antes de que cayera el Ministerio de Jose Posada, se logro que 
el proyecto de convenio con Inglaterra no siguiera adelante ya que el 
Consejo de Estado en pleno decidia, el 9 de enero de 1884, por 14 votos 
contra 13, que “no era conveniente a los intereses de Espana”. Para 
la region catalana tenia tal resolucion gran trascendencia. El “Instituto 
de Fomento del Trabajo Nacional” saboreaba su triunfo, aunque este 
era minimo teniendo en cuenta la importancia de la oposicion que no 
tardaria en manifestarse. De momento, sin embargo, la decision del 
Consejo cerraba las discusiones. Pocos dias despues, Canovas asumia la 
presidencia del nuevo Ministerio que ocupaba el poder. 



219 



Esperanzas de los 
industriales en el 
Ministerio de Ca- 
novas. 



1884 



Algunos dias mas tarde, una comision catalana presidida por Jose 
Maluquer, visitaba al vicealmirante Valcarcel para testimoniarle el 
aplauso de Cataluna por sus propositos de favorecer la industria nacio- 
nal de construccion de buques. Le anuncio tambien la decision de “La 
Maquinista” de dedicarle, en sus talleres, una lapida y la de dar su 
nombre a una de sus principales maquinas. 

El fallecimiento de Salvador Bonaplata y Nadal, ocurrido el 26 de 
enero de 1884, senalo, en medio de estos momentos de tranquilidad, 
un dia de luto para la industria catalana, para la que la fabrica de 
Bonaplata habia sido un simbolo. Las cien acciones que poseia de “La 
Maquinista” fueron repartidas entre sus herederos. 

Esta Sociedad, mientras tanto, seguia trabajando. El Ayuntamiento 
de Bilbao le otorgaba mediante concurso, a primeros de marzo, la con- 
trata de maquinaria para la elevacion de las aguas del rio Ibaizabal al 
deposito de Miraflores, cifrando en la cantidad de 136.000 pesetas los 
aparatos y utensilios y en la de 7.400 pesetas la tuberia necesaria. Esta- 
ba concluyendo e instalando ademas las maquinas que, en la fabrica de 
San Beltran, darian movimiento a las dinamos electricas de la “Socie- 
dad Espanola de Electricidad”. 

Serafin Maseras, reelegido de nuevo en la Junta General de accio- 
nistas celebrada el 6 de junio, seguia desempenando la presidencia de 
la Junta de Gobierno de la Sociedad, con tino peculiar. El balance pro- 
porcionaba un beneficio industrial liquido de 205.155 pesetas, inferior 
en 10.719 pesetas al del ano anterior, pero permitia aun el reparto de 
80 pesetas por accion. 



Las Ifneas ferrovia- 
rias espanolas en 
1884. 



Segun Cayetano Cornet y Mas, en julio de 1884 habia en Espana 
8.266 kilometros de ferrocarriles en explotacion, distribuidos en 68 
lineas y ramales, de mayor a menor kilometraje, a saber: 



Lf N E A DE Kilometros 

Madrid a Iriin 631 

Palencia a La Coruna 547 

Madrid a Badajoz 507 

Madrid a Alicante 455 

Alcazar de San Juan a Sevilla 425 

Madrid a Valencia de Alcantara (frontera de Por- 
tugal por Caceres) 402 

Zaragoza a Barcelona 366 

Madrid a Zaragoza 341 
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' L1NI3A DE 


Kilometros 




Valencia a Tarragona 


. . . 275 




Castejon a Bilbao 


. . . 250 




Alsasua a Zaragoza 


. . . 233 




Venta de Banos a Santander 


. . . 230 




Chinchilla a Cartagena 


. . . 227 




Cordoba a Malaga 


. . . 193 




Barcelona a Port-Bou 


. . . 174 




Sevilla a Cadiz 


. . . 159 




Aranjuez a Cuenca 


. . . 152 




Orense a Vigo 


. . . 132 




Almansa a Valencia 


. . . 126 




Bobadilla a Granada 


. . . 123 




Utrera a La Roda 


. .. Ill 




Sevilla a Huelva 


. . . 110 




Tarragona a Barcelona 


107 




Merida a Llerena 


. . . 106 




Lerida a Tarragona 


. . . 103 




Barcelona a Reus (directo) 


99 




Segovia a Medina del Campo 


93 




Medina del Campo a Zamora 


90 




Granollers a San Juan de las Abadesas 


87 




Medina del Campo a Salamanca 


77 




Puente de los Fierros a Gijon 


75 




Merida a Caceres 


72 




Cordoba a Belmez 


72 




Zaragoza a Puebla de Hijar 


70 




Barcelona al Empalme (linea del interior) . . 


69 




Manzanares a Ciudad Real 


66 




Alicante a Murcia 


65 




Palma de Mallorca a Manacor 


64 




Almorclion a Belmez 


63 




Leon a Busdongo 


54 




Marchena a Iilcija 


44 




Sevilla a Alcala y Carmona 


43 




Langreo a Gijon 


43 




Valencia a Bunol 


42 






42 




j Carcagente a Gandia 


36 
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LINEADE Kil6mctros 

Bilbao a Durango 33 

Jaen a Espeluy 33 

Roda de Bara a Picamoixons 29 

Ramal de Torrevieja 27 

Jerez a Sanlucar 26 

Castillejo a Toledo 26 

Yillena a Baneras 25 

Tardienta a Huesca 22 

Selgua a Barbastro 19 

Redondela a Pontevedra 19 

Ramal de Moron 19 

Ramal de Arroyo de Malpartida a Caceres 17 

Mollet a Caldas de Montbuy 14 

Ramal de Carmona 14 

Oviedo a Trubia 13 

Ramal de Sombordils a La Puebla 13 

Ramal de Villafranca (Leon) 10 

San Juan a Zalamea 10 

Vadellano a Linares 9 

Ramal de Guillarey (Tiiy) al puente internacional 

del Mino 8 

Sarria a Barcelona 5 



Aparte de que la suma da 8.276 y no 8.266 kilometros, las provin- 
cias con mayor numero de kilometros eran Sevilla y Barcelona y las 
que no tenian ni uno solo Almeria y Canarias. Las provincias de Soria, 
Salamanca y Teruel resultaban las de menor densidad ferroviaria. Bar- 
celona era la provincia que tenia mayor numero de kilometros de vias 
ferreas por kilometro de superficie y la que poseia mayor numero de 
estaciones. Las provincias por las que circulaban a diario mayor nume- 
ro de trenes de pasajeros eran las de Barcelona, Valencia y Sevilla, 
superando la primera a la segunda en mas del doble — 144, y 60, 
respectivamente — , siendo aquellas en que habia menor movimiento 
las de Cuenca y Salamanca, esta ultima solo con un tren de ida y otro 
de vuelta. 

La locomotora que habia inaugurado — hacia ya de ello treinta y 
seis anos — el primer tren peninsular, era utilizada ahora como ma- 
quina fija para dar movimiento a una maquina Gramme con la que se 
iluminaba por la electricidad la estacion del primer ferrocarril que 
era, a su vez, la primera en Espana iluminada por este sistema. 
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Plano de Barcelona en 1885. Notcse la cscasa edificacion que tenia todavin 
el Emanche y los espacios libres — en color verde — que Ccrdu proyecto 
y que no se respetaron luego 
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Como se recordara, la “Compania anonima de tranvias y ferro- 
carriles economicos” habia encargado a “La Maquinista” dos locomo- 
toras. Eran dos pequenas locomotoras de cilindros y distribuciones inte- 
riors, caldera tubular horizontal, con dos ejes acoplados, construidas 
para via de un metro de ancho. Pesaban vacias siete toneladas, siendo 
su peso medio, en marcha, de ocho toneladas y su esfuerzo de traccion 
de 700 kilogramos. 

Empezaron a prestar servicio ambas, con gran exito, en 1884, en la 
linea ferrea de Barcelona al Clot y a San Andres de Palomar* La pri- 
mera de ellas inicio su servicio ordinario en la linea, a mediados de 
julio. El primero de agosto, la Junta de Gobierno de la Sociedad se en- 
tero con satisfaccion de sus brillantes resultados. 

“La Maquinista”, que seguia aun pensando en ampliar sus talleres, 
adquiria por entonces y en 85.000 pesetas, una fabrica de espiritus de 
la calle Alegria, contigua a la sala de puentes. Conseguia, poco despues, 
que la “Compania General de Tabacos de Filipinas” le encargara cua- 
tro prensas para tabacos. Unidos estos pedidos a los puentes en cons- 
truccion para las Compaiiias ferroviarias, le permitian sortear las cada 
vez mas criticas circunstancias. A pesar de ello, la Junta de Gobierno 
y la Direccion se hallaban, en septiembre de 1884, ante el problema de 
la escasez de encargos, por el retraimiento de los industriales que veian 
paralizarse sus negocios. 

En tales condiciones empezo a funcionar, a mediados de octubre, 
en la linea de Barcelona a San Andres de Palomar, la segunda locomo- 
tora construida por “La Maquinista”. Por entonces en los talleres de 
la Sociedad se estaba procediendo tambien a la construccion de otras 
dos locomotoras de 22 toneladas de peso cada una, por encargo del 
ferrocarril de Villena a Alcoy. El exito obtenido con estos encargos, 
en que culmina el camino emprendido hacia las construcciones ferro- 
viarias, obligaba a pensar ya en la adquisicion del utillaje indispensable 
para poder construir locomotoras de mayor potencia para Irenes de 
mercancias. 



A partir de 1884 y hasta 1887 la tremenda crisis sobrevenida en 
Europa dejo sentir tambien sus efectos en nuestro pais. Se iba a derri- 
bar la prosperidad aparente. Inglaterra, aprovechando los elementos 
librecambistas del Ministerio conservador de Canovas, volvio a suscitar 
el tratado de comercio que no habia podido conseguir con el Ministerio 
de Posada Herrera. Todavia en el mes de enero de 1885, mientras el 
transporte de guerra espaiiol “Legazpi” fondeaba cerca de la machina 
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del puerto barcelones a fin de reparar las calderas en “La Maquinista”, 
esta se sentia lo bastante fuerte para aportar 2.000 pesetas a la suscrip- 
cion abierta con objeto de socorrer a las victimas de los terremotos de 
Andalucia. 

Con vistas a estudiar las posibilidades constructoras de “La Maqui- 
nista”, el vicealmirante de la Armada, Juan Bautista Topete, acudia 
el 28 de enero a visitar sus talleres, puesto que se planeaba la construc- 
cion de nuevos buques para la Armada nacional. 

Asi las cosas, el librecambismo inspiro, el 3 de febrero de 1885, el 
proyecto de un tratado — el conocido con el nombre de modus vivendi 
— relativo al comercio y navegacion con Inglaterra y duradero hasta 
30 de junio de 1887. Los proteccionistas catalanes entraron en accion 
y acudieron a Madrid para impedir que pudiera confirmarse. 




Locoinovil para accionar maquinas desplazables (1887) 
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Diputados, senadores y comisionados catalanes gestionaban acordes 
la anulacion del proyecto, destacando la labor del diputado Manuel 
Duran y Bas. El Gobierno de Canovas, en vista de la reaccion, ofrecio 
limitar el tiempo senalado para poder ajustar el tratado definitivo y 
pedir un informe a la Junta de aranceles, indicando que no tenia empefio 
alguno en mantener el proyecto de ley relativo a la derogacion de la 
“base 5. n ” arancelaria. 

Pero Duran y Bas juzgd estas concesiones ineficaces. Ferrer y Vidal, Reacd6n dd pro 
el 20 del propio mes de febrero, pronuncio un energico discurso en la teccionismo. 
reunion de proteccionistas catalanes celebrada en Madrid, declarando 
que debian rechazarse las proposiciones del Gobierno por no satisfacer 
las necesidades de la industria nacional. Bosch y Labrus, Orellana y 
Baro emprendieron, con Duran y Bas, una ruda oposicion al citado con- 
venio comercial. La mayoria de diputados de Gerona, Tarragona y Le- 
rida se sintio solidaria con los de Barcelona. 

Jose Nicolau acudio a entrevistarse con Canovas. Por su parte Bosch 
y Labrus visito a Alfonso XII oyendo de sus labios que Espaha “ ademds 
de agricola debia ser industrial ”. Gracias a estas impresiones, en una 
nueva reunion, el 24 de febrero, se acordo por unanimidad combatir el 
proyecto. El Gobierno ofrecio modificar el parrafo segundo del articulo 
primero del modus vivendi y no alterar la segunda columna del arancel 
sin oir previamente a los representantes de la industria catalana. Pero 
reunidos los proteccionistas, decidieron, el dia 27, no admitirlo, mani- 
festando que la representacion del Principado no acudia a defender con 
exclusivismos sus intereses sino que abogaba por los de toda la produc- 
cion espaiiola para la que preparaban dieciocho enmiendas a los articulos 
del arancel relacionados con el proyecto del modus vivendi. 

Dos de estas enmiendas, presentadas por J. Macia y Bonaplata, iban 
encaminadas a obligar a los ingleses a conceder grandes rebajas a los 
vinos espanoles y a importar cantidades no inferiores a dos millones 
cuatrocientos mil hectolitros por aiio, sin cuyos requisitos el modus 
vivendi quedaria anulado. 

Perseverando el Gobierno en sus propositos de derogar la “base 5.“” 
arancelaria, prometio que la negociacion que se liiciera con Inglaterra 
seria objeto de una ley especial. Los animos parecieron acallarse, ademas, 
al asegurar el mismo dia Romero Robledo en el Congreso que Inglaterra 
se conformaba “con el trato de nacion mas favorecida”. El dictamen 
presentado por la Comision del modus vivendi al Congreso era retirado, 
y tuvo que redactarse otro. 
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Con esto parecian favorables los animos a las enmiendas del pro- 
teccionismo. Los talleres y las fabricas nacionales seguian laborando 
cuanto podian. Pero, la paralizacion general que se observaba en los 
negocios por efecto de la crisis europea, explicaba el extraordinario 
interes de Inglaterra para hacerse con el mercado hispano sin posibili- 
dad apenas de competencia. 

Los periodicos madrilenos del 28 de febrero de 1885 adjudicaban la 
victoria a “los catalanes”. Se decia, incluso, que el Gobierno habia de- 
cidido sepultar indefinidamente la autorizacion del proyecto. Sin embar- 
go, la tempestad no estaba todavia conjurada. Unos y otros deseaban el 
combate dialectico para acabar con el proyecto de la ideologia contra- 
ria. La politica no se hallaba exenta de la pugna economica. 

Aunque fuese doloroso para los sinceros amigos del Gobierno, para 
los conservadores natos, los intereses de Cataluna exigian que se com- 
batiera el proyecto del modus vivendi. En el Congreso prosiguieron 
durante los dias siguientes las discusiones en pro y en contra. Y Manuel 
Girona afirmaba en el Senado que el establecimiento de industrias en 
las diversas provincias acabaria con los apuros del Tesoro. 

Manuel Duran y Bas realizo el 3 de marzo una magnifica defensa 
de Cataluna demostrando que el modus vivendi envolvia contradiccion 
con las doctrinas conservadoras y que, en su concepto, los conservadores 
perdian el caracter de tales cuando dejaban de ser proteccionistas. El 
mismo dia se abria en el Congreso la discusion sobre el nuevo dictamen 
de la Comision del modus vivendi . Los diputados catalanes lo atacaron 
con redoblada energia. A1 dia siguiente prosiguio la discusion, pronun- 
ciando Duran y Bas otro habilisimo discurso conminando al Gobierno 
a declararse proteccionista o a perder su caracter. Manifesto que Es- 
pana no podia competir con Inglaterra en tejidos de lana, ni prosperar 
por el unico esfuerzo de la produccion agricola ya que solo una cuarta 
parte de su suelo era laborable, careciendose de canales de riego, vias 
navegables y vias secundarias de comunicacion. Demostro, tambien, que 
el ultimo tratado con Francia habia producido ya el decaimiento de la 
industria y comercio nacionales y acuso al Gobierno de abandonar los 
intereses de Espana para cuidar de los de Inglaterra. Le contesto Atard, 
defendiendo el proyecto y doliendose de que “se pretendiera comprome- 
ter los intereses de cuarenta y cinco provincias para beneficiar a cuatro”. 



En realidad, la contienda se hallaba centrada entre los vinos anda- 
luces de exportacion y la industria catalana, pero afectaba a todo el 
pais. Los librecambistas propugnaban la agricultura nacional como 
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fuente primordial de riqueza fiando en ella la prosperidad del pais. 
Los proteccionistas, en cambio, defendian, con la industria, el desarrollo 
de esta misma prosperidad y declaraban ilusorias las ventajas que con 
el modus vivendi se prometian los cosecheros andaluces. De hecho los 
mismos conservadores se hallaban divididos y el propio Sagasta afir- 
maba, sacando partido de la situacion, que jamas los fusionistas hubie- 
sen obrado de tal modo. 

J. Mane y Flaquer publicaba el 8 de marzo un ironico y alilado 
articulo en las paginas de Diario de Barcelona en el que, con el titulo 
de El crimen de Cataluiia, denunciaba el ambiente artificial creado en 
Madrid contra Cataluiia por los librecambistas — que calificaban el tra- 
bajo Catalan de egoista negandole incluso el derecho de defenderse — 
y contestaba a un articulo del Noticiero, periodico ministerial, dedicado 
al Provincialismo. La politica a menudo desenfooaba las discusiones, 
que proseguian cada vez mas enconadas. 

Duran y Bas y otros varios diputados se manifestaban dispuestos a 
apartarse del partido conservador y, con ellos, los centros principales 
de Barcelona: el Centro de la Produccion Catalana, el de la Produccion 
Nacional, el Instituto Agricola de San Isidro y el Circulo Conservador. 

El 9 de marzo de 1885 se decia que el tratado con Inglaterra iba 
a firmarse antes del primero de junio. El dia 10, Alfonso XII recibio a 
una comision catalana que acudia a visitarle para hacerle entrega de una 
Memoria relativa al modus vivendi. La sutil cortesia con que el monarca 
— segun dice Garcia Venero — contesto al memorial fue interpretada 
como favorable al mismo. Mientras tanto Sagasta, en el Congreso — a 
pesar de su librecambismo — combatia el proyecto por oposicion al 
Gobierno y manifestaba que se abstendria de tomar parte en la votacion. 
Becerra, por el contrario, afirmaba que la izquierda votaria por el modus 
vivendi , aunque no estaba de acuerdo con el. Estos partidos de la opo- 
sicion intentaban aprovechar para sus fines politicos la cuestion enta- 
blada. Canovas deseaba llegar cuanto antes al final. El dia 13, despues 
de dos sesiones ineficaces, el Congreso procedio a la votacion, saliendo 
los proteccionistas industriales derrotados, mientras en Francia reunidos 
los agricultores y los industriales babian conseguido la derrota de los 
librecambistas. 

El 20 de marzo empezaba en el Senado la discusion. Iba a darse un 
paso mas. En el Congreso los proteccionistas salieron derrotados. <?Que 
ocurriria ahora? Jose Ferrer y Vidal, Manuel Girona y Joaquin M. a de 
Paz, entre otros senadores, presentaban una enmienda en que se decla- 



E1 Congreso y el 
Senado aprueban 
el proyecto. 
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HI grandioso pro- 
yecto de un gallego 
barcelon^s. 



El pafs de las sor- 
presas. 



raba que podria ser aprobado el convenio definitivamente a condicion 
de que, despues de una amplia informacion en la que se escuchara a los 
representantes de los principales centros industriales, mercantiles y agri- 
colas, se patentizara que ninguno de ellos sufriria perjuicios por el tra- 
tado. A1 dia siguiente Ferrer y Vidal pronunciaba un discurso encami- 
nado a demostrar con datos concretos los perjuicios que irrogaria el 
modus vivendi a la industria nacional. El Marques de Montolin pre- 
sentaba una enmienda solicitando que Inglaterra rebajara en 6 peniques 
por galon el adeudo de todos los vinos espanoles que marcaran hasta 
34 grados cubiertos del alcoholometro Sykes. Manuel Girona pronun- 
ciaba un documentado discurso el dia 24. Pero todo fue en vano. Des- 
pues de unos cuantos dias de discusion el Senado aprobo, en 28 de 
marzo, cl proyecto del modus vivendi con Inglaterra por 118 votos 
contra 18. 

La mayor parte de los senadores liberales-dinasticos se abstuvieron. 
El general Martinez de Campos voto en contra. A1 dia siguiente, en 
Barcelona se daba un banquete a los parlamentarios catalanes republi- 
canos-regionalistas que habian entregado al Rey la Memoria a que nos 
hemos referido anteriormente. Eusebio Giiell Bacigalupi, Valentin Al- 
mirall y Mariano Maspons y Labros certificaron en sus discursos que 
Alfonso XII se habia mostrado proteccionista y se prometian por ello 
el feliz exito de su gestion. Ignoraban todavia seguramente los resulta- 
dos de la votacion del dia anterior. 

Asi las cosas, Eugenio Serrano de Casanova que habia solicitado, 
el 11 de marzo de 1885, una concesion de terrenos para celebrar una 
Exposicion Internacional, reunio el 13 de abril del mismo ano a los 
periodistas para darles a conocer el proyecto de dicha Exposicion Inter- 
nacional que trataba de inaugurar en Barcelona en 1887. Barcelona 
parecia reunir condiciones optimas para el certamen. Y era curioso que 
fuese precisamente un gallego — que se llamaba a si mismo “catalan 
de corazon” — el que propugnara la instalacion en Cataluna de una 
Exposicion Internacional, en el critico momento en que los talleres se 
veian obligados a despedir operarios por persistir la paralizacion de 
trabajos. 



Cuando se creia que las negociaciones del modus vivendi iban viento 
en popa, se supo en Madrid, con sorpresa, el 19 de mayo, que estaban 
interrumpidas puesto que Inglaterra no consideraba incluidos los vinos 
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Imtalacion de maquinas de vapor con condensacion (1887) 



espumosos en el y se reservaba, ademas, el derecho de protesta del tra- 
tado ,al cumplir el primer ano. La Bolsa experimento una baja inme- 
diata. Las cosas no iban bien para Espana. El fracaso del modus vivendi 
produjo disgusto en Madrid. Se decia, al dia siguiente, que se reanuda- 
ban las negociaciones, pero se dudaba de que se produjese resultado 
alguno. Inglaterra, insatisfecha, exigia mas. Queria hacer extensivas a 
Filipinas y a las Antillas las ventajas adquiridas en Espana para el co- 
mercio ingles. 

El “Institute de Fomento del Trabajo Nacional”, de acuerdo con 
senadores y diputados catalanes y con los representantes de otras diez 
Sociedades proteccionistas, decidia, el 21 de mayo, enviar un telegrama 
al Gobierno rogandole que no accediera a tales peticiones. En el Senado 
y en el Congreso se volvia a discutir el modus vivendi . Inglaterra rehu- 
saba con prudencia porque esperaba conseguirlo todo, ligar a Espana 
durante muchos anos y arruinar su industria lanera. El Gobierno habia 
prometido a los proteccionistas, al ser aprobado el modus vivendi 9 que 
no se iria mas lejos y que el tratado definitivo no se efectuaria. Gran 
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Bretana, que conocia sobradamente la inestabilidad politica espanola 
y los anhelos librecambistas de la oposicion — fusionistas y republican, 
nos — y sabia que podia no tener prisa, debio enterarse tambien del 
secreto proposito — cierto o fingido — que tenian los conservadores de 
no llegar al tratado definitivo. 

En un momento en que Alemania, Austria, Francia, Suiza, Belgica 
e incluso Inglaterra se preocupaban de defender sus industrias volviendo 
al proteccionismo, en Espana las utopias librecambistas seguian pre- 
valeciendo. Jose Elias de Molins, sin embargo, calificaba de “glorioso 
exito para los intereses industriales espanoles” el llamado “fracaso del 
modus vivendi”. 

Los balances de las fabricas y talleres de construccion de maquinas, 
que arrojaban beneficios inferiores en una mitad a los del ano anterior, 
indicaban bien a las claras la verdadera situacion de la industria de ma- 
quinaria del pais. 

La industria en La escasez de trabajo constituia una preocupacion para los indus- 
crisis ' triales. En sendas sesiones del Congreso, Maura, preconizo la necesidad 

de incrementar el poderio maritimo de Espana. “La Maquinista” realizo 
gestiones cerca del ministerio de Marina para obtener la pronta adju- 
dicacion de las maquinas para cuatro cruceros, que salieron a subasta 
en junio de 1885. En tanto este pedido no se consiguiera hubo que des- 
pedir algunos obreros y aun reducir las horas de trabajo para los que 
se conservasen. Espana seguia deseando el establecimiento de estrechas 
relaciones comerciales con Gran Bretaiia. Inglaterra, no obstante, acu- 
saba al Ministerio espaiiol de “mala fe”, denegando el nuevo Ministerio 
ingles la reduccion de derechos a los vinos espanoles y motivando la 
ruptura. 

En los meses siguientes, el asunto del agravio aleman de las Caroli- 
nas distrajo a la opinion. Mientras tanto, a mediados de septiembre 
fueron encargadas a la industria nacional las maquinas de los cuatro 
cruceros en construccion para la Armada espanola. Las de dos de ellos 
lo fueron a “La Maquinista” y las de los otros dos restantes a la Casa 
Portilla, de Sevilla. Esta ultima ofrecia al Gobierno estudiar las maqui- 
nas de los torpederos para proceder tambien a su construccion. 

Al mismo tiempo que una comision de abogados procedia en Bar- 
celona, a principios de noviembre, al estudio de la Memoria sobre 
las instituciones del Derecho Catalan formulada por Manuel Duran 
y Bas, Inglaterra volvia a hacer presion para el modus vivendi con 
Espana. 
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El estado de salud de Alfonso XII se liabia agravado mucho, en 
noviembre de 1885. Las noticias de esta gravedad produjeron una baja 
general en la Bolsa. Se temia un desenlace rapido. En efecto, el mo- 
narca fallecio a las ocho y cuarenta y cinco de la manana del dia 25, 
quedando la Regencia en manos de la reina viuda Maria Cristina de 
Habsburgo-Lorena. Pocos dias despues Sagasta reemplazaba al Minis- 
terio de Canovas del Castillo. 

<?Podria la industria de maquinaria, que a duras penas lograba man- 
tenerse a fines de 1885, soportar ahora un Gobierno librecambista? “La 
Maquinista” liabia logrado, una vez mas, encargos de importancia, como 
eran tres ganguiles para el canal de Valladolid y un puente metalico en 
Grisen, para el Canal Imperial de Aragon. Colocaba los puentes de la 
linea ferrea de San Martin de Provensals a Llerona y recibia de la Com- 
pania del ferrocarril de Langreo el encargo de dos locomotoras, de 42 
toneladas cada una. 

En poco tiempo, pues — y basta comparar el tonelaje de las loco- 
motoras encargadas sucesivamente a “La Maquinista” para convencerse 
de ello — , los talleres de la citada Sociedad se situaban a la cabeza de 
las construcciones ferroviarias, emprendiendo la fabrication de las 
maquinas mas importantes usadas entonces para lineas de via or- 
dinaria. 

La muerte del Rey provoco el desconcierto en la opinion del pais. 
Sin embargo, un arreglo rapido entre los partidos de Canovas y Sagasta, 
que establecian turnos de gobierno — en el Pacto del Pardo — sin mu- 
tuas represalias ni contradicciones, hubiese proporcionado una epoca 
beneficiosa para el progreso nacional a no haberse recrudecido la crisis 
economica general en Europa. 

Los temores suscitados por la ideologia economica de los miembros 
del Gobierno liberal hicieron que los senadores y diputados catalanes 
no cejaran en sus gestiones ante el proyecto de autorizacion para la 
prorroga de los tratados de comercio vigentes, hasta conseguir en 2 de 
enero de 1886 que el Gobierno y la comision encargada de estudiar el pro- 
yecto aceptaran una enmienda conciliatoria al articulo 2.° que aplazaba 
la prorroga y ponia a la industria a cubierto de toda rebaja posible 
hasta 1887, a menos que fuese ordenada por una ley especial. 

Tranquilizados asi los animos, empezaron las obras de explanation 
de los terrenos donde se debia instalar la Exposition Universal de Bar- 
celona que se preparaba para el ano siguiente. Pero no tardd la politica 
fusionista en dar un nuevo motivo de alarma a la region catalana ante 
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fonso XII e inicio de 
la Regencia. 
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Nace Alfonso XIII. 




el proposito de trasladar 
a Madrid la Escuela de 
Ingenieros Industriales de 
Barcelona, y ante el anun- 
cio de nuevas negociacio- 
nes con Inglaterra. 



Hasta el 2 de mayo de 
1886 no fue lanzado al 
agua el crucero de hierro 
de primera clase “Reina 
Cristina”, comenzado 
unos seis anos antes en el 
arsenal del Ferrol. La len- 
titud con que se habia 
procedido indica el escaso 
interes del Gobierno por 
las construcciones nauti- 
cas, hasta que en 1887 
Canovas ordeno activar 
los trabajos en curso. 

Ya vimos que las casas 
constructoras habian teni- 
do que recurrir a otros 
tipos de maquinas y que 
cada dia era mas notoria 
la falta de una buena Ma- 
rina nacional. Gracias a este carnbio de rumbo y a pesar de las cir- 
cunstancias adversas, “La Maquinista” podia aun anunciar el pago de 
beneficios a partir del 10 de mayo de 1886. 



Taller de fundicion de Vidal y Cia., donde se ejccutaron las 
piezas metalicas del monumento a Colon, segun proyccto del 
arquitecto Cayetano Bohigas (1887) 



Hasta el 11 de mayo no se confirmo la noticia de que el convenio 
comercial entre Espana e Inglaterra habia sido firmado el 26 de abril. 
Este modus vivendi era, corno es logico, favorable a los vinos espaholes. 
Se tenia interes en senalar que no afectaba a la industria catalana, con 
objeto de tranquilizar a los industriales. En tales circunstancias y en 
medio de altercados internos y sublevaciones que aun proseguiran por 
algun tiempo, a las doce y media del dia 17 de mayo nacia el nuevo 
monarca de Espana, Alfonso XIII. Durante cinco meses Espana habia 
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estado sin monarca. Data principio una larga minoria bajo la regen- 
cia de la reina madre Maria Cristina, secundada por Sagasta quien 
supeditaba a los intereses de la patria los de su partido. El bautizo se 
celebro el dia 22 y muy pronto el Rey conto con las simpatias del pais. 

El modus vivendi firmado con Inglaterra tendria vigencia hasta El "modus vivendi". 
1892, quedando extendido a las provincias de Ultramar el trato que 
se le concedia de “nacion mas favorecida”. Aunque Inglaterra se 
limitaba a conceder cuatro grados en los vinos, para el pago de 
un chelin, las rebajas introducidas en algunos articulos del arancel 
espanol alcanzaban incluso el cincuenta por ciento facilitando asi, en 
gran manera, la importacion de los productos industriales ingleses. 

<?Se habia inferido un nuevo agravio a la industria espanola sin bene- 







Atraccion de la cpoca fue cl andamiaje dc hierro que se monto 
para levantar el monumento a Cristobal Colon (1887) 
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ficiar a la agricultura ni 
al comercio del pais? No 
tardaran en exteriorizarse 
las consecuencias. 

El teniente de navio El proyecto Perai y 
Isaac Perai presentaba al losace rosespanoies. 
Consejo de Gobierno de 
la Armada, el 24 de junio 
de 1886, el invento de un 
buque para la navegacion 
submarina, proponiendo 
la construccion de un pro- 
totipo de sesenta tonela- 
das para el ensayo. En la 
misma fecha, el citado 
Consejo aceptaba las pro- 
posiciones de los fabrican- 
tes de aceros espaiioles 
que, por primera vez, se 
resolvia a ensayar en las 
construcciones n a u t i c a s 
del Ferrol. La industria 
nacional contaba desde 
este momento con aceros 
espaiioles para sus reali- 
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zaciones. Se habia dado un paso mas y no estaba lejos el dia en que, 
ante el proyecto de una nueva escuadra, volverian a trepidar los talleres 
de la industria pesada nacional, incorporandose de nuevo a las cons- 
trucciones nauticas. 



Agravacion de la El vertiginoso descenso de beneficios iniciado el ano anterior pro- 
cr,sis siguio aun con mayor intensidad en 1886. En el ultimo balance de “La 

Maquinista” el beneficio liquido obtenido era insignificante, no permi- 
tiendo el reparto de ningun dividendo a los accionistas. La crisis atena- 
zaba a “La Maquinista” en un momento en que cerraban con deficit 
varios establecimientos de maquinaria. 

El informe de la Junta de Gobierno de “La Maquinista” correspon- 
diente a la Junta General de 28 de junio de 1886 lamentabase de tantas 
penalidades en los siguientes terminos: 

“Sabido es que en la vida industrial, lo mismo que en la mercantil, 
circunstancias excepcionales, y estas desgraciadamente estan hoy a la 
vista de todos, hacen infructuosos los afanes del hombre y sus calculos 
mas previsores..., la indole especial de nuestro ramo de produccion y 
la mas especial condicion aun en que se halla colocado, no consiente 
vislumbrar el completo desarrollo de que son susceptibles otras indus- 
trias mas favorecidas por las leyes arancelarias y solo cabe en la nuestra 
un estado relativamente prospero por efecto de algun periodo, siempre 
de reducida duracion, en que el trabajo en general toma extraordinario 
impulso.” 

Para colmo de inconvenientes, los constructores extranjeros eran 
admitidos en las subastas de las construcciones que para servicios pu- 
blicos contrataba el Gobierno espaiiol. 

El estado a que se hallaba reducida la industria de maquinaria en 
Espana, no era producido, pues, por un exceso de produccion que asfi- 
xiase al industrial. Pocas industrias habia tan susceptibles de desarrollo 
como ella. En el pais sus productos eran necesarios puesto que en el 
transcurso de un ano se habia importado maquinaria extranjera por 
valor de cuarenta millones de pesetas. Los “ maquinistas ” espanoles se 
sentian sobradamente capacitados para la fabricacion de estas maquinas 
extranjeras: maquinas motrices, piezas para puentes, material para 
estaciones de ferrocarril e incluso cascos de hierro para los buques. 
Pero, sin un regimen de proteccion — existente ya en los paises expor- 
tadores — no era posible conseguir la fabricacion a precios que compi- 
tieran con los extranjeros. Y asi salian de Espana enormes sumas que 
hubieran podido acrecentar la riqueza publica del pais. 
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En medio de la crisis pertinaz de aquellos dias, brillo un rayo de ei proyecto decons- 
esperanza cuando, el 17 de junio de 1886, el ministro de Marina Jose truir una escuadra. 
Maria Berenguer propuso una ley, cuyo proyecto fue publicado en la 
Gaceta de Madrid el dia 23 de junio, para la formacion y construccion 
de una escuadra de guerra para la Marina espanola. 

El proyecto de construccion de esta escuadra no podia dejar inacti- 
vos a los industriales del ramo de maquinaria, que estaban esperando 
una oportunidad para superar aquellos graves momentos. “La Maqui- 
nista” penso en otra reforma de los talleres a fin de poder construir 
simultaneamente mayor numero de unidades. 



En aquellos momentos, con una extension superficial de 20.000 Talleres de " La Ma- 
metros cuadrados, los talleres de “La Maquinista” comprendian un quUiista**. 
conjunto de edificios en el que se hallaban distribuidas sus varias 
secciones. 

La sala de montaje contaba con dos grandes gruas correderas de 
movimiento automatico. En dos salas, contiguas a la misma, estaban los 
tornos. Los talleres de puentes y caldereria abarcaban otras dos amplias 
salas. Una via ferrea comunicaba las diversas dependencias del taller 
de fundicion, que disponia de cinco gruas radiales de grandes dimen- 
siones. El taller de fraguas, aunque de dimensiones mas reducidas, con- 
taba tambien con buenas herramientas. Entre las diversas secciones 
restantes, cabe citar el taller de carpinteria, en dos salas, con ascensor 
y luz electrica, comunicando por medio de un puente con las oficinas 
tecnicas de ingenieros y dibujantes. Las salas-deposito de modelos ocu- 
paban los pisos superiores. 

El principal de uno de los edificios centrales contenia los despachos 
y salas de la Direccion y Junta de Gobierno. El total de operarios que 
trabajaban en las diferentes dependencias ascendia a 1.200. 

La fuerza de las circunstancias obligaba, en 1886, a “La Maquinista” 
a lanzarse a la publicidad, detallando en completos catalogos sus ma- 
quinas. Junto a los motores hidraulicos fabricados hasta estas fechas, 
que sumaban mas de 30.000 caballos de fuerza, figuraban motores de 
diversos tipos para la pequena industria con un surtido de mas de dos 
mil modelos de ruedas de engranaje, instalaciones de fabricas harineras 
y aceiteras, elevadores de agua, mercados, edificios de hierro, lujosos 
despachos con cubierta de hierro y cristal — como los de Jose Ferrer 
Vidal y “Ricart y Cia.” — , tinglados para cocheras de ferrocarriles, etc. 



Necesidncl de la pro- 
paganda. 
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La Exposicion Uni- 
versal en proyecto. 



Nuevas cuestiones 
en torno al "modus 
vivendi". 



Situacion dc la in- 
dustry catalana. 



Ofrecian, ademas, estos catalogos dos modelos de locomoviles y ma- 
quinas de vapor de los sistemas “Colonial”, “Corliss”, “Woolf” en “Tan- 
dem” o “Compound”. Y todavia otros tipos de maquinas que hemos ido 
citando a lo largo de estas paginas. 



La grandiosa Exposicion Universal de Barcelona que se estaba pre- 
parando para septiembre de 1887 era, a mediados de 1886, una de las 
mejores esperanzas de la industria catalana. Francia, Austria, Italia, 
Inglaterra, Belgica, Alemania y Estados Unidos habian solicitado espa- 
cio para exponer sus productos. En el extranjcro empezaban a seguirse 
con curiosidad los preparativos para llevar a cabo el proyecto iniciado 
por Eugenio Serrano de Casanova y patrocinado despues, como ya ten- 
dremos ocasion de ver, por el Ayuntamiento y por el Estado. 

En los comienzos de julio se hallaban de nuevo sobre el tapete las 
cuestiones vitales que planteaba el modus vivendi en un momento en 
que las primeras brechas de las corrientes proteccionistas, generalizadas 
en Europa, empezaban a infiltrarse en Madrid. 

Los animos se hallaban exaltados cuando, el 7 de julio, pronuncio 
en el Senado un discurso Manuel Duran y Bas combatiendo el librecam- 
bismo y el modus vivendi . Continuaron en dias sucesivos las discusiones 
hasta que, el 12 del mismo mes, el Senado aprobo el proyecto del modus 
vivendi con Inglaterra en su totalidad, previas varias explicaciones satis- 
factorias para los fabricantes y obreros de Cataluna y la promesa formal 
de Sagasta de que seria fabricado en Espana cuanto precisara el Estado. 

La discusion en las Cortes volvio a motivar algunas protestas y 
querellas, quedando aprobado el proyecto, que sanciono la Reina re- 
gente el 30 de julio. 



Aquel mismo dia era botado al agua en la Barceloneta uno de los 
vaporcitos que, movidos por motor de gas, prestaban el servicio de pa- 
sajeros por el puerto. 

La situacion de los industriales seguia empeorando. No obstante, 
bajo la presidencia de Manuel Girona, se procedia a organizar la Ca- 
mara de Comercio de Barcelona que no tardaria en convertirse en repre- 
sentation oficial del Comercio, Industria y Navegacion catalanas, agru- 
pando a comerciantes e. industriales para la defensa comun de sus intere- 
ses, pensando proceder a su constitucion definitiva el 14 de octubre de 
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1886. Por entonces la empresa del grandioso vapor “Leviatan” gestio- 
naba la solucion de los problemas que podria plantear el fondeo de 
aquel buque en el puerto de Barcelona, con motivo de la Exposicion, 
a causa de su gran calado. A bordo do la nave se exhibia un circo y un 

teatro, poseyendo ademas restau- 




rante 



cafe. Iba a constituir, 
gran novedad digna 



Ascensor accionado hidraulicamente ( 1888 ) 



y 

pues, una 
de admiracion. 

El cambio de Ministerio ex- 
perimentado el 9 de octubre de 
1886 no signified en esencia al- 
teracion en la politica ni en la 
economia del pais. El nuevo Go- 
bierno continuo presidido por 
Praxedes Mateo Sagasta, siguien- 
do los librecambistas en el po- 
der, aunque influidos cada vez 
mas por el proteccionismo curo- 
peo. La misma estatua de la 
Libertad, inaugurada en Nueva 
York el 28 de octubre, venia a 
ser un simbolo para ellos. 



A fin de gestionar los asun- 
tos de canones y montajes para 
la Armada, Jose M. a Cornet y 
Mas se habia trasladado, mien- 
tras tanto, a Madrid. La Marina 
debia encargar las maquinas de 
10.000 caballos para los cruce- 
ros de primera clase que se 
empezaban en los arsenales del 
Estado. El nuevo ministro de 
Marina, Rafael Rodriguez Arias, 
se manifestaba bien dispuesto 
en favor de la industria del pais 
y, en especial, de “La Maqui- 
nista”. Pero, a raiz de inaugu- 
rate una serie de conferencias 
en el Ateneo madrileiio, Nunez 



La Marina y "La Ma 
quinista". 
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Disminucion de 
construcciones 
rroviarias. 



de Arce pronuncio el 9 de noviembre un discurso combatiendo el na- 
ciente regionalismo politico Catalan. Manuel Duran y Bas, a la sazon 
senador del reino, anuncio su proposito de replicar. 

De este modo las cosas, cuando parecia que iba a iniciarse un nuevo 
debate, “La Maquinista” se decidio a rehabilitar sus astilleros. Asi lo 
anuncio publicamente cl 3 de diciembre del mismo ano, afirmando que 
lo hacia en vista del proyecto de ley de creacion de una escuadra de 
guerra todavia no aprobado definitivamente por las discusiones surgi- 
das en el Senado. Si antes se habia visto precisada la Sociedad a aban- 
donar el astillero por las dificultades economicas dimanadas de las leyes 
arancelarias, se ofrecia aliora para construir desde las lanclias canoneras 
hasta los cruceros de segunda clase y las maquinas de 10.000 caballos 
de los de primera clase. 

No obstante, de momento el ministro de Marina, aunque parecia 
seguir dispuesto a “tener en cuenta a la industria particular” para la 
construccion de la nueva escuadra, continuaba impenetrable a las ges- 
tiones que cerca de el se realizaban. Las grandes factorias de la indus- 
tria pesada, que desplegaban sus enviados a Madrid, empezaban a in- 
quietarse al no traducirse en hechos las buenas disposiciones verbales 
ministeriales. 

“La Maquinista” hubo de contentarse con los encargos de una Cor- 
liss de 100 caballos y dos calderas de igual potencia para “Figueras, 
Sagrera y Cia.”, y de otra maquina, de 100 caballos tambien, para “Godo 
Hermanos”. 

i as Los pedidos de material ferroviario, que durante los anos 1885 y 
fe * 1886 contribuyeron a que muchas casas constructoras pudieran sortear 
la crisis, declinaron algo en este momento, pues en 1887 y 1888 se cons- 
truiran menos kilometros de vias ferreas que en anos anteriores. En los 
talleres de “La Maquinista”, a fines de 1886, se estaban fabricando 
las locomotoras para el ferrocarril de Sarria a Barcelona y para el de 
Langreo a Gijon. 

Las que se construian para transportar el carbon de las minas de 
Langreo al puerto de Gijon iban provistas de potentes frenos que per- 
mitirian moderar con facilidad su velocidad en las fuertes pendientes 
de la linea. Su peso medio en servicio era de cuarenta y dos toneladas, 
llevando, ademas, tres ejes acoplados. 

Varias otras Compaiiias de ferrocarriles habian prometido encargos 
de locomotoras en vista del rendimiento alcanzado por las primeras. 
Si tardaron algun tiempo en hacerse efectivos fue debido a las circuns- 
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Locomotora del Ferrocarril de Sarria a Barcelona, constraida en 1888 



tancias por las que atravesaban estas Companias. “La Maquinista”, 
ademas de realizar las varias construcciones de puentes cuya area geo- 
grafica de expansion comprendia todo el pais, creaba un modelo de 
vias economicas y portables para el acarreo de minerales en las minas, 
para el movimiento de tierras, explotaciones agricolas, fincas de recreo, 
aplicaciones militares, comunicacion interior en talleres y almacenes y 
trafico de muelles y aduanas. Fabricaba tambien cambios de via, placas 
giratorias, pequenos puentes, y aun las locomotoras y vagones para estos 
pequenos ferrocarriles. 



A los pocos dias de comenzar el nuevo ano — el 3 de enero de Dos nuevos merca- 
1887 — , los tecnicos de “La Maquinista” procedian a medir los terre- dos barceloneses. 
nos donde debian edificarse los mercados de Hostafranchs — de 3.400 1887 

metros cuadrados de extension — y de la derecha del Ensanche — de 
4.500 metros cuadrados de superficie — adjudicados en subasta a la 
Sociedad. Ambos debian ser de un sistema parecido al del mercado 
de la Barceloneta. 



En el preambulo de la Ley de construccidn de la Escuadra, que se 
firmo el dia 12 y fue publicada en la Gaceta de 13 de enero de 1887, 
el ministro de Marina, Rafael Rodriguez Arias, manifestaba el deseo 
de fomentar la industria privada nacional y robustecerla hasta alcanzar 



La escuadra y las 
posibilidades indus- 
trials del pafs. 
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que satisficiera por si sola todas las necesidades de la Marina de guerra 
espanola. w ; .j ! . ' ’ », " j , 

El importe total de la escuadra que se iba a construir se habia fijado 
en ciento noventa millones de pesetas, cantidad suficiente para hacer 
momentaneamente frente a la critica situacion. 

Con los medios de que disponia, “La Maquinista” se sentia capa- 
citada para emprender inmediatamente la construccion de torpederos de 
primera clase de 1.500 o mas millas de radio de accion, y de 24 o mas 
millas de velocidad maxima, con un desplazamiento de 100 a 120 tone- 
ladas; de torpederos de segunda clase, de 60 a 70 toneladas, y canoneros- 
torpederos de acero, de 500 o menos toneladas. 

Caso de que se Je concediese un plazo de 10 a 12 meses para intro- 
ducir las reformas necesarias en sus talleres, podria tambien emprender 
la completa construccion de cruceros torpederos de segunda clase, de 
1.500 y 1.100 toneladas. IJnicamente para la construccion de los cascos 
de acero de los cruceros de 1.500 toneladas no contaba con medios su- 
ficientes, pero en cambio podia construir las maquinas y calderas. 

El propio ministro de Marina, el 7 de febrero, estuvo de visita en 
los talleres de “La Maquinista” inspeccionando las maquinas de los 
cruceros “Cristobal Colon” y “Conde Venadito” — ambas de 1.500 ca- 
ballos de fuerza — y las ocho calderas de los citados buques, de cuya 
perfection hizo elogios. Prometio ademas tener en cuenta estos talleres 
para las necesidades de la Marina. Tambien visito el “Arsenal Civil” 
que estaban edificando los Wohlguemutli, en la playa de Casa Antiinez, 
para dedicarlo a la construccion de buques. Dos dias despues — el 9 de 
febrero — el general Nava estuvo asimismo en los talleres de “La Ma- 
quinista”, permaneciendo en ellos por espacio de cuatro horas y que- 
dando gratamente impresionado de su importancia. 



Defensa de lo na- 
cional yencargos en 
el extranjero. 



Asi las cosas cuando, comentando la Ley que habia decretado la 
formacion de la escuadra, aparecio en el Correo Catalan del 11 de 
febrero de 1887 un articulo titulado La nueva escuadra y la industria 
espanola , cuyo autor propugnaba la construccion en Espana de dicha 
escuadra puesto que, de no hacerlo, la citada Ley solo agravaria la 
precaria situacion de la industria de maquinaria nacional. Citando un 
libro del ingeniero Benito de Alzola acerca de los recursos que poseia 
Espana para la construccion naval anadia: “... en Espana habra abso- 
lutamente todos los medios materiales para construir en su totalidad la 
escuadra... si se exceptuan las planchas de blindaje para las cubiertas 
protectoras y las piezas de forja de los mayores tamanos...” 
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Pero, a pesar de todo esto, por aquel entonces se concedio a la Casa 
inglesa “J. G. Thomson” la construccion de dos buques para la Marina 
cspanola: el “Destructor”, cazatorpedero de 350 toneladas con fuerza 
de 3.800 caballos, y el “Reina Regente”, crucero de primera clase, de 
4.540 toneladas y 11.000 caballos de fuerza. 

A mediados de marzo de 1887 el Consejo de Ministros aprobaba el 
proyecto de ley — sancionado el dia 24 — subvencionando la Exposi- 
cion Universal de Barcelona con un credito de dos millones de pesetas, 
debiendo emplearse en premios la cantidad de 250.000 pesetas. 

En los astilleros rehabilitados de “La Maquinista” entraba el buque 
de vapor “Anita Vidal Sala”, de “Sala y Corbeto Hermanos” que habia 
experimentado una varada con importantes averias. Reparadas estas, fue 
rebautizado con el nombre de “Maria”. El mayor contingente de trabajo, 
sin embargo, corria a cargo por aquellas fechas de los dos mercados 
barceloneses en edificacion. La situacion seguia siendo critica. Varios 
establecimientos de maquinaria cerraban sus balances con perdidas. “La 
Maquinista” lo liizo con un beneficio liquido tan exiguo — 441 pese- 
tas — que no iba a permitir el reparto de cantidad alguna a sus accio- 
nistas. Y aun le habia sido preciso despedir parte de su personal obrero. 

A pesar de todo, parecia proxima a su fin aquella nueva pesadilla. 
Y asi fue en efecto. Se abrigaban las primeras esperanzas, que no resul- 
taron fallidas. Con el establecimiento de la “Sociedad de Altos Hornos”, 
en Bilbao, instalada con los ultimos adelantos tecnicos, se habia iniciado 
un gran desarrollo de la metalurgia que para la industria de maquinaria 
representaba haber vencido la primordial dificultad. Ya no seria necesa- 
ria la importacion de primeras materias pagando graves derechos de adua- 
nas. A1 poder proveerse las Casas constructoras en metalurgias nacionales 
desaparecia el mas pertinaz obstaculo para su libre desenvolvimiento. 

El trabajo para las lineas ferroviarias habia descendido bastante, 
pero todavia la empresa constructor del ferrocarril Anglo Vasco-Nava- 
rro encargaba a “La Maquinista” la construccion de siete tramos meta- 
licos para la linea de Estella a Durango. A fines de mayo quedaba mon- 
tada, en la estacion del ferrocarril de Sarria, una locomotora construida 
para dicha linea por la Sociedad. Procedia tambien a la fabricacion de 
otra igual, que no estaria concluida hasta fines de ano. Pesaban treinta 
y cinco toneladas, tenian seis ruedas acopladas y podian arrastrar catorce 
carruajes de viajeros. 

Las esperanzas de los “ maquinistas ” se hallaban fijas ahora en la 
Marina. Habia que evitar a toda costa que su construccion fuera al 



Esperanzas en el 
horizonte. 
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Se aplaza la Expo- 
sici6n. 



El recinto cle la Ex- 
posicion Universal. 



extranjero. Acompanadas por Jose Maluquer, sendas comisiones de obre- 
ros catalanes y bilbainos se presentaron el 23 de mayo al ministro de 
Marina, Rafael Rodriguez Arias, solicitando que la Armada se constru- 
yese en el pais con objeto de evitar los estragos del paro. Contesto el 
Ministro que en plazo breve se convocaria a concurso a todas las Casas 
constructors espanolas y extranjeras, pero que su proposito era que 
“todo se construyese en Espana”, incluso los buques de mas de 5.000 
toneladas. Acompaiio ademas a las comisiones a saludar a la reina Maria 
Cristina. 

Ante tales perspectivas, los Directores de “La Maquinista”, Ernesto 
Tous y Jose M. a Cornet, se desplazaban en junio a Inglaterra con el pro- 
posito de estudiar practicamente la clase de maquinaria mas adecuada 
para las construccioncs navales. Al mcs siguientc regresaban con los 
datos deseados. 

Diversas dificultades de organizacion — a pesar de haber obligado 
el Ayuntamiento, en abril, a Eugenio Serrano a cederle sus derechos — 
impedian que la Exposicion Universal se inaugurara el 15 de septiembre 
de 1887, como en un principio se liabia pensado, debiendo aplazarse 
para el 8 de abril de 1888. La Direccion de “La Maquinista” entraba 
en negociaciones con la Junta de la Exposicion para encargarse del 
suministro de vapor y fuerza al departamento de maquinas durante el 
certamen, asi como para la construccion de un puente metalico sobre la 
linea del ferrocarril de Francia que uniese la Exposicion con el fucrte 
de Don Carlos. 

La Junta del certamen otorgo en octubre permiso para que se ins- 
lalara en el recinto un “ferrocarril norteamericano” del que se decia: 
“... viene a ser una especie de montaiias rusas en linea recta”. Tambien 
sc proyectaba establecer un tranvia electrico que circulase por el inte- 
rior de la Exposicion. 

La Exposicion se estaba instalando en el Parque de la Ciudadela. 
El perimetro abarcaba desde el testero del Salon de San Juan hasta el 
mar, salvandose el obstaculo del camino de hierro de Barcelona a Fran- 
cia por el puente metalico a que antes aludiamos. El recinto comprendia 
una superficie total de 378.000 metros cuadrados de jardines y empla- 
zamientos al aire libre, y 100.000 de edificios y cobertizos diversos. 

Estaba la puerta principal en el Salon de San Juan, donde iba a 
levantarse un arco de triunfo. A ambos lados se abrian los pabellones 
de diversos Gobiernos y Sociedades, continuando por el paseo de los 
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Panordmica de Barcelona, en 1888, con el pucrto dc la Barccloncta en primer termino, pintada en aquclla epoca 



tilos que constituia la gran avenida de la Exposicion flanqueada por 
los palacios de Bellas Artes y dc Ciencias. Uno de los edificios princi- 
pales era el palacio de la Industria, que debia constar de doce naves 
reetangulares, de 21 metros de anclio por 100 de longitud, dispuestas 
en forma de abanico. 

El presupuesto de las instalaciones, firmado por el arquitecto Elias 
Rogent, alcanzaba, en cifras redondas, unos cinco millones de pesetas 
con los que se esperaba satisfacer los gastos generales de instalacion. 



Fragmcnto de la panordmica anterior con cl barrio de la Barceloneta 










El rHa 20 de mayo de 1888, cn la gran sola dc fiestas del Palacio de Bellas Artcs, se cclebro la solemne 
inauguracion dc la Exposicion Universal do Barcelona, presidida por S. M. el Key Don Alfonso XIII, acompa - 
nado de la Reina Rcgente Dona Maria Cristina 



A mediados de noviembre quedaba concertado con “La Maquinista” 
el suministro de vapor y fuerza con destino a los aparatos expuestos en 
la galeria de maquinas. La Empresa debia realizar ademas las obras 
necesarias para la instalacion de las maquinas de vapor, calderas, trans- 
misiones y tuberias que el citado servicio requerla. La Junta de la Ex- 
posicion editaba un completo piano, rodeado de los alzados de los prin- 
cipales edificios. 

ei tunei de la Ar- La actividad ferroviaria seguia siendo escasa. El unico Irabajo de 
gentera. consideracion realizado en Cataluna era el tiinel de la Argentera, en 

la linea de los ferrocarriles Directos, seccion de Reus a Zaragoza, para 
el que la “Compania del ferrocarril de Tarragona a Barcelona y Fran- 
cia” solicito a “La Maquinista”, en noviembre de 1887, cinco maquinas 
de vapor, nueve calderas, depositos y otros varios suministros. 

Hucigas en Barce- Mientras tanto se planted, el 13 de diciembre, una huelga de alba- 
Iona - niles. Solicitaban la jornada de ocho boras de trabajo. El 14, de 300 a 

400 obreros huelguistas se reunieron en el cruce de la Rambla de Cata- 
luna con la calle de Valencia. Un grupo de unos cincuenta acudio a los 
talleres de “La Maquinista” para obligar a los obreros a abandonar el 
trabajo, no accediendo los trabajadores. Los carpinteros de la Compania 
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del tranvia cle Gracia fueron invitados a secundar la liuelga y a clla se 
adhirieron tambien los albaniles de los pueblos limitrofes dc Sans, Sail 
Martin de Provensals, Gracia y Horta. 

Pronto otros obreros se fueron sumando a la liuelga. El dia 16 los 
grupos que recorrian las calles de Barcelona eran ya numerosos. En va- 
rias fundiciones se secundo el movimiento liuelguistico. Se reunian los 
huelguistas en una casa de la calle de la Cendra, en la antigua estacion 
del ferrocarril de Villanueva, en el “Pes de la Palla”, junto al monu- 
mento a Clave, en la plaza de Tetuan y en la “Torre forta” de Mont- 
juich, proyectando una manifestacion ante el Ayuntamiento en solici- 
tud de “Pan y Irabajo”. Las autoridades intentaban conciliar los animos. 

;,Que seria de la Exposicion Universal si estos sucesos se prolongaban? 
Afortunadamente no fue asi. 

Miguel de Aguirre se desplazo de Cadiz a Barcelona con objeto de "La Maquinista" y 
consultar si “La Maquinista” prestaria cooperacion para constituir una arsenal de La 

t^arraca . 

Compaiiia que se dedicara a la explotacion del arsenal de La Carraca 
para las construcciones navales de la industria privada. Expuso a la 
Direccion de la Empresa su proposito de entrar en tratos con ella ya 
que era la “unica que podia imprimir caracter y dirigir acertadamente 
a quel negocio”. 

La Direccion puso el proyeclo en conocimiento de su representante 
en Madrid, rogandole que se procurara cuantos informes fuese posible, 




Viaducto dc hicrro que unia la parte dc la Exposicion Universal instalada en el Parquc de la Ciudadela 
con la Seccion Maritima quo ocupaba cl antiguo Fucrtc dc Don Carlos 
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En cincucnta y tres (lias sc eonstruyo en el Pasco <le Colon, con motivo do la Exposicion Universal, el Gran 
Hotel Internacional, riehido al arquitccto Luis Domencch y Muntaner 



puesto que se trataba de conseguir del Gobierno la cesion del Arsenal. 
Obtenidos estos informes, Manuel Ginart se desplazo a Cadiz para con- 
ferenciar con Miguel de Aguirre, volviendo a Barcelona con las bases 
del proyecto y el presupuesto. 

La Direccion convoco entonces Junta de Gobierno de la Sociedad. 
Reunidas ambas el 29 de diciembre de 1887, se procedio a la lectura de 
las bases y la proposicion. Consistia en una exposicion que se dirigiria 
al Gobierno a fin de que cediese en usufructo, por veinticinco anos, el 
arsenal de La Carraca a una Sociedad titulada “La Gaditana”. En las 
bases, “La Gaditana” se comprometia a cornpletar las instalaciones del 
arsenal con un dique para buques hasta de 130 metros de eslora y 9 de 
calado, una grua para levantar 120 toneladas, un martinete y demas 
grandes herramientas y prolongar la via ferrea, desde los talleres a los 
muelles. Todo ello quedaria propiedad del Estado al expirar los veinti- 
cinco aiios. Ademas, la nueva Sociedad deberia mantener en buen estado 
de servicio todo el material de dragas y ganguiles, remolcadores, em- 
barcaciones menores, talleres y edificios; conservar a todos los emplea- 
dos de la Maestranza con sus haberes; no tener a su servicio ingenieros 
extranjeros en numero superior a los nacionales; crear en Espana las 
industrias de jarcia de abaca, de jarcia de alambre y de cadenas de 
bierro hasta 30 mm. ; establecer talleres para la construccion de botes 
salvavidas y embarcaciones menores de madera, bierro y acero; con- 
cluir la construccion de los dos canoneros tipo Txillerie que estaban en 
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eurso, previo convenio con la Marina, y dotar de maquinas y calderas 
al crucero “Marques de la Ensenada”, tambien mediante convenio con 
la Armada. 

La Marina deberia obligarse, por su parte, a dar a construir a la 
Sociedad proyectada la tercera parte de la escuadra en proyecto y, una 
vez terminada esta, compartir las construcciones que lucgo se precisa- 
ran en proporcion con los restantes arsenales espanoles; darle a limpiar 
fondos o carenar algunos buques del Estado, por lo menos los del De- 
partamento de Cadiz; subvencionar a la Sociedad en 800.000 pesetas 
anuales durante los doce primeros anos y con la mitad de dicha canti- 
dad en los sucesivos. 

Antes de decidirse, los miembros de la Junta de Gobierno de “La 
Maquinista” y los de la Direccion se propusieron meditar algunos dias 
el asunto. Se consulto a los Bancos y todos convinieron en dar buenas 
impresiones sobre el negocio, como tambien lo hicieron cuantos tecnicos 
fueron requeridos para emitir su opinion. 

Ante tales noticias, el 2 de enero de 1888 se reunio en Junta extraor- ig88 
dinaria la de Gobierno, decidiendo proponer que el capital de la nueva 



Maquinista Terrestre y Maritimn” merccio del Jurado Internacional de Premios, de la Exposicion Internaeional de Barcelona, Mcdalla de Oro y Diploma 
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Sociedad fuese de 7.500.000 pesetas, del cual la colonia de Cadiz cubri- 
ria 2.000.000 y el resto la suscripcion de Barcelona, ya procurando la 
participacion de una Sociedad dc Credito, ya por medio de 1111 a amplia- 
cion del capital de “La Maquinista” o por una emision de obligaciones. 
“La Gaditana” firmaria un contra to con “La Maquinista” obligandose 
a confiarle la fabricacion de las maquinas para los barcos que el Go- 
bierno encargara. Se curso la oportuna nota a “La Gaditana” dando la 
conformidad a las bases y exponiendo las condiciones citadas. Heclio lo 
cual se espero la aprobacion del Ministerio. 



Trabajos varios de Llevaba construidos “La Maquinista” mas de cincuenta puentes, 
11 La Maquinista ( | e una ] 0 ngitud total superior a los seis kilometros y medio, con mas de 
200 tramos. Procedia a la construccion de dos vaporcitos “Golondrinas” 
destinados a prestar servicio de pasajeros desde el embarcadero de la 
Paz basta el Muelle Viejo, instalando en ellos un salon, cerrado en in- 
vierno con cristales. 
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La situacion mejoraba. Llegaba a su fin la anormalidad que durante 
dos afios consecutivos habia impedido el progreso industrial. Jose M. a 
Cornet gestionaba en Madrid la adjudication a “La Maquinista” de las 
maquinas para los cruceros 66 Alfonso XIII” y “Lepanto”. 

La Socicdad espanola “Vizcaya” y la francesa “Chantiers et ateliers 
de la Gironde”, solicitaron la colaboracion de “La Maquinista” con el 
fin de adjudicarse la construction de los cruceros blindados objeto del 
proximo concurso de la Armada ya anunciado. La “Vizcaya” convenia 
con “La Gironde” que esta empresa se encargaria de las obras del casco 
y “La Maquinista” de las maquinas y calderas. 

A mediados de marzo de 1888, mientras la Compania de los ferro- 
carriles de Tarragona a Barcelona y Francia debia recibir de Inglaterra 
cuatro locomotoras, “La Maquinista” concluia la primera de las cons- 
truidas con destino al ferrocarril de Langreo a Gijon. Y el ministerio 
de Marina le adjudicaba los dos juegos de maquinas y calderas para los 
cruceros “Alfonso XIII” y “Lepanto”, por el precio de 5.380.000 pese- 
tas. La actitud del Ministro, Rafael Rodriguez Arias, en favor de la 
industria pesada, decidia, poco despues, al “Instituto de Fomento del 
Trabajo Nacional” a designarle socio de merito. Antes de que concluyese 
cl mes de marzo, se inauguraban los vapores-golondrinas cuyas maqui- 
nas habia fabricado “La Maquinista” bajo la direction del ingeniero An- 
tonio J. Molinas, encargado de las construcciones navales de la Sociedad. 

Al mismo tiempo que el ingeniero constructor Alejandro Wohlgue- 
mutli obsequiaba, cl 8 de abril, a los periodistas con un paseo por la 
rada a bordo de la lanclia canonera “Condor”, que acababa de ser cons- 
truida en el “Arsenal Civil”, los obreros de “La Maquinista” terminaban 
el montaje del puente de hierro de la Exposicion Universal, cuyas obras 
liabian sido bendecidas pocos dias antes. Se aseguraba que la Reina 
regente llegaria a Barcelona el 16 de mayo y que el 20 declararia inau- 
gurada la Exposicion. 



A pesar de la crisis el Ayuntamiento de Barcelona habia laborado 
incansable. Su alcalde, Rius y Taulet, apoyado por el Gobernador Luis 
Antunez, habia conseguido, conforme se ha indicado, la habilitacion del 
Parque dc la antigua Ciudadela, desaparecida en 1868, para una Expo- 
sicion Universal que fuera digna de la ciudad. Fuc designado Comisario 
rcgio de la misma Manuel Girona. A pesar de que estaba proximo el 
Certamen de Paris y a dcspecho tambien de la crisis economica por que 
atravesaba Europa, el exito fue clamoroso. 

Los ultimos preparativos preinaugurales se llevaban a feliz termino. 
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“Comas Hermanos” acababan de fundir siete estatuas de bronce para el 
Salon de San Juan. Se instalaban los mastiles, de veinte metros de altu- 
ra, junto al Arco de Triunfo. Los talleres de Francisco Vidal preparaban 
el traslado de las piezas de la colosal estatua de Colon, de ocho metros 
de altura, al pie del monumento cn construccion, que se inaugurara, 
aunque no terminado del todo, a primeros de junio de 1888. Se fundian 
dos bustos de Alfonso XII. El Gobierno de Sagasta autorizaba al Ayun- 
tamiento barcelones, el dia 13 de mayo de 1888, a celebrar una loteria 
con el fin de atender a los gastos de la Exposicion... 

Llegada la familia real el 16 de mayo, segun estaba previsto, se 
inauguro el dia 20 el Certamen bajo la presidencia de Maria Cristina, 
la Reina regente, y con asistencia del pequeno Alfonso XIII y de las 
infantas Maria Teresa y Maria de las Mercedes. La afiuencia de publico 
en los dias siguientes fue extraordinaria. 

La seccion de maquinaria en movimiento fue una de las mas visi- 
tadas, admirandose el escaso ruido que producia el gran volante de 
“La Maquinista” que daba fuerza a dicha seccion transmitiendola por 
una correa de Iona fabricada por Pablo Estape. 

El 25 de mayo por la tarde visitaba Sagasta los talleres de “La Ma- 
quinista”, que pocos dias antes habian logrado el encargo de un gran 
puente de cinco tramos sobre el Ebro, en la seccion dc Zaida a Reus de 
la linea de los Directos, valorado en 716.000 pesetas. El dia 26, Maria 
Cristina, despues de visitar cl Palacio de la Industria de la Exposicion 
Universal, acudia lambien a los talleres de “La Maquinista”. El 29 del 
mismo mes, los visitaba Carlos Navarro Rodrigo, ministro dc Fomento. 
Las visitas de los miembros del Gobierno a los talleres barceloneses 
fueron frecuentes por aquellos dias. 

En los sucesivos se fueron concluyendo nuevas realizaciones. A me- 
diados de junio se liallaba en disposition de ser inaugurado el ascensor 
del monumento a Colon. Por las mismas fechas efectuaba sus primeras 
ascensiones cl globo cautivo que figuraba en la Exposicion, fabricado en 
los talleres Godard, de Paris. Podia elevarse hasta una altura de 350 
metros y era capaz "para veinte personas, no siendo pocas las que se 
atrevian a subir en el globo para contemplar la ciudad a vista de pajaro. 



La siderurgia espa* 
nola. 



La exportacion de mineral de hierro en bruto a Inglaterra, Francia, 
Holanda, Belgica, Estados Unidos y Alemania era mayor cada ano. Pero 
la fabricacion de aceros de fusion en el pais se acrecentaba y estos ace- 
ros se incorporaban ya plenamentc a la industria pesada nacional. Las 
fabricas de Beasain y de Araya, cn la provincia de Guipuzcoa; las de 
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Orbaiceta y de Oroz, en Navarra; las de Mieres, de La Fclgucra, de 
Quiros, de Trubia, de Moreda y de Gijon, en Asturias, producian hierros 
y aceros, sin que alcanzase todavia su production a las necesidades de la 
industria national. En la Exposicion Universal de Barcelona, junto a 
los hierros de estas provincias, figuraban los de Murcia, Almeria, Ma- 
laga y Sevilla, Coruna, Lugo, Burgos, Ciudad Real, Badajoz, Huelva y 
Zaragoza, los de las cuatro provincias catalanas, los de Guadalajara, 
Toledo, Salamanca, Jaen y Granada, ofreciendo un cuadro completo de 
las posibilidades industriales del pais. 



Siguiendo el consejo oficioso de altos empleados del ministerio de 
Marina, acordaba la Junta de Gobierno de “La Maquinista” en este 
tiempo entrar en tratos con la firma “Mandolay Sons and Field”, de 
Londres, con vistas a que esta Sociedad inglesa proyectara las maqui- 
nas que iba a sacar a concurso el Gobierno espanol, inspeccionara su 
construction y dirigiera las pruebas de las mismas. De esta forma, dichas 
maquinas podrian ser adjudicadas a “La Maquinista” ya que, de mo- 
mento, todavia no se habia conseguido autorizacion para que “La Ga- 
ditana” pudiera aceptar el convenio formulado con “La Maquinista” e 
iniciar los trabajos conjuntos en el arsenal gaditano de La Carraca. 

Mientras tanto en el citado arsenal se procedia a la conclusion del 
submarino de acero “Peral”, botado al agua el 9 de septiembre de 1888, 
equipandosele con un tubo lanzatorpedos y motor electrico. 

En Barcelona, el 25 del mismo mes de septiembre, se inauguraba el 
nuevo mercado metalico del Ensanche o mercado de la Concepcion, 
construido, segun ya vimos, por “La Maquinista” a semejanza del de la 
Barceloneta. Constaba de tres naves, con una superficie total de cien 
metros de longitud por treinta de amplitud. La inauguration del mer- 
cado de Hostafranchs, construido tambien por “La Maquinista”, se 
efectuo el 3 de octubre, distribuyendose con tal motivo 300 bonos de 
pan, carne y arroz a los pobres. Barcelona tenia entonces 249.642 almas, 
sin contar la guarnicion ni los numerosos visitantes de aquellos dias. 



Coincidiendo con la Exposicion Universal se reunio en Barcelona 
el primer Congreso International de Ingenieria celebrado en Espana. 
Presidio la comision organizadora el ingeniero industrial Luis Rouviere. 
Entre los doscientos ochenta congresistas figuraban Juan Gatell y Fer- 
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El nuevo vapor “Alfonso XII" <Ie la Compania Transatlantica, construido en 1888 



nando Junoy. Dc los temas discutidos en este Congreso cabe seiialar 
los presentados por Jose Raventos y Evelio M. a Doria referentes al 
carbon de San Juan de las Abadesas, cuya calidad y posibilidades de 
aplicacion industrial pusieron ambos de manifiesto. 

Precisamente “La Maquinista” exhibia en la Exposicion Universal, 
junto a una potente maquina de vapor, un nuevo tipo de eniparrillado, 
de facil instalacion en las fabricas, que permitia utilizar el carbon de 
San Juan de las Abadesas en generadores de vapor. E11 su ponencia, 
Rouviere preconizaba la necesidad de transformar las maquinas de vapor 
empleando el agua como embolo para presiones elevadas. El Conde 
Brochoeki describia los puentes metalicos portables. Jules Gaudry es- 
tudiaba la Marina, afirmando que los progresos alcanzados por los cons- 
tructores nacionales en las coiistrucciones de vapores eran evidentes y 
que alguno de sus navios podria reputarse como el rnejor del Oceano. 
Por su parte Valdes brindaba la posibilidad de introducir mejoras en 
el puerto de Barcelona. 

Y eran muchos mas los que mostraban los avances de la tecnica 
mundial, recogidos luego en un grueso volumen, fruto latente de este 
primer Congreso Internacional de Ingenieria celebrado en nuestro pais. 
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En diciembre de 1888, la Exposicion Universal tocaba ya a su fin. 
En el Palacio de la Industria se admiraban los prodnctos de las mejores 
fabricas metalurgicas del pais, como las de San Jxian de Alcaraz (Alba- 
cete) y las guipuzcoanas, especialmente importantes por sus objetos de 
cerrajeria y herramientas : palancas de seguridad automaticas de doble 
secreto, de Errasti y Joarizti; azuelas y hachas de Arrue; objetos varios 
de Vergara, Jauregui Resusti y Cia. ; palas, picos, azadas, martillos, 
carretones, etc., de Moyna, Elorza y Altnrna; muelas y herramientas 
de esmeril para el trabajo de los metales, ofrecidas por Alberdi, de 
Mondragon, etc. 

El Pabellon del Material de Transportes habia resultado insuficiente 
para exponer todos los coches, berlinas, landos, charrets, vagones, vago- 
netas, locomotoras, etc. Junto a los constructores barceloneses, como 
Reynes, Molist y Cia., y Gansachs, la Sociedad “Material para ferro- 
carriles y construcciones ferroviarias”, la “Compania anonima de tran- 
vias de Barcelona”, “Marcet y Cia.”, etc., exponian sus productos la 
Casa inglesa “Windover and C.°”; “Verhaghen”, de Malinas; la “Societe 
Anonyme de Marcinelle et Couillet”; “Kraus y Cia.”, de Munich; 
“Saxby y Farmer”, de Londres; “Sociedad Anonima Phoenix”, de Haar; 
“Skoda”, de Pilsen; “J. Pohling”, de Siegen; la “Ashbury Railway 
Carriage Iron C.° L.”, y otras varias mas. 

En el reparto de premios “La Maquinista” obtenia una medalla de 
oro, merecido galardon a la calidad de sus trabajos expuestos en la gale- 
ria de maquinas. Se cerraba la Exposicion, con los festejos del 8 y 9 de 
diciembre, pero el trabajo proseguia en fabricas y talleres. 

Aun antes de finalizar el ano, el 25 de diciembre, la Gaceta publi- 
caba una real orden abriendo concurso para proveer de maquinas al 
crucero de 7.000 toneladas que se estaba construyendo en el arsenal de 
La Carraca. Las unicas Casas espafiolas que contaban con elementos 
suficientes para arriesgarse en la fabricacion de maquinas de tanta po- 
tencia, eran la de Portilla, de Sevilla, y “La Maquinista”, de Barcelona. 
Quedaba abierta, pues, cntre ambas, una pugna leal. 

El aumento de trabajo en las construcciones nauticas coincidia con 
un descenso experimentado en las obras ferroviarias, puesto que las 
Companias de ferrocarriles sentian pesar sobre si los esfuerzos realiza- 
dos durante la crisis, tal como hemos dejado ya consignado. 

El Gobierno espanol de Sagasta se decidio a prestar su garantia a 
los ferrocarriles de Puerto Rico que debian comprender, en cinco lineas, 



La industria en la 
Exposicidn. 



Concluye la Expo- 
sicidn y continua el 
trabajo. 



Los ferrocarriles a 
fines de 1888 y otros 
trabajos industriales. 
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un total de 546 kilometros. Pero Le Figaro , de Paris, objetaba la inse- 
guridad para los obligacionistas que se aventurasen en la empresa. 

Los negocios de ferrocarriles distaban mucho de ser tales en mul- 
tiples casos. Por ello resultaba con frecuencia dificil hallar gentes dis- 
puestas a invertir capitales en ellos. A pesar de esta situacion, finalizaba 
el 1888 con un total de 9.581 kilometros de vias ferreas en explotacion 
en Espafia. 

“La Maquinista”, que conseguia, a pesar de todo, buenos encargos, 
no descuidaba los otros ramos de maquinaria. Asi vemos que al concluir 
este ano llevaba fabricadas mas de 450 turbinas y ruedas hidraulicas 
de los tipos u Fourneyron”, “Fontaine”, “Jouval Girard” y “James 
Thomson”, pedidos que le habian cursado desde distintos lugares de 
Murcia, Aragon y Valencia. 
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» esde 1888 hasta 1896 se trabaja sin descanso bajo el impulso 
del proteccionismo. A1 finalizar el 1888, la tendencia hacia el 
proteccionismo — a pesar de ocupar nuevamente el poder los 
liberales de Sagasta — parecia abrirse paso claramente. Se es- 
peraba en Cataluna que muy pronto abandonasen los politicos las ideas 
librecambistas, augurandose dias de prosperidad para la industria de 
maquinaria espanola “asi que prevalezca la favorable reaction que 
viene afortunadamente acentuandose en bien del trabajo nacional”. 

En los primeros dias de enero de 1889, varios operarios de “La 
Maquinista” se ocupaban en desmontar la maquina que, durante los 
dias de la Exposition Universal, dio movimiento a la maquinaria expues- 
ta. Habia sido adquirida dicha maquina por la Sociedad del alumbrado 
electrico de Mataro. 1 

Entre las recompensas acordadas por el Jurado de la citada Expo- 
sicion y hechas publicas el 12 de enero de 1889, figuraban — en el ramo 
de maquinaria — premios concedidos a varias casas inglesas, francesas 
y alemanas, y a “La Maquinista” por sus generadores de vapor multi- 
tubulares. En los talleres de esta ultima continuo el trabajo para las 
grandes maquinas de la Marina. El 16 de febrero, ante diversas perso- 
nalidades de la Sociedad, se fundio uno de los cilindros de mediana 
presion destinado a una de las maquinas que se construian para los 
cruceros “Alfonso XIII” y “Lepanto”. Estas maquinas, de triple expan- 
sion, de 7.800 caballos de fuerza, podian llegar incluso a desarrollar 
11.500 en tiro forzado. 

Claro esta que estos trabajos exigieron cuantiosos gastos de adapta- 
tion e instalaciones nuevas en los talleres, de modo que, aunque permi- 
tirian en lo sucesivo realizar con mayor facilidad los proximos encargos, 
mermaban de momento los resultados positivos del balance. En los anos 
siguientes fue posible apreciar las ventajas que tales mejoras reporta- 
ron. Tambien otras factorias nacionales se modernizaban al recibir 
pedidos de la Marina. 
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1889 



El mundo pintoresco 
de los inventos. 



La grua flotante del 
Puerto. 



1890 



Nucva actividad en 
las Hneas ferreas. 






La fusion del “Institute de Fomento del Trabajo Nacional” y el 
“Fomento de la Production Espanola”, originaba, en mayo de 1889, 
el “Fomento del Trabajo Nacional”. 

Por otra parte, la reforma interior de la ciudad, que proyectaba la 
apertura de alguna via tan importante como la Layetana — a costa del 
caracter del casco antiguo — era aprobada por real decreto de 16 de 
julio de 1889. 



Dentro del mundo pintoresco de los inventos, que seguia dando 
muestras de fertilidad, no dejan de resultar curiosos hoy el de un “sal- 
vavidas para tranvias” ideado por Ricardo Grases y el “mar-motor”, 
debido a Jose Sagrera, que, aprovechando las olas como fuerza motriz, 
elevaba el agua del mar para aplicarla al alumbrado electrico. 

Repercutian en el extranjero los adelantos tecnicos espanoles para 
la navegacion submarina. Se consideraba imprescindible la construc- 
tion en el puerto de Barcelona de diques secos capaces para buques de 
6.000 toneladas. A este proposito se abria una encuesta acerca del sitio 
en que debieran emplazarse y sobre la conveniencia de establecer, ade- 
mas, un dique flotante. 

Para este mismo puerto “La Maquinista” emprendia la fabrication 
de una grua flotante, capaz para elevar pesos de 100 toneladas, a la 
par que, en el mes de noviembre, comenzaba la fase terminal de las 
maquinas de los cruceros “Marques de la Ensenada” y “Alfonso XIII” 
que serian transportadas a los arsenales correspondientes por la empre- 
sa nacional de vapores “Olavarria” (Cifuentes). 

El casco de la grua flotante fue lanzado al agua el 12 de enero de 
1890, con objeto de proceder a su termination en el propio puerto. 
Dicha grua debia ser de gran utilidad para el embarque de las calderas 
que se construian con destino a los cruceros de la Armada nacional. 




Mientras la muerte de Amadeo de Saboya, antiguo rey de Espana, 
ocurrida en el mismo mes de enero de 1890, motivo encomiosos laudos 
a su memoria, la cuestion social seguia reflejandose, de cuando en cuan- 
do, en algunos chispazos aislados, provocados por elementos anarquistas. 

Se experimentaba nueva actividad en las lineas de ferrocarriles que 
introducian perfeccionamientos en el material, construyendose tambien 
mas kilometros de via ferrea. Por estas fechas, la construction de loco- 
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motoras habia avanzado tanto que se fabricaban ya algunas de cincuenta 
toneladas de peso, capaces para el arrastre en horizontal de mas de 
2.400 toneladas. La empresa del tranvia de Badalona solicitaba del 
Ayuntamiento barcelones que se le permitiese la sustitucion de la trac- 
cion animal por la de vapor. Tal suplica provoco una discusion en el 
consistorio municipal por significar nada menos que la autorizaeion 
para que entrara una locomotora mas en las calles barcelonesas. 

En la linea ferrea de Barcelona a Zaragoza, en la que trabajaban 
unos 7.000 obreros, se hallaba muy adelantada la pcrforacion del tunel 
de la Argentera, que se debfa inaugurar el dia 25 de marzo. La “Com- 
pania del ferrocarril de Tarragona a Barcelona y Francia” encargaba 
a “La Maquinista” la construccion del puente sobre el Matarrana, pre- 
supuestado en 220.000 pesetas. En aquel momento las maquinas del 
crucero “Alfonso XIII” se hallaban ya listas para la entrega y se acti- 
vaba la conclusion de la grua flotante. 
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La espiritualidad 
barcelonesa. 



Electricidad cn los 
pisos. 



Reforma arancelaria 
proteccionista. 



La espiritualidad barcelonesa no habia cesado, mientras tanto, de 
seguir evidenciandose con realizaciones tangibles desde que comenzaron 
las obras del templo expiatorio de la Sagrada Familia, con proyecto 
inicial de Lozano, luego rectificado por Antonio Gaudi. Por su parte, 
Manuel Girona barruntaba desde hacia tiempo la realization de las obras 
necesarias para concluir la catedral. Iniciados los trabajos el 10 de abril 
de 1887, bajo el obispado de D. Jaime Catala, se concluia el cimborrio en 
febrero de 1890, emprendiendose, al poco tiempo, la construction de las 
torres laterales y anunciandose para mayo la inauguration de la faclia- 
da. con asistencia de la Reina regente y de su hijo Alfonso XIII. 



En marzo, la “Sociedad Espanola de Electricidad” cerraba un acuer- 
do con la Sociedad inglesa “Woodhouse Rawson”, de Londres, con ob- 
jeto de proceder a la instalacion de cables metalicos en el subsuelo de 
las principals calles de Barcelona para la conduction de fluido elec- 
trico a los pisos. Tambien la “Sociedad Catalana para el alumbrado por 
gas” anunciaba su intention de establecer en Barcelona una estacion 
central de alumbrado electrico. 

Las condiciones economicas en que venia desenvolviendose la indus- 
tria, gracias en buena parte al cierre de algun mercado extranjero y a 
la depreciation sucesiva de la moneda, determinaron la necesidad de 
una reforma arancelaria. El ano anterior se habian propuesto unos 
aranceles en los que se establetian dos tarifas, siendo la segunda algo 
inferior a la primera y resultando, en consecuencia, poco beneficiosa 
para la industria nacional y solo aplicable a las naciones de trato fa- 
vorecido. 

Las juntas directiva y consultiva del Fomento del Trabajo Nacional 
se reunieron el 24 de febrero de 1890, dandose lectura al informe redac- 
tado en contestation al interrogatorio que se le formulo con motivo de 
la reforma arancelaria y renovation de los tratados de comercio. Para 
ultimar todos los trabajos relacionados con este extensisimo informe, 
se nombro una comision compuesta por los senores Sarda, Cornet, 
Puig, Torello, Cusi, Riviere y Caralt. Tambien el Centro Industrial 
de Cataluna procedia a redactar su informe que trasladara a Madrid, 
en marzo. 

Los adelantos tecnicos en las construcciones nauticas motivaron por 
entonces una real orden del ministerio de Marina invitando a los indus- 
triales a remitir a los Capitanes Generales de los respectivos Departa- 
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mentos, catalogos completos y aun muestras de sus productos con la 
finalidad de adquirir conocimicnto pcrfccto de las posibilidades de la 
industria nacional con respecto a las construcciones maritimas. 

A1 propio tiempo, los representantes dc las fabricas de hicrro de 
Asturias y Vizcaya y los de “La Maquinista” se reunian en Madrid 
para llegar a un acuerdo en las materias arancelarias y exponerlo 
ante la comision de reforma de aranceles. Pedian que se impusiera 
un derecho del 35 por ciento del valor para las primeras materias y 
del 20 por ciento para la maquinaria. Los fabricantes de conservas 
de Galicia solicitaban la admision temporal de hojalata extranjera. 
A este deseo se oponian los diputados vascos y el Fomento del Tra- 
bajo Nacional, cuya intervencion tendia a conseguir que prevaleciera 
el sentido protector. 



Aunque se reconocia a los talleres de “La Maquinista” una impor- 
tancia excepcional, todavia la Junta de Gobierno se veia precisada a no 
autorizar los pagos de dividendos con vistas a nivelar el desequilibrio 
de capital flotante producido por los cuantiosos gastos que habia oca- 



Puente sobre el rio Matarrana, del Ferrocarril de La Zaida a Reus (1890) 






sionado la compra de material para las con6trucciones en curso y las 
reformas de los talleres. El 17 de marzo se verificaron algunas pruebas 
parciales de la nueva grua flotante del puerto de Barcelona, para el 
embarque de las calderas del crucero “ Alfonso XIII”, en el vapor “Ci- 
fuentes”. Para el traslado de estas calderas desde “La Maquinista” hasta 
el muelle del deposito se emplearon mas de veinte caballos. Incluso, 
debido a su mucho peso, fue preciso tomar medidas preventivas para 
evitar que se liundiera alguna cloaca. 

El haber podido simultanear los conjnntos de las cuatro calderas 
del “Alfonso XIII” y las cuatro del “Lepanto” — las ocbo calderas de 
mayor potencia fabricadas en Espana — , con los trabajos ordinarios 
de la Sociedad, situaba a “La Maquinista” en un piano equivalente a 
los mas afamados talleres del extranjero. 
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Los proteccionistas y librecambistas del Circulo Mercantil de Ma- La eterna cuestion 
drid libraban en los primeros dias dc abril de 1890 una verdadera arancclana - 
batalla con motivo de la discusion del informe que dicho Circulo habia 
presentado a la Comision de Aranceles. El documento era radicalmente 
librecambista y la mayoria de socios del Circulo deseaba que se conci- 
liaran las dos doctrinas. 

Por otra parte, la contestacion dada por el “Centro Industrial de 
Cataluna” al interrogatorio formulado sobre los tratados de comercio 
y la refonna de aranceles abogaba por la no renovacion de los prime- 
ros y la inmediata revision de los ultimos en sentido proteccionista. 




Hacia algun tiempo que se venia preparando una huelga general La Fiesta del Tra- 
para el primero de mayo de 1890. Varias sociedades obreras barcelone- bajo 
sas se hallaban en contacto con las de Francia. A partir del 20 de abril 
los preparativos se in- 

tensificarOll, si bien los El barco de guerra "Pelayo” en el puerto de Barcelona (1890) 

obreros de los talleres 
de “La Maquinista” y 
los del “Nuevo Vulca- 
no” se abstuvieron de 
participar en ellos, ma- 
nifestandose contrarios 
a la huelga propuesta. 

Al llegar aquel pri- 
mero de mayo, en que 
por primera vez se iba 
a celebrar en Espana la 
Fiesta del Trabajo, los 
obreros de “La Maqui- 
nista” acudieron a los 
talleres pero fueron 
obligados por los gru- 
pos huelguistas a aban- 
donar la labor. Se 
inicio una ola de dis- 
turbios y aunque los 
trabajadores de la So- 
ciedad secundaron la 
huelga durante los pri- 
meros dias, lo hicieron 




Caldera con un cuerpo cilindrico y nueve hervidores, construida en 1890 



contra la voluntad de la mayoria que pronto prevalecio. De esta forma 
cl movimiento huelgiustico no tuvo para “La Maquinista” otras conse- 
cuencias que el entorpecimiento, por unos pocos dias, del ritmo regular 
de los trabajos. 



Proyectos y realida Restablecida la norinalidad en la ciudad, el ingeniero Eduardo Ma- 

des ristany publico una Memoria sobre las reformas y mejoras que podian 

introducirse en las diversas lineas espanolas, de acuerdo con los nuevos 
inventos y perfeccionamientos tecnicos, a fin de conseguir mayor segu- 
ridad en su explotacion. En dicba publicacion se ponia de manifiesto, 
segun Sunol — uno de sus comentaristas — , C4 la deficiencia deplorable 
de nuestros ferrocarriles”. 

Se recababa una vez mas del ministerio de Fomento. regentado ahora 
por el Duque de Veragua, que se reformara o modificara el real decreto 
de 19 de enero de 1886, que significaba, con la supresion de la Es- 
cuela de Ingenieros Industrials de Barcelona, un obstaculo opuesto a 
la continuidad de la industrializacion. 

Se proyectaba constituir una asociacion de fabricantes barceloneses 
para defender sus derechos contra las sociedades obreras y se discutia, 
en el Congreso, la proposicion de Garnazo al Gobierno para que se re- 
formaran los aranceles en sentido protector. 
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Scigasta parecia aceptar la proposicion de Gamazo. Pero los libera- 
les se hallaban divididos y la inclinacion del presidente del Ministerio 
on favor del proyecto provoco a los pocos dias — el 3 de julio de 1890 — 
la oposicion de los propios ininisteriales y la dimision del Gobierno ante 
la disconforniidad de sn partido. For la aceptacion de estas medidas 
protectoras los liberales perdian cl poder una vez mas. 

El sabado 5 de julio de 1890, a primeras boras de la tarde, juro el 
nuevo Gabinete, presidido por Antonio Canovas. Este Gobierno con- 
servador de Canovas, que a los dos dias declarose proteccionista, tuvo 
que enfrentarse desdc los primeros momentos eon graves problemas 
coloniales y sociales. 

Se esperaba conseguir en el aspecto economico la reforma de los 
aranceles de importacion de maquinaria extranjera, pues se considera- 
ban injustas las tarifas vigentes y se deseaba que la industria nacional 
de construccion de maquinas pudiera desarrollarse mejor. 

La Comision de Reforma Arancelaria liabia propuesto un Interro - 
gatorio a las diversas Sociedades Economicas de Amigos del Pais y otras, 
inquiriendo, como ya vimos, su opinion acerca de las medidas conve- 
nientes para la plena aplicacion del sistema proteccionista en Espana. 
Los constructores de maquinaria se preocuparon de que se informara a 
su favor. Por su parte, los Directores y la Junta de Gobierno de “La 
Maquinista” consiguieron el apoyo de varios centros, entre ellos el 
“Circulo Mercantil de Madrid”, cuya disparidad de criterio ya senala- 
bamos. Elevaron incluso su propio informe a la Comision de Reforma 
Arancelaria, enterando al representante madrileno de “La Maquinista” 
de cuantos pormenores fue preciso para que realizara gestiones cerca 
de la Corte. Resultado dc todo ello fue la designacion del exdirector 
de “La Maquinista”, Martin de Arolas y Ferrer, para entrar a formar 
parte de la Comision Arancelaria destinada al estudio de la reforma de 
los adeudos de la maquinaria de importacion. 

La intervencion de Alemania, en agosto de 1890, en los asuntos de 
Marruecos, donde las cabilas parecian dispuestas a atacar Melilla, repre- 
sentaba un nuevo peligro para Espana, mientras empezaban a senalarse 
casos de colera en Tortosa y la epidemia iba en aumento. Para ver de 
animar el comer cio interior, la Seccion de Industria del Fomento del Tra- 
bajo Nacional designaba una comision para el estudio de los medios que 
se juzgaren pertinentes a tal objeto. El trafico comercial entre Espana e 
Inglaterra se incrementaba, superando la exportacion a la importacion. 
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Preparativos para el embarque de las calderas construidas por “La Maquinisia" con destino al cruccro “Alfonso XIII \ y grua flotante fabricada por la 

misma Empresa (1890) 

Los asuntos nauticos seguian acaparando la mayor parte de la aten- 
cion general. El informe emitido por la Junta tecnica de Cadiz, desfa- 
vorable al submarino de Peral, llegaba a motivar el 24 de agosto una 
manifestacion de protesta frente al ministerio de Marina. 

Otra de las medidas del Gobierno de Canovas fue la pnblicacion de 
un real decreto por el que se restablecian en Barcelona los estudios 
para ingenieros industriales y arquitectos, con lo que se satisfacia el 
reiterado anhelo de la ciudad. En septiembre recibia el titulo de inge- 
niero, entre otros, Jose Serrat Bonastre. 

Gonzalez Solerio, Gobernador civil de Barcelona, haciendose eco 
de otro de los deseos de la industria ciudadana, solicitaba del ministro 
de Fomento por aquellas mismas fechas, la pronta resolucion del expe- 
diente para adquirir un dique flotante para el puerto. 

Eituneideia Argcn- Aunque sin excesivo entusiasmo las realizaciones ferroviarias se 
tcra, conclufdo. exteriorizaban en un periodo de nueva actividad. A fines de agosto que- 
daba libre de andamios, ascensores y artefactos el tunel de la Argentera 
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en la linea del ferrocarril directo de Barcelona a Madrid. Estaban con- 
cluidos sus 4.040 metros de longitud, cruzandolo una locomotora, por 
primer** vez, cl 7 de septiembre. Se confiaba poder terminal' en breve 
la linea liasta Marsa-Falset para abrirla al servicio publico. Y asi file 
antes de que finalizara el ano. 

Al mes siguiente recibia “La Maquinista” del ministerio de Marina, Las maquinas y cai- 
mediante concurso, el encargo de una maquina de 2.500 caballos para deras der'Lepanto". 
uno de los canoneros torpederos que construia, en La Grana, “Vila 
y Cia.”. Al propio tiernpo daba por concluidas las maquinas y calderas 
del crucero “Lepanto” y realizaba los preparativos para su traslado y 
embarque. Maquinas y calderas, en todo iguales a las del “Alfonso XIII” 
concluidas cl ano anterior, pesaban unas 876 toneladas metricas y de- 
bian imprimir al buque una marcha de 18 1 /« millas marinas, o sea 38 
kilometros por hora. 

El Gobierno exigia aliora, con la entrega de las maquinas, la de 
50 albumes en que se reproducian los pianos de las mismas, con destino 
a las dependencias maritimas del Estado y a los buques, a fin de que, en 
caso de averia, pudiese ser reparada con facilidad. “La Maquinista” 
conserva estos albumes con orgullo, pues son un verdadero tesoro. 

La “Asociacion de Ingenieros Indlistriales de Barcelona” se reunia 
en Junta general, el 4 de octubre de 1890, con objeto de aprobar un 
proyecto de adaptation de palabras tecnicas al espanol. La tecnica es- 
paiiola no cesaba en sus progresos. 

El transporte de las calderas del “Lepanto”, comenzado el 6 de octu- 
bre en un carromato tirado por catorce mulos, desde los talleres hasta 
el muelle de la Casa de Maquinas para su embarque en el “Cifuentes”, 
despertaba la curiosidad publica al tenerse que ir colocando placas de 
lrierro sobre el pavimento para evitar hundimientos. Y coincidia con 
los primeros rumores de que el Gobierno espanol se disponxa a seguir 
protegiendo a “La Maquinista” encargandole otras maquinas todavia 
mayores: dos maquinas de 15.000 caballos para otros tantos cruceros 
del Estado. 

Si bien la cuestion del obrerismo afectaba de raiz a numerosas in- Los obreros de 'La 
dustrias, “La Maquinista” habia conseguido soslayarla y aun superaria Maquinista". 
con sabias medidas. De tal modo que los obreros de la Sociedad se sentian 
solidarios de la Casa y se complacian en su prosperidad. Se podrian 
citar ejemplos tan claros de esta actitud como el documento que con- 
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juntamente elevaron a Ios poderes del Estado, a traves del Gobernador 
civil, agradeciendo la adjudicacion de encargos oficiales a la Empresa. 

Sabian que el trabajo era fuente de bienestar para ellos y sus fami- 
lias y en el cifraban sus aspiraciones, recordando su actitud pasiva y aim 
contraria ante los movimientos huelguistas. 



Las m a quin as del 
"Princesa de As- 
turias" y las del 
" Ca ta l una 



La concesidn a “La Maquinista” de las maquinas de 15.000 caballos 
destinadas a los cruceros “Princesa de Asturias” y “Cataluna” — que 
se construian en La Carraca y El Ferrol — , presupuestadas en 3.675.000 
pesetas y en 3.525.000 pesetas respectivamente, eauso, a mediados 
de octubre, no solo gran alegria entre los operarios de la Sociedad, 
sino incluso entre los industriales barceloneses, quienes acudieron al 
Gobernador civil para testirnoniarle su agradecimiento por las gestio- 
nes realizadas en favor de la Empresa. Les parecia que habia alcan- 
zado la madurez de su capacidad constructiva y consideraban sus 
exitos como propios y demostrativos de las posibilidades de la indus- 
tria del pais. 

El Fomento del Trabajo Nacional curso sendos telegramas de felici- 
taeion al ministro de Marina y al presidente del Consejo de ministros. 
Los proteccionistas todos de Espana saboreaban el triunfo de su ideolo- 
gia despues de tantos anos de pugna. 



Dibujo representando al .submarino “Pcral” (1890) 







La Comision de Reforma Arancelaria del Fomento del Trabajo Na- Elfin del predominio 
cional celebro en Barcelona, el 29 de octubre, una reunion encaminada llbrecamblsta * 
a informarse de los trabajos realizados en Madrid por sus delegados y 
cambiar impresiones sobre los acuerdos que voto la Comision Infor- 
madora. Pocos dias despues, el 21 de noviembre, reunida la Junta de 
Gobierno de la Sociedad, Jose M. 5 ‘ Cornet y Mas resumia sus trabajos 
en el seno de la Comision de Reforma Arancelaria, hasta conseguir que 
en las conclusiones de noviembre, el segundo grupo de las cuales com- 
prendia el apartado del hierro y acero, se aprobaran tarifas mas ele- 
vadas para la importation de maquinaria en general, recibiendo, por 
tal motivo, la felicitacion entusiasta de sus amigos de “La Maquinista”. 

El real decreto, firmado poco despues por la Reina regente, dero- 
gando la famosa “base 5. n ” arancelaria de 1869 y ratificando el aumento 
de los derechos de importacion de diversos articulos, de acuerdo con 
las decisiones de noviembre formuladas por la Comision de Reforma 
Arancelaria, significaba el fin del predominio librecambista en los des- 
tinos economicos de la nacion. 

No es de extranar, pues, que en Cataluna y en Vizcaya fuese recibi- 
do con verdadero jubilo y que incluso los nucleos cerealistas Castellanos 
participaran de esta misma satisfaction. El Alcalde constitucional de Bar- 
celona, Juan Coll y Pujol, en representacion del Ayuntamiento, se apre- 
suro a testimoniar por telegrama un respetuoso homenaje de gratitud a 
Su Majestad, que publicaron los periodicos del primero de enero de 1891. 1891 



Las tendencias proteccionistas de Espana chocaron con la propia 
ideologia imperante en Francia, que denuncio su tratado de comercio 
con Espana por considerar que la proteccion de la agricultura francesa 
exigia esta medida. 



Denuncia de tra* 
tados de comercio. 




Grabado con el aubmarino “Peral” en el Arsenal de la Carraca (1891) 







Inglatcrra, alerta. 



Subastas de la Ma- 
rina. 



La respuesta del Estado espanol a la medida francesa no se hizo 
esperar. El 25 de enero de 1891 habia denunciado ya el tratado de co- 
mercio con Inglaterra y se disponia a hacer lo propio con los que exis- 
tian con otras naciones. La vision economica predominante implicaba 
la anulacion de acuerdos tornados bajo otras tendencias. 

Las corporaciones de la isla de Cuba gestionaban tambien cerca del 
Gobierno de Canovas la aprobacion de un proyecto financiero y mer- 
cantil que, en su sentir, resolveria las cuestiones pendientes con la 
metropoli. 

Inglaterra parecia en febrero dispuesta a interesar capital en las 
minas de hierro del sur de Espana, con proposito de arruinar a los in- 
dustriales mineros del distrito bilbaino. Se exhortaba a los fabricantes 
de hierro ingleses a no comprar mineral del norte de Espana, fundan- 
dose en que era mas caro, de clases inferiores a “ las de otras epocas ”. 
De este modo, advertia un comentarista que los cincuenta millones 
de pesetas que valia el mineral exportado pasarian a depender, en 
buena parte, de los ingleses a no ser que lo impidiese el capital 
espanol, destinando los minerales del Levante a la industria side- 
rurgica nacional. 



Ante la alternativa de favorecer a la industria nacional o hacer 
economias, en ocasion de la subasta para construir un buque de com- 
bate de 9.000 toneladas, el ministro de Marina, general Beranger, se 
manifesto dispuesto a permitir que las casas extranjeras entraran en el 
concurso, bonificando a las nacionales con un tanto por ciento a desig- 
nar por el Consejo de ministros. 

A mediados de marzo se resolvia ademas a convocar un concurso 
para los productores nacionales, con objeto de construir una lancha 
canonera, en el momento en que llegaban las primeras noticias, pro- 
cedentes de Londres, de liaber estallado una insurreccion en la isla 
de Cuba. 

En el balance de “La Maquinista” cerrado en el mes de marzo de 
1891 se aumentaba el beneficio, que llegaba a 199.111*89 pesetas, lo 
que permitiria el reparto de 60 pesetas por accion, no hecho efectivo 
por juzgar la Junta de Gobierno que convenia aun nivelar el desequili- 
brio de capital flotante. 

El proyecto del crucero de 9.000 toneladas originaba en el Senado, 
mientras tanto, el 8 de abril, una discusion sobre la capacidad de la 
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industria espanola. 
Botella anuncio que 
se pensaba conceder 
a la, industria nacio- 
nal una prima de un 
treinta y seis por 
ciento sobre la indus- 
tria extranjera e im- 
pugno dicha idea. Le 
con test 6 Beranger 
defendiendo la in- 
dustria naviera na- 
cional y elogiando 
sus adelantos, pero 
nego que se hubiera 
pensado en otorgarle 
una prima tan eleva- 
da aunque en Espa- 
na el coste de una to- 
nelada era de 2.500 
pesetas, en tanto que 
en el extranjero no 
ascendia a mas de 
1.700 pesetas. 

Por fin, la cons- 
truccion del nuevo 
crucero fue concedi- 
da, el 17 de abril, a 
la Casa “Vea-Mur- 
guia”, de Cadiz, por 
el presupuesto de 
diecinueve millones 
de pesetas, del que 
se rebajaron primero 400.000 pesetas, por considerarlo caro la opinion 
publica, hipotecandose ademas como garantia los astilleros y quedando, 
despues, reducido al precio de 18.350.000 pesetas. 



Mdquina de vapor “Compound”, tipo vertical con condensndor de superficie, bomba 
de aire, de alimentacidn y de sentitia, dcstinadu al l>uquc mercante “Cartagena”, 
de 500 C. V. de potencia (1891) 



Paralelamente se tendia a la reglamentacion del trabajo de las muje- 
res y de los ninos. El proyecto de reglamento del trabajo de la mujer, 
aparecido en la prensa del 28 de mayo de 1891, y el del trabajo de los 
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ninos, publicado al dia siguiente, establecian la prohibicion del trabajo 
nocturno a las chicas menores de 18 anos; la jornada maxima de diez 
horas para las comprendidas entre los 16 y 23 anos; la prohibicion de 
emplear a las mujeres en faenas subterraneas, y tambien en labores 
pesadas en los dias inmediatos al parto. Los ninos menores de diez anos 
no podian ser empleados en ninguna clase de trabajo industrial y, hasta 
los catorce anos, solo podian trabajar seis horas diarias como maximo. 

Las grandes indus- Planteada de nuevo en el Senado, mediado ya el mes de junio, la 

trias cataianas. cuestion de la capacidad constructiva de la industria naviera nacional, 
se enzarzo una polemica entre Maluquer, defensor acerriino de la mis- 
ma, y Botella, quien dirigio en sus discursos algunos cargos contra “La 
Maquinista”. El periodico barcelones La Vanguardia creyendo que, una 
vez mas, la discusion procedia del desconocimiento que algunos sena- 
dores tenian de los progresos de la industria catalana, se ofrecio a pu- 
blicar una serie de articulos acerca de los diversos establecimientos 
industriales de la region. 

Inicio esta serie de articulos, englobados bajo el epigrafe de Las 
grandes industries cataianas 9 un resumen historico de u La Maquinista 
Terrestre y Maritima”, publicado el 20 de junio. Comenzaba dolien- 
dose del desconocimiento del valor de la industria nacional para las 
construcciones navales. Desconocimiento no ya por parte del vulgo sino 





Puente sobre cl rio Matarrnna, cn la Hnca de Samper a Reus (1891) 





por altos funcionarios del Estado — por los ministros de Hacienda o 
de Fomento incluso — a los que en mas de una ocasion habia sido 
preciso conducir a una fabrica determinada para que se convencieran 
de que se estaba fabricando en Espana lo que ellos juzgaban todavia 
como un producto exclusivo del extranjero. 

Y recordaba que “La Maquinista” llevaba construidos turbinas o 
motores hidraulicos por un total de 30.000 caballos de fuerza; genera- 
dores o calderas por un conjunto de 45.000 caballos y 400 maquinas 
de vapor fijas, con un total de 25.000 caballos de fuerza. Que los tra- 
mos de puentes metalicos construidos pasaban de seis kilometros de 
longitud, correspondiendo las dos terceras partes a companias ferro- 
viarias. Y que las treinta calderas para la Marina de guerra y las cin- 
cuenta para la mercante, fabricadas antes de recibir los ultimos encargos 
para los grandes cruceros, sumaban mas de 15.000 caballos. Y anadianse 
a estas cifras otros numerosos pedidos, a algunos de los cuales nos hemos 
referido ya en las paginas anteriores. 

Tres fabricas espaiiolas — las Sociedades “Altos Hornos” y “Viz- 
caya” de Bilbao y “La Felguera”, de Asturias — producian muy buenos 
aceros para la industria nacional que con teson defendia en el Senado 
el senador Catalan Jose Maluquer. Como uno de los primeros resultados 
de la campana emprendida en favor de la industria, cabe contar la 
visita que hizo a los talleres de “La Maquinista”, el 27 de junio, el 
Gobernador civil de la provincia. 

El tratado de comercio negociado en estos momentos entre Espana 
y los Estados Unidos, provoco comentarios en la prensa extranjera, con- 
siderandosele funesto para el comercio de nuestro pais con las Anti- 
Has. Mai se podrian defender por este procedimiento las posesiones de 
LFltramar. Muy pronto los comerciantes e industrials espanoles inicia- 
ron sus protestas, reuniendose el Fomento del Trabajo Nacional, el 19 
de agosto, para preparar una magna concentracion de protestatarios. 

Asi las cosas, la industria privada, en un momento floreciente, estaba 
creando instalaciones grandiosas y proporcionaba a los talleres de ma- 
quinaria buen acopio de encargos. 



A pesar del esfuerzo gigantesco realizado por las casas constructoras 
espaiiolas, forzoso es reconocer que estas no alcanzaban el nivel de 
muclias extranjeras. Se las liabia protegido durante los ultimos tiempos, 
pero ello no era suficiente para dar un salto rapido recuperando lo 
perdido en tantos aiios de contrariedades. 
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Mnquinn de vapor, vertical, dc triple expansion, con condensador de Buperficie, bomba de aire, de alimcntacion y de sentina, de una potencia conjunta dc 
2.600 C. V., dcstinuda a lo» cnnoneros - torpederos “V. Yanez Pinzon” y “Galicia” (1892) 



Cuando “La Maquinista”, la casa sevillana “Portilla” y los “Astilleros 
del Nervion” se disponian a participar en el concurso que se anunciaba 
en el mes de octubre con vistas a la adjudicacion de las maquinas de 
15.000 caballos de fuerza destinadas al crucero “Cardenal Cisneros”, 
la muerte arrebataba a la primera de dichas empresas, el dia 5 de octu- 
bre, a Felix Macia y Bonaplata, vocal de su Junta de Gobierno desde el 
ano 1866. 



La industria meta- 
lurgica y las Compa- 
nfas de ferrocarriles. 



El 23 de noviembre de 1891 tuvo que reorganizar Canovas del Cas- 
tillo su Gabinete. A los pocos dias de renovado, los diputados y senado- 
res de las Provincias Vascongadas y de Asturias, visitaron al ministro 
de Fomento — Aureliano Linares Ribas — y al de Gobernacion — El- 
duayen — para solicitar el amparo de la industria metalurgica espanola 








contra las companias de ferrocarriles que importaban materiales extran- 
jeros con franquicia. Bastaba que alguna de estas obtuviera este trato de 
favor para que, burlando las leyes, en vez de limitarse a importar para 
si misma, concertara tratos con otras e important para ellas. 

El fraude que c)e este modo se cometia a la aduana y los perjuicios 
infligidos a la industria nacional eran de considcracion. A estas repre- 
sentaciones se unio la de Cataluiia — de la que formaba parte Cornet 
y Mas — a principios de diciembre de 1891. Se solicito que se modifica- 
ran los derechos de importacion sobre los hierros y maquinaria y que 
se suprimiera la franquicia de que gozaban algunas lineas para ver de 
concluir de una vez con los abusos que se cometian. 

No obstante, algunas Companias extranjeras, como la “Compagnie 
centrale de chemins de fer et de tramways en Espagne” domiciliada en 
Belgica, daba el ejemplo preliriendo encargar sus vagones en Barcelona, 
donde se hallaba instalada la Sociedad “Material para ferrocarriles y 
construcciones” que habia acreditado a satisfaccion sus trabajos. 

Puestos, por fin, en vigor los nuevos aranceles de 31 de diciembre 
de 1891, se establecian en ellos las tarifas siguientes: 



Pesetas plata 
Tarifa l. a Tarifa 2, a 

Carbones minerales y cok (tonelada) 3 4 00 2‘50 

Hierro f undido (100 kilos) 2‘40 2 4 00 

Acero, en lingotes 6 : 00 5 6 00 

Piezas grandes para puentes, armaduras, etc. 

(100 kilos) . 20‘40 17‘00 

Maquinas agricolas (100 kilos) 18‘20 14‘00 

Motores de todas clases (100 kilos) 2P60 18‘00 

Locomotoras, locomoviles y marinas (100 kilos) . 33‘60 28‘00 

Las demas maquinas y piezas (100 kilos) 24 6 00 20‘00 

Placas giratorias (100 kilos) 18‘00 15 6 00 

Embarcaciones de hierro o acero (tonelada) . . . 30‘00 25 4 00 



Precisaba todavia el Gobierno de la reorganizacion administrativa 
para librarse de apuros economicos y sanear sus presupuestos. Con la 
puesta en vigor de estos aranceles no concluyeron aun las zozobras de 
los industriales. Se cernia sobre ellos el peligro de los tratados de comer- 
cio en los que se concedian tarifas de favor que neutralizaban los 
efectos que pudieran derivarse de la recta aplicacion del arancel. 



Los aranceles pro- 
teccionistas de 31 de 
diciembre de 1891. 
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1892 



Fallece Nicolas Tous 
y Mirapeix. 



Quiebras en los asti- 
lleros. 



Mientras tanto, el tratado de comercio con los Estados Unidos, ante 
el cual la opinion publica exteriorize su disconformidad, debia ser so- 
metido a la aprobacion del Congreso, a fines de enero de 1892, espe- 
randose que seria derogado. Pero coincidio este hecho con la ruptura 
de las negociaciones comerciales entre Espana y Francia, ya que a ello 
equivalia el sistema arancelario modificado por ambas partes. La depre- 
ciacion de la peseta empezo a alarmar al comercio. 

En tales circunstancias, el 13 de marzo de 1892, falleeio Nicolas 
Tous y Mirapeix, despues de una vida de infatigable laborar al servicio 
de “La Maquinista”. Su entierro, verificado el dia 15, fue una verda- 
dera manifestation social de duelo. Figuraron en el cortejo las autori- 
dades, gran niimero de amigos e industriales y la mayor parte de los 
1.500 obreros y empleados de la Sociedad. 

En dias sucesivos se publicaron diversos articulos necrologicos en 
La Vanguardia , Renaixensa , Cruzado y otros periodicos barceloneses, 
recordando las virtudes y talento industrial del finado, su sobriedad y 
modestia, que hicieron que fuese un padre para sus obreros y contribuyo 
poderosamente a que los efectos de los disturbios sociales apenas se sin- 
tieran en la Sociedad de la que fue, durante tantos anos, director. Solia 
decir que u la industria no vive del negocio del dia , sino del credito de 
siempre ” y de el se cuentan varias anecdotas curiosas que reflejan su 
caracter franco y sencillo, apreciado sin reservas por sus subordinados. 

La Junta de Gobierno de “La Maquinista” reunida en sesion el 26 
de marzo, dedico un sentido recuerdo al finado y acordo no cubrir su 
vacante. De momento, continuaria la direccion de la Sociedad a cargo 
de los Tous y Cornet. 

En el balance se mantenia el beneficio del ano anterior y los nego- 
cios seguian buen camino. Por su parte Cornet y Mas, diputado por 
Manresa, realizaba gestiones para que no desaparecieran de las aduanas 
los laboratorios dirigidos por ingenieros industriales. 

En abril el Consejo de Marina acordaba pagar a “La Maquinista” el 
ultimo plazo de las maquinas do los cruceros “Alfonso XIII” y “Lepan- 
to”, rumoreandose que dicha Sociedad entraria a formar parte del sin- 
dicato que iba a encargarse de los “Astilleros del Nervion”. 

Mientras los industriales siderurgicos bilbainos y “La Maquinista” 
conferenciaban, a fines de mes, con Canovas del Castillo proponiendo 
que fuese anulada la orden de devolucion de los derechos de importa- 
cion de material para buques, caso de que quedasen definitivamente abo- 
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lidas las tarifas gratuitas para el material de ferrocarriles, se anuncio 
la quiebra de los “Astilleros del Nervion” — ya esperada — y la de la 
Casa “Vea-Murguia”, de Cadiz. 

La noticia produjo un efecto terrible. El Estado se iba a encargar 
de los “Astilleros del Nervion”, cuyo pasivo ascendia a 5.500.000 pese- 
tas. Solo Martinez Ribas era acreedor por la mitad de dicka cantidad, 
y existian varios acreedores mas de importancia. El comandante de 
Marina requirio el auxilio de la fuerza armada para aumentar la vigi- 
lancia en los Astilleros que, en adelante, trabajarian por cuenta del 
Estado. La quiebra de “Vea-Murguia” se desmintio poco despues. 

A mediados de junio se produjeron en Barcelona nuevos disturbios, 
promovidos por la clase obrera, preconizando una huelga cimentada en 
la libertad de contratacion. Los obreros de “La Maquinista” se resistie- 
ron a secundaria. El dia 16 el Capitan general, Blanco, presidio un 
consejo de guerra que se celebro contra cinco individuos que habian 
ejercido coacciones sobre los operarios de la Sociedad citada para obli- 
gates a abandonar el trabajo. 

Este acto — que nos indica de nuevo el interes de los agitadores 
para hacerse con la piedra basica de un elemento obrero tan adicto a 
su Casa como el de “La Maquinista” y, en consecuencia, resorte impres- 
cindible para sugestionar la opinion publica — , determino que decre- 
ciera inmediatamente la agitacion, de tal forma que, al dia siguiente, 
pudo darse por concluida la huelga y fracasada la intentona. 

El Gobernador civil, Sanchez de Toledo, acudio en el mes de agosto 
por dos veces — los dias 19 y 30 — a visitar los talleres de “La Maqui- 
nista”. La segunda vez, acompanando a Muro, exministro de Estado. 
Tambien Canalejas visito, el 6 de septiembre, los mismos talleres, tribu- 
tandoles grandes elogios. 

Por entonces “La Maquinista” entraba en tratos con la Casa “Vea- 
Murguia” de Cadiz para encargarse de la construccion de las maquinas 
y calderas destinadas al buque de combate “Emperador Carlos V”. 

Al renovar, en octubre, su Junta directiva la Asociacion de Ingenie- 
ros Industriales de Barcelona, pasaba a formar parte de la misma Fer- 
nando Junoy. Los obreros de “La Maquinista”, que seguian recordando 
con veneracion a Nicolas Tous y Mirapeix, acudieron el primero de 
noviembre al cementerio viejo para depositar una corona de bronce 
ante su tumba. Y a mediados del mismo mes se llegaba a un acuerdo 
con la Casa “Vea-Murgia” para la construccion de las maquinas del 



Una huelga que fra- 
casa. 



Visitas y activi 
dades. 
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buque citado, mereciendo la aprobacion del Consejo de Marina. El con- 
trato quedo ultimado el 10 de diciembre de 1892. Pocos dias despues, 
la Empresa obtenia tambien en subasta las maquinas del “Cardenal Cis- 
neros”. Aunque se produjo un cambio de Ministerio, que llevo al poder 
a Sagasta, el Gabinete liberal ratified la concesion. 

Prosperidad indus 
trial. 

1893 



El puerto de Barcelona, con Ins griias. en 1893 



A mediados de marzo de 1893, al verificar “La Maquinista” el ba- 
lance, pudo apreciarse que el beneficio conseguido habia aumentado a 
231.000 pesetas, permitiendo repartir 70 pesetas por accion. Se resol- 
vio, en vista de ello, hacer efectivo el pago del dividendo correspon- 
diente a 1891 que se habia retenido, como vimos, para los pagos de las 
mejoras efectuadas en los talleres. A partir del 24 de abril pudieron 
pasar los accionistas a cobrarlo, constituyendo un fiel indicio de que 
los negocios de la Sociedad seguian un curso favorable. 

La buena amistad existente entre las diversas familias directivas de 
“La Maquinista” se reflejo en diversas ocasiones, en enlaces matrimo- 
niales. En mayo de este aiio, Jose Roig y Bergada contraia matrimonio 



con una hija de Cornet y Mas. Y no era este un caso unico en los anales 
de la Sociedad. 

Hacia tiempo que no se habia obtenido ningun encargo de locomo- 
toras. Por ello creemos que merece senalarse que, precisamente en el 
mismo mes de mayo de 1893, la “Compania del ferrocarril de Langreo” 
concertara con “La Maquinista” la fabrication de dos locomotoras, con- 
viniendo el precio en 120.000 pesetas. Antes de que concluyese el ano 
se iniciaba tambien la construccion de otras dos locomotoras para la 
“Compania de los ferrocarriles de Tarragona a Barcelona y Francia”. 
A pesar de estos pedidos ferroviarios, se estaban construyendo muy 
pocos kilometros de vias ferreas en toda Espana. 

A principios de julio de 1893 la situacion permitia que “La Maqui- 
nista” intentara adquirir la casa numero 33 de la calle de San Fernando 
con vistas a ampliar la sala de ajustaje. El dia 14 del mismo mes, la 
Junta de Gobierno se resolvio a ofrecer por ella las 37.000 pesetas que 
se le pedian, autorizando ademas, en octubre, la compra de los inmue- 
bles numero 31 de la misma calle de San Fernando y numero 19 de la 
del Norte, que completarian la ampliation que debia tener dicha sala. 
Tambien se decidio la ocupacion, a precario, de unos terrenos de la 
parte contigua a la playa de los talleres para cuando llegara el momento 
de proceder al montaje de las maquinas maritimas en construccion. 

El puerto de Barcelona, uno de los mas caros del mundo y de los 
que rnenos comodidades ofrecian, era objeto constante de articulos y 
quejas. Pero ni la Junta de Obras ni la Direction General de Obras 
Publicas, ni la Camara de Comercio, ni el Fomento del Trabajo Nacio- 
nal, conseguian las mejoras ansiadas. 

En estas circunstancias, el terrorismo, que de cuando en cuando 
daba senales de vida sembrando la muerte a su paso, provoco la indig- 
nation publica al lanzar la noche del 7 de noviembre, una bomba a la 
platea del Liceo, durante la representation de la opera Guillermo Tell . 
Barcelona se conmovio ante aquella nueva ola de terror. 

En febrero de 1894 la Junta de Obras del Puerto anunciaba con- 
curso para la construccion de un dique de carena flotante y deponente, 
de 6.000 toneladas de fuerza ascensional, a realizar siguiendo el siste- 
ma de “Clark and Standfield”. “La Maquinista” decidio participar en 
el concurso. Se puso en contacto con la Casa “Clark and Standfield”, 
inventora del sistema requerido, con objeto de conseguir ambas de 
acuerdo el posible encargo. 



El puerto y el terro- 
rismo. 



El dique flotante. 

1894 



279 



El tratado de comer- 
cio con Alemania. 



Fernando Junoy, 
director de "La Ma- 
quinista". 



Pero, mientras tanto, seguia cerniendose sobre los industrials el 
peligro de los tratados de comercio con otros paises, que incluyeran 
concesiones para las industrias de fuera e hicieran ilusoria la reforma 
arancelaria de 1891. Habia establecido aquella disposicion tarifas equi- 
tativas para situar a la industria nacional en condiciones de competir 
con la extranjera. A raiz de la misma se noto un incremento industrial 
considerable traducido en numerosos pedidos de maquinas de vapor de 
gran potencia para las industrias textiles y harinera, o de otras maqui- 
nas para las Companias de gas y de electricidad. A traves de los balan- 
ces de “La Maquinista” se observa que la industria se mantenia pujante, 
a pesar de los continuos devaneos de los partidos influyentes en la 
politica. 

Los tratados de comercio, no obstante, requerian tiento. Ante el 
convenio que en abril de 1894 se concertaba con Alemania, la industria 
de maquinaria protesto con energia. Jose M. u Cornet y Mas pronuncio 
un luminoso informe en el Senado defendiendo a “La Maquinista” de 
los asertos formulados por Figuerola, anunciando que el tratado con 
Alemania destruiria los beneficos efectos del arancel de 1891. 

Treinta y nueve anos se habia mantenido “La Maquinista” sin ob- 
tener mas que un producto de beneficios del 4 por ciento. Cuando em- 
pezaba a conseguir la compensacion ansiada a tantos esfuerzos, iba a 
rebajarse el derecbo de importacion de maquinaria agricola de 14 pese- 
tas a 6 pesetas, segun senalaba el tratado. Y de la misma forma resulta- 
ban disminuidos los restantes derechos de maquinaria. 

La subida que establecio el arancel de 1891 habia impulsado perfcc- 
cionamientos en las industrias existentes y alentado la implantacion de 
nuevos establecimientos. La rebaja establecida por los tratados iba a 
sumir, una vez mas, a la industria en nuevas penalidades. 



Celebro “La Maquinista” Junta General ordinaria de accionistas el 
11 de junio de 1894. En la reunion se designo por unanimidad Director 
a Fernando Junoy Vernet, para completar el numero de Directores, 
reducido a dos desde el fallecimiento de Tous. En la presidencia de la 
Junta de Gobierno continuo Serafin Maseras. 

Coincidia esta Junta con los ultimos preparativos para la ceremonia 
inaugural de la linea ferrea de Barcelona a Zaragoza, conocida con el 
nombre de “ferrocarril directo”, que se celebro, segun estaba previsto, 
el primero de julio. En estos preparativos intervino “La Maquinista”, 
autora de varies de los puentes del trayecto. 

A los pocos dias recibia la Sociedad la grata noticia de que al con- 
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curso para la construccion del dique flotante del puerto barcelones se 
habian presentado tres proyectos, resultando privilegiado el suyo. A prin- 
cipios de agosto fue enviado a Madrid para la aprobacion definitiva. 



Multiples asuntos de interes para la nacion quedaban supeditados a 
las luchas politicas personales. El descontento colonial iba aumentando 
y nada se hacia para remediarlo. Se intentaba solucionar la falta de 
mimerario en las alias esferas con medidas impopulares. Asi se llegaba 
a diciembre, en cuyo mes “La Maquinista” consiguio el encargo de las 
maquinas de los tres avisos-torpederos “Maria de Molina”, “Alvaro de 
Bazan” y “Marques de la Victoria”, que se construian en La Grana. 

Situada “La Maquinista” en la encrucijada de un cambio de gene- 
racion veia morir a muchas de sus figuras. El 20 de diciembre de 1894 
fallecio Martin de Arolas y Ferrer — apoderado de su padre politico, 
el naviero y armador barcelones Jaime de Torrents — , quien desde 
1858 a 1867 habia ocupado el cargo de director de la Empresa. El 4 de 
enero de 1895 murio Jose Sant, vocal de la Junta de Gobierno de la 
Sociedad y el 7 de marzo entrego su alma a Dios Agustin Ascacibar, 
otro de los miembros de la citada Junta que venia desempenando las 
funciones de vocal desde 1871. 



Pocos dias despues, el 23 de marzo de 1895, volvia el poder a manos 
de Canovas quien, desde la oposicion, habia estado discutiendo en el 
Congreso los gastos efectuados en la adquisicion de buques de guerra, 
afirmando que Espana no contaba mas que con cuatro o cinco buques 
aptos — entre los ultimos construidos — para entrar en combate y que 
era preciso crear con rapidez una Escuadra eficaz. Las relaciones comer- 
ciales entre la Peninsula y las Antillas se hallaban en una situaeion 
critica. El momento era, pues, dificil. Manuel Girona, presidente de la 
Camara de Comercio de la ciudad, ante la resolucion del concurso para 
construir el dique flotante del puerto, que debia efectuarse al 9 de mayo, 
enviaba un telegrama a Canovas del Castillo rogandole suspendiera toda 
resolucion por juzgar que el dique perjudicaria los intereses generales 
del comercio y navegacion. 

Mientras se aclaraba este asunto seguia su curso la guerra de Cuba 
y continuaban las divergencias politicas. Se criticaba la aceptacion por 
el Estado del canonero “Filipinas”, construido por “Noriega” y “Vea- 
Murguia”, de Cadiz, ya que sus maquinas fallaron desde el primer 
momento. 



"La Maquinista" en 
la encrucijada. 



1895 



Canovas en su ulti- 
mo Gobierno. 
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Como se esperaba, a pesar de la oposicion surgida de intereses par- 
ticulares, se adjudico a “La Maquinista”, por real orden de 23 de julio 
de 1895, la construccion del dique flotante de Barcelona, por la canti- 
dad de 2.715.900 pesetas. El Fomento de la Marina Espanola dirigio 
con tal motivo un telegrama de felicitacion al ministro de Fomento. La 
escritura de contrata con la Junta de Obras del Puerto no se firmo, sin 
embargo, hasta el 17 de septiembre. 

A los ochenta y cuatro anos de edad fallecia, el 11 de octubre, Sera- 
fin Maseras Jener, quien, por espacio de veintisiete anos, habxa presi- 
dido la Junta de Gobierno de “La Maquinista”. Las extraordinarias 
simpatias de que gozaba por sus cualidades personales hicieron su mucr- 
te muy sentida. 



"La Maquinista" 
constructora de 
d i q u e s . 



1896 



La lentitud en los tramites para la construccion del dique flotante 
de Barcelona hizo que no se recibiese hasta el 22 de octubre en la ciudad 
el proyecto aprobado. Seguia retenido en Madrid el del muelle del Este, 
con cuya aprobacion se esperaba poder empezar las obras y emplear a 
buen mimero de braceros sin trabajo. “La Maquinista”, que proyectaba 
comenzar en noviembre los trabajos del dique, tenia ya encargada la 
totalidad del material de planchas de acero que debian entrar en el 
mismo y habia satisfecho incluso su importe a la Casa “Duro y Cia.”, 
de Gijon. 

Abierto un nuevo concurso para la construccion de un dique flo- 
tante destinado al puerto de Subic, en Filipinas, se presentaron al 
ministerio de Marina doce proposiciones. Figuraban entre ellas una 
del “Arsenal Civil” de Barcelona, otra de “La Maquinista” y otra de 
un ingeniero espanol, siendo las restantes de Casas inglesas, francesas 
y belgas. La adjudicacion quedaba senalada para febrero de 1896, pero 
ya en diciembre de 1895 se supo extraoficialmente que la proposicion 
de “La Maquinista” era la mas ventajosa. 

No obstante, surgio para la Sociedad un contratiempo inesperado al 
presentarse una protesta contra la adjudicacion del dique de Barcelona, 
formulada por el “Arsenal Civil”, alegando que solo el tenia concedido 
privilegio para esta clase de diques. Paso el caso al asesoramiento del 
abogado de “La Maquinista”, quien aconsejo que se solicitara patente 
de invencion por cinco anos para la construccion nueva en Espaiia de 
toda clase de diques flotantes metalicos. Se curso la solicitud la primera 
quincena de enero de 1896, presentandose al Juzgado una demanda de 
nulidad de la patente que tenia el “Arsenal Civil” por considerar que 
no reunia las condiciones establecidas por la ley. 
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Pocos dias despues “La Maquinista” contrataba con la Casa naviera 
“Pinillos, Izquierdo y Cia.”, de Cadiz, el transporte a Subic del dique 
flotante que pensaba construir para dicho puerto filipino, por esperar 
del Gobierno este encargo, luego no conseguido. 

En febrero el Juzgado requirio a “La Maquinista”, a instancia de 
la Sociedad “Arsenal Civil”, para que se abstuviera de empezar ningun 
trabajo destinado al dique flotante del puerto barcelones. Pero “La 
Maquinista”, apoyandose en que la concesion del mismo se habia hecho 
de acuerdo con la Casa “Clark and Standfield”, que poseia privilegio 
para ello, protestaba la diligencia judicial. Poco despues, el Juzgado 
dejaba sin efecto el requerimiento, ante las razones aducidas. 

En este tiempo, concretamente a mediados del mismo mes de febre- 
ro, adquiria el inmueble numero 11 de la calle Concepcion, en la Bar- 
celoneta, por el precio de 42.500 pesetas. 

Las consecuencias de la guerra de Cuba repercutian ya con claridad 
en el pais. A la paralizacion de algunos ramos industriales, cabe ana- 
dir la dificil situacion de los soldados enfermos repatriados y la decla- 
ration olicial de la beligerancia de los Estados Unidos en Cuba — donde 
reconocia al Gobierno autonomo proclamado por el pueblo cubano — , 
que provocaba, el primero de marzo de 1896, una manifestation contra 
la nation estadounidense, en Barcelona y en otras capitales espaiiolas. 
Los valores espanoles en el extranjero experimentaron una baja alar- 
mante. 

La Camara de Washington votaba por una mayoria aplastante en 
7 de abril la declaration de beligerancia a favor de los insurrectos de 
Cuba. Espana estaba construyendo acorazados, pero los plazos de entre- 
ga se retrasaban y la precipitation con que se realizaban los prepara- 
tivos belicos nada bueno parecia augurar. Aunque el remedio urgia, la 
Hacienda no se hallaba en situacion de hacer los dispendios que las 
graves circunstancias requerian. 

A mediados de junio de 1896 el Ayuntamiento de Bilbao adjudi- 
caba a “La Maquinista” la maquinaria destinada a la instalacion eleva- 
toria de aguas de la isla de San Cristobal, en aquella villa, por 364.500 
pesetas. Despujol, Capitan general de Cataluna giraba, el 28 de julio, 
una visita a los talleres de la Sociedad para percatarse de la importancia 
de los trabajos que se efectuaban, saliendo sumamente complacido. 

Aunque extraoficialmente el Ministerio de Canovas reconocia que 
eran mejores las condiciones de estabilidad y resistencia del dique pro- 



Consecuencias de la 
guerra de Cuba. 



Construcciones de 
"La Maquinista". 
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Pueblos del llano de 
Barcelona agregados 
al Municipio. 



1897 



Crisis. 



yectado para Subic por “La Maquinista”, decidia, al fin, encargarlo a 
la Casa Stephenson, de Inglaterra. No obstante, la empresa barcelonesa 
procuro la union con “Swan and Hunter” y “Clark and Standfield”, 
presentando conjuntamente con estas Sociedades una nueva proposi- 
cion al concurso abierto por el ministerio de Ultramar para la cons- 
truccion de un dique flotante en el puerto de La Habana. 

La proposicion presentada por “La Maquinista” era la unica que 
satisfacia integramente las bases. Cabia confiar, pues, en noviembre de 
1896, en la pronta formalizacion del contrato. “La Maquinista” se sus- 
cribia mientras tanto al Emprestito Nacional con medio millon de pese- 
tas. Reunido en Madrid a principios de diciembre el Consejo de Minis- 
tros, aprobo la adjudicacion del dique de La Habana a “La Maquinista” 
y sus dos Sociedades asociadas, pero no fue posible aceptar la obra por 
las diferencias arancelarias existentes entre la isla y la metropoli. A la 
postre, salia beneficiaria una Casa inglesa. “La Maquinista” debia con- 
tentarse con los encargos de gruas para puertos y astilleros, puentes 
metalicos, el dique, reparaciones de maquinas maritimas, torpedos, etc., 
sin que notara todavia la crisis que se empezaba a manifestar en otros 
sectores e industrias. 



Desde el ano 1889 se gestionaba la agregacion al Municipio barce- 
lones de los pueblos del Llano: Gracia, San Martin de Provensals, San 
Andres de Palomar, Horta, Sans, San Gervasio de Cassolas, Sarria y 
Las Corts. El Ayuntamiento se opuso durante algun tiempo a la citada 
agregacion, que quedo resuelta por real orden de 20 de abril de 1897. 
Ordenaba la disposicion que quedasen incorporados a Barcelona los 
citados pueblos a excepcion de Sarria con Vallvidrera y Horta con Vall- 
carca, que seguian todavia en litigio. Barcelona sobrepasaba, en estos 
momentos, el medio millon de habitantes. 



A mediados de 1897, empezo a repercutir tambien la crisis en los 
grandes talleres. Todavia se preparaba una exposicion industrial, a cele- 
brar en Madrid hacia octubre, a la que “La Maquinista” decidio enviar 
“la primera locomotora que se construyo en Espana”. Pero la crisis le 
obligo a reducir el numero de operarios a pesar de haber sido mejorado 
el arancel canovista con objeto de proteger a las industrias siderome- 
talurgicas. 

En esta situacion fallecia, el 8 de agosto de 1897, en el balneario 
de Santa Agueda, victima de un atentado, Canovas del Castillo. Se hizo 
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cargo del Gabinete el general Marcelo Azcarraga, continuando el mismo 
Ministerio bajo la nueva presidencia hasta el 4 de octubre. 

Durante este tiempo, en el propio mes de agosto, se puso en marcha 
en Bilbao, con resultado satisfactorio, la instalacion elevadora de aguas 
construida por “La Maquinista”, pero ya no se registraron otros encar- 
gos importantes. La prensa iniciaba el 9 de septiembre la publicacion 
de los aranceles de Cuba y anunciaba, el 30 del mismo mes, la crisis 
total del Gobierno. Azcarraga y sus ministros liabian decidido, el dia 
anterior, presentar su dimision a la Reina. 



El nuevo Gabinete, presidido por Sagasta, quedo constituido a los 
pocos dias. El Consejo de Ministros celebrado el 27 de octubre de 1897 
aprobo la adquisicion en “La Maquinista” de las maquinas del nuevo 
“Reina Regente”. Bermejo, ministro de Marina, autorizado por real 
orden, contrato la construccion de dichas maquinas con la citada Socie- 
dad por el precio de 3.260.000 pesetas. En aquel momento estaba a 
punto de ser botada al agua la primera seccion del dique flotante de 
Barcelona. 

Pesaba dicha seccion 1.200 toneladas y fue deslizada sobre el agua 
en la playa de la Mar Vieja, el primero de diciembre, asistiendo al acto 
numeroso publico por tratarse de la primera operacion de esta clase que 

se efectuaba en Espana. 



[dquinn de vapor, vertical, tipo “Com pound’', con condensador y bombas de alimentation 
y de aire, de una potencia de 75 C. V. (1096) 




Las maquinas del 
"Reina Regente". 



Las planchas de acero 
procedian de la indus- 
tria bilbaina. Era el 
tercer dique flotante de 
este sistema que se 
construia en el mundo 
y el primero en Espana. 



La actividad cons- 
tructora fue sumamen- 
te escasa en las lineas 
ferreas durante todo 
este ano. El 28 de 
diciembre de 1897 la 
“Compania de los ferro- 
carriles de Tarragona a 
Barcelona y Francia” 



Las construcciones 
ferroviarias en crisis. 
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fue declaracla en estado de suspension de pagos, ante la imposibilidad 
de saldar sus obligaciones. El asunlo provoco mucho revuelo, buscan- 
dose diversas soluciones. Los obligacionistas acreedores de la Compania 
1898 se reunieron el 24 de enero de 1898 en el Teatro Principal con objeto de 
acordar lo eonducente para la defensa de sus intereses. Los accionistas 
solicitaron una reunion extra or dinaria para pedir explicaciones al Di- 
rector gerente y al Consejo de Administracion. No obstante, la suspen- 
sion de pagos no significaba el abandono de los servicios de la Compania, 
que seguira liaciendo pedidos a “La Maquinista”. 



"La Constructora Los astilleros de “Yea-Murguia, Noriega y Compania”, la Sociedad 
Naval Espanoia". “Vickers, Sons and Maxim Company Limited” domiciliada en Inglate- 
rra, y “La Maquinista” entraban en tratos para estudiar la conveniencia 
de constituir una nueva Sociedad que, bajo el titulo de “La Construc- 
tora Naval Espanoia”, se dedicaria a construcciones navales en el asti- 
llero de La Carraca. 

Mientras estos tramites seguian su curso, los acontecimientos que 
se produjeron — insurreccion en Filipinas y temor de guerra con los 
Estados Unidos — motivaron que la Junta de Aranceles y Yaloraciones 
celebrara, el 14 de marzo de 1898, una sesion, a la que asistio Jose M." 
Cornet y Mas, para informar acerca del tratado de comercio existente 
con los Estados Unidos. La gestion de los vocales catalanes en esta Junta 
causo buena impresion en las esferas gubernamentales, lograndose al- 
gunas concesiones. 

Llegados a un acuerdo los astilleros gaditanos, la Casa inglesa que 
prestaria la garantia tecnica y “La Maquinista”, la Junta de Gobierno 
de esta ultima empresa convoco Junta General extraordinaria de accio- 
nistas para el 19 de abril. Los beneficios obtenidos en el balance de 
aquel ano se igualaban con los que se habia logrado de 1894 a 1896. 

La Junta General aprobo, pues, la constitucion de “La Constructora 
Naval Espanoia” y la participacion en ella de “La Maquinista” hasta 
un maximo de medio millon de pesetas. De este modo aseguraba “La 
Maquinista”, en un momento dificil, el trabajo de construccion de ma- 
quinas maritimas, ante la eventualidad de que algun astillero particular 
iniciara por su cuenta la fabricacion de maquinas y calderas maritimas. 
Al propio tiempo, quedaban definidas con claridad las responsabilida- 
des de la empresa barcelonesa, de acuerdo con los deseos de la Direc- 
cion y de la Junta de Gobierno, limitadas siempre al medio millon esti- 
pulado, a la par que se conseguia el exclusivo suministro de maquinas 
y calderas. 
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Reproduction de unu uccion de 
Naval Espanoia", a raiz de su c 



”Lu Constructors 




6<&CSS»A» AK6NtSK&. 



F liACClON DE CINCUENTA MIL PESETA 












ASTI HERO YTALLERES, OADIZ 1 IHMHl DOMICILI O SOC IAL, MADRI D 

— es 



P undid a. on 24 dc Noriembro do 1598 



mm mi luiup it t liimi 



REPRESENT ADO POR 4.200 ACCIONES N0MINATIVA8 EN 



2.0(H) dc IK serie A dr a 1(H) Plus, rad a una 200.000 Ptas. )( .’>00 dc la aerie D dr a 2.000 Plas. eada una 1.000.000 Plas 
100 „ „ B „ 500 „ „ „ 200.000 „ 000 „ „ E „ 5.000 „ „ „ 3.000.000 „ 

000 „ „ G „ 1.000 COO.OOO „ )( 100 „ F „ 50.000 „ „ 5.000.000 „ 



(liber^ada) Serie F JSTdmero fcv45- I 

d jd-uot 3ef $•&. < S). xZjQ' M^yVl/Vu^ 

pL J^RESIDENTE, 



Madrid 22 de Febrero de i8gg. 



Szanojezencia. 


ga — ; 

ofzanofezewcia. 


Cedo esta accidn a . „ 


Cedo esta accidn d 


*\C.adnd ... 


tas*cn Madrid • 


§§ c §§««<•«• 


He ^ax<Um^<nmt t 


Szano^zencia. 


&zanofczencia. 


Cedo esta accidn d 


Cedo esta accidn d 


*@cvnc ta&oH Madrid 


tSovuo ta»6w Madrid . , 


§Jrwlimo§5?f«wrrtC, 


He j§$m<niC, 


Szancrfczcnci a. 


Szanojczcncia. 


Cedo esta accidn d 


Cedo esta accidn d .. ... 


fSnn f Cl Cl fill „ 


©on ic ia.»6w Madrid 




fgCj§§««l«l*g$<«™C, 


Szanojczencia. 


^zanyfczcncia. 


Cedo esta arr.idn d 


Cedo esta accidn d .... _ . . ... 


“Sovhc taftovi Madrid 


t^oivic ta&ou Madrid ... . — — _ 


H C ^§«w(arfo j§jj$ewr«C. 


He @»we, 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 










— 






- 





I I \l) \( ln\ 
.11 'AN! 1 O 

I I i\ K I \\() 

__ 




Al dia siguiente de esta Junta se produjo un panico monetario cn Empeoraiasituaci6n 
Barcelona, a causa del cariz que tomaba la guerra de Cuba. La gente f 0 *- a s ierden las C ° 
acudio a cambiar los billetes por moneda de plata ante el temor de la 
bancarrota. Tres dias despues — el 23 de abril de 1898 — estallaba 
la guerra con los Estados Unidos y antes de que concluyera el mcs se 
presentaba en el Congreso un proyecto de ley por el que se establecia 
el servicio militar obligatorio. 

No tardo en producirse un suceso trascendental. El dia 4 de julio la 
cscuadra norteamericana, al mando del almirante Sampson, destruia 
a la espanola en la bahia de Santiago. El acorazado “Cristobal Colon”, 
los cruceros “Infanta Maria Teresa”, “Vizcaya” y “Oquendo” y los des- 
tructores “Furor” y “Pluton”, inutilizados e incendiados, se iban a 
pique. Segun el parte norteamericano, se habian capturado 1.300 pri- 
sioneros. Entre estos, el almirante Cervera, jefe de la escuadra espanola. 

Ante tamano desastre y el de Cavite que le siguio, la opinion y el 
Gobierno se inclinaron hacia la paz. Poco despues, se decretaba la sus- 
pension de garantias en Espana. En la sesion del Senado celebrada el 
5 de septiembre, presentaba el Gobierno un proyecto de renuncia a los 
derechos de soberania y cesion de los territorios de las provincias y 
posesiones de Ultramar, conforme a lo estipulado en los preliminares 
de paz convenidos con el Gobierno de los Estados Unidos. 

La Casa inglesa “Mandlay Sons and Field Limited” se asociaba a "La Maquinista" 
los elogios que “La Maquinista” recibia por las maquinas de los cru- asegura su trabajo. 
ceros “Alfonso XIII” y “Lepanto”. En carta fechada en Londres, en 
29 de agosto de 1898, declaraba que “La Maquinista” podia construir 
maquinaria maritima igual a la de tipo similar de otros paises. 

Con el tiempo transcurrido, se hallaba ya en disposicion de firmarse 
la escritura de constitucion de “La Constructora Naval Espanola”. “La 
Maquinista” delego el 21 de octubre a Jose M. n Cornet y Mas y a Jose 
Roig y Bergada para que se trasladasen a Cadiz a examinar todos los 
documentos — en especial la liquidacion del pasivo de la antigua So- 
ciedad de “Noriega y Compania” — y, si los hallaban conformes, firma- 
sen la escritura. 

Asi lo bicieron en poco mas de un mes. Al regresar de Cadiz Cornet 
y Roig, se reunio la Junta de Gobierno de “La Maquinista”. En la reu- 
nion dieron cuenta de la firma de la escritura de constitucion de la 
nueva Sociedad y de haber obtenido ya de la misma el contrato de las 
maquinas de un crucero de 2.300 toneladas y el de una grua de 100 
toneladas, pagadero en acciones completamente liberadas. 
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La paz y el desastre 
colonial. 



El catalanismo inci- 
piente. 



El trabajo industrial. 



Con estas acciones se constituirian, a su vez, los depositos de fianza 
que correspondian al cargo de la Gerencia de “La Constructora Naval 
Espanola” a favor de Jose M. il Cornet y Mas, y a los de Consejeros de 
la misma, a favor de Jose Roig y Bergada y Manuel Ginart y Arragui. 
Ademas “La Maquinista” traspasaba sendas acciones de 1.000 pesetas 
a Cornet y a Roig y otra mas a Fernando Junoy con el fin de que tuvie- 
sen condicion de accionistas y pudiesen desempenar los cargos que se les 
conferia en la nueva Sociedad. 



El tratado de paz hispano-americano, con la mediacion de Francia, 
se firmo por duplicado en Paris el 10 de diciembre de 1898. Espana 
renunciaba a sus derechos sobre Cuba y cedia a los Estados Unidos la 
isla de Puerto Rico y otras de las Antillas, la de Guam de las Marianas 
y las islas Filipinas, recibiendo en cambio de los Estados Unidos la suma 
de 20 millones de dolares. El desastre conmovio al pais, pero no se pro- 
dujo cambio alguno en la politica, en medio del mayor cansancio y escep- 
ticismo. La llamada “generacion del 98” tendio a una critica implaca- 
ble, mas Sagasta seguia en el poder. 

Mientras tanto, los sucesos recientes significaban para Cataluna la 
perdida del mercado antillano, desarrollado en los ultimos aiios gracias 
al arancel de 1891. Y Jose Franquesa — presidente de la “Lliga de 
Catalunya” en que se habian agrupado, en 1887, los literatos catalanistas 
de la derecha conservadora disconformes con Almirall y con el “Centre 
Catala” — pronunciaba, el 12 de diciembre de 1898, un discurso sobre 
Los conflictos de Espana y el catalanismo , propugnando por la autono- 
mia politica de Cataluna. A partir de estos momentos, pues, puede con- 
siderarse iniciado el movimiento politico Catalan autonomista en el que 
participaba tambien la “Unio Catalanista” constituida en Manresa. 

Antes de finalizar el 1898 y ante el fracaso de la politica guberna- 
mental, surgia la “Agrupacio Catalanista del Gremi de Manyans i Mes- 
tres Manyans de Barcelona” que proyectaba la reagrupacion del ele- 
mento menestral para que volviese “a tener en Cataluna toda la impor- 
tance que en su historia lia tenido”. 

A raiz de estos sucesos el trabajo experimento los efectos del des- 
concierto de la postguerra. La perdida de las Colonias creaba problemas 
de matiz muy diverso, induciendo incluso a la aparicion de industrias 
nuevas mientras otras se debatian en la zozobra y la inseguridad. 
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Firmada la paz, la “Compania de los ferrocarriles de Madrid a Za- 
ragoza y Alicante”, invito a “La Maquinista” a participar en un con- 
curso que alma para el suministro de quince locomotoras de gran po- 
tencia, destinadas al trafico de mercancias, con cuatro ejes acoplados, 
y sus tenderes correspondientes. 

La Sociedad corresponds a la invitacion comprometiendose en enero 
de 1899 a construirlas al precio de 90.000 pesetas cada una, precio que 
fue aceptado, cerrandose el trato en el propio mes y concluyendo la 
entrega en 1901. 

Desde principios de 1899 empezo a notarse mayor desarrollo 
en los trabajos. De acuerdo con esta mejoria, “La Maquinista” se 
decidia el 10 de marzo a comprar el inmueble numero 15 de la calle 
de la Concepcion, en la Barceloneta, con destino al ensanche del 
taller de fundicion. Varios industriales dedicados a la elaboracion 
del hierro y del acero gestionaban la obtencion de rebajas en los pre- 
cios de las primeras materias. Pero el asunto no se resolvia y la Liga 
de Defensa Industrial y Comercial anunciaba que tomaria severas me- 
didas en caso de que la Delegacion de los fabricantes diese motivo 
para ello. 



Caido el Gobierno de Sagasta, el Ministerio de Silvela que le sucedio 
en marzo de 1899, dio un buen golpe al partido contrario de los pla- 
nistas al designar alcalde de Barcelona al doctor Robert. Dispuso la 
disolucion de las Cortes por real decreto de 17 de marzo, anunciando 
su reapertura para el 2 de junio y fijando las elecciones de nuevos 
diputados para el 16 de abril y las de senadores para el 30 del mismo 
mes. Las construcciones navales en curso continuaron, anunciando el 
ministro de Marina que seguiria protegiendo la produccion nacional 
con ellas relacionada. 

Pronto, no obstante, los presupuestos estatales provocaron protes- 
tas, estallando movimientos huelguistas. En medio de la agitacion social 
y de la crisis, se realizaba una busqueda infructuosa de soluciones. 
Notabase gran interes por mejorar la agricultura. Pero el Gobierno 
parecia cuidar con excesiva constancia el aumento de tributacion ava- 
lado con falsas promesas de descentralizacion administrativa. 

Las huelgas de fundidores por cuestion de salarios obstaculiza- 
ron de agosto a octubre la buena marcha de los trabajos, incluso 
en el “Vulcano”, “La Maquinista” y el “Arsenal Civil”. Aunque se- 
guian trabajando se habian obligado a no admitir nuevos encargos 
ni obreros. 



1899 



Silvela, en el poder. 
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El concierto econ6- 
mico. 



Buques construfdos 
por"La Maquinista". 



1900 



Prop6sitos restaura- 
dores. 



Cataluna empezo a solicitar, en diciembre de 1899, el concierto 
economico con el Estado. A tal fin se celebro el 3 de diciembre un mitin 
en Reus, organizado por el Fomento del Trabajo Nacional, al que asis- 
tieron linos 800 barceloneses. Muy pronto, elevadas personalidades se 
sumaron a la idea del concierto con el Estado. Pero el Gobierno pare- 
cia poco propicio y politicos y parlamentarios se negaban a admitir 
una cosa semejante que impediria al Estado participar del aumento 
de produccion de la industria. Y, por dicha razon, no pudo llevarse 
adelante. 

A pesar de las promesas, las construcciones maritimas quedaron 
postergadas. Si el trabajo no faltaba a los constructores de maquinas 
era merced, en buena parte, a la creacion y ampliacion de estableci- 
mientos industriales que requerian maquinas de vapor y calderas. 

El total de buques construidos parcial o enteramente por “La Ma- 
quinista” se elevaba en primero de enero de 1900 a cincuenta y nueve, 
con maquinas cuya fuerza sumaba 99.256 caballos indicados, a tiro na- 
tural, y 129.056 caballos a tiro forzado. En el total se incluyen otras 
construcciones varias de buques de menor importancia, para la marina 
mercante. 



El primero de enero de 1900 se promulgo una ley para castigar los 
delitos que se cometiesen contra la integridad de la Patria. Los diver- 
sos partidos iban desacordes en las soluciones para la reconstruccion 
del pais. 

El Ayuntamiento de Barcelona, con proposito de dispensar su pro- 
teccion a las Artes e Industrias, establecia en abril de 1900 un concurso 
para premiar cada ano al propietario y al autor del mejor edificio. 
En el mismo mes, se dictaba una ley estableciendo una contribucion 
sobre las utilidades de la riqueza mobiliaria y el diputado Urzaiz visi- 
taba Barcelona para percatarse de la situacion de la industria catalana. 
Al hacer su panegirico afirmaba la prensa que era “uno de los pocos 
hombres que en Espaiia toman la politica en serio”. Su entusiasmo por 
las instalaciones industriales de Cataluna se exteriorizo en juicios e im- 
presiones altamente favorables. 

Aunque el Ministerio experimento aquel mes una transformacion, 
el espiritu que lo presidia siguio siendo substancialmente el mismo. 
Dato, ministro de la Gobernacion, acudio a Barcelona para “estudiar 
de cerca las necesidades de Cataluna”. Una comision del Fomento del 
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Trabajo Nacional le visito 
el 5 de mayo para salu- 
darle, manifestandole que 
la aplicacion inmedia ta 
de la ley de 13 de marzo, 
que regulaba el trabajo de 
las mujeres y los ninos, 
llevaria consigo numero- 
sos inconvenientes. Le 
hizo presente, en conse- 
cuencia, la necesidad de 
que se concedieran mayo- 
res atribuciones a las Jun- 
tas locales de Reformas 
Sociales, compuestas de 
patronos y obreros, dan- 
doles autonomia para re- 
solver las reclamaciones a 
que la ley diese lugar. 

Recordaron, ademas, 
al Ministro el descontento 
existente en Cataluna con- 
tra el Gobierno por ha- 
berse preocupado solo de aumentar la tributacion y no haber cumplido, 
en cambio, sus promesas de descentralizacion. Dato recordo la anor- 
malidad de las circunstancias y la gravedad de los problemas que el 
desastre colonial habia planteado. 



Caldera 8C mi tubular, eon cuerpo cilindrico tubos de humo y dos hcrvidores (1898) 



Entre los mejores encargos recibidos por “La Maquinista” en este La Sociedad "Nueva 
tiempo, cabe senalar una armazon metalica completa para altos hornos, Montana", 
montacargas con sus castilletes, tuberias para viento frio y caliente y 
lavaderos de gas, todo ello para una Sociedad siderurgica de reciente 
creacion, la “Nueva Montana”, de Santander, importando el conjunto 
la cantidad de 1.034.510 pesetas. Tambien una tuberia de palastro, para 
conduccion de aguas, con destino a la “Sociedad Electra del Besaya”. 



Mediaba el ano 1900 cuando los talleres que la “Compania del E1 tren real y d di . 
Norte” poseia en Valladolid concluian el tren real. Se componia de rigible de Zeppelin, 
coches-salones, lujosamente decorados en bianco y oro, destinados a los 
Reyes, y de otros cinco vagones de primera para el sequito y servidum- 
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Las nuevas leyes de 
Hacienda. 



Huelga y crisis. 



bre. Coincidia su termination con los ensayos del globo-dirigible inven- 
tado por el Conde de Zeppelin, y considerado como hallazgo definitivo 
en pro de la navegacion aerea. 

A1 empezar el mes de agosto aparecio el reglamento para la ejecu- 
cion de la ley sobre accidentes del trabajo. En el terreno de las finanzas, 
el Banco de Barcelona anunciaba que las gestiones que habia realizado 
para que se modificaran los proyectos de la ley del Timbre y del im- 
puesto sobre utilidades de la riqueza mobiliaria que imposibilitaban 
las operaciones mercantiles, no habian dado ningun resultado y que, 
a pesar de las facilidades otorgadas por el Banco para estimular los 
negocios, no creia que estos pudieran mejorar mientras perduraran 
las nuevas leyes de Hacienda. 

Se iban cerrando fabricas y a los obreros despedidos les resultaba 
dificil encontrar trabajo. El 26 de agosto firmo la Reina un decreto 
sobre seguro de accidentes del trabajo. Poco despues otro sobre la for- 
mation de una estadistica del trabajo que especificara la poblacion obre- 
ra, clasificacion por sexo, edad y oficio, remuneration, duration de la 
jornada, falta de trabajo, etc. Con objeto de contribuir a remediar el 
paro obrero, la Junta de Obras del Puerto decidio estudiar la construc- 
tion de los diques secos. 

La actividad desarrollada por los anarquistas empezaba a dar sus 
frutos, amargos ciertamente. La mayoria de los obreros cerrajeros de 
Barcelona se declaro en huelga el primero de septiembre del 1900, 
al no aceptar los duenos de los talleres las nuevas bases de trabajo que 
acababa de proponer la “Asociacion Obrera”, fijando en nueve horas 
la jornada y pidiendo el aumento de jornal en las horas extraordina- 
rias. El numero de huelguistas ascendia, segun datos oficiales, a unos 
700 y el de los que habian conseguido que sus patronos aceptaran las 
bases no pasaba de 90. En algunos talleres, como en los de “La Maqui- 
nista'’, se trabajo con normalidad. El dia 14 los huelguistas consiguie- 
ron que cesaran en su labor varias secciones de “La Maquinista”, pero 
todavia otras continuaron trabajando. 

La crisis adquiria cariz alarmante, designando el Fomento del Tra- 
bajo Nacional, el 14 de septiembre, una comision de industrials para 
que trazara las soluciones posibles para conjurarla. Cuatro dias despues 
dicha Comision propuso que, de acuerdo con una proposition presen- 
tada por Juan Ferrer y Vidal, se trabajara solo por semanas alternas 
en tanto no se normalizasen las circunstancias o se hallaran mercados 
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compensadores que pudiesen absorber toda la produccion fabril. Pero 
el Gobierno no admitio tal solucion. 

Comprendiendo que el momento no era propicio para la huelga y 
que con ella nada conseguian, los obreros huelguistas de “La Maquinis- 
ta” solicitaron el 28 de septiembre volver al trabajo. Fueron readmitidos 
en su mayoria, a excepcion de aquellos que habian efectuado coacciones 
y de los cabecillas del motin. 

La crisis persistia. El programa que trazaron el general Polavieja y 
Silvela para regenerar el pais, lo mismo que el propio partido de la 
“Union Conservadora”, habia disgustado profundamente a los indus- 
triales y comerciantes catalanes al comprobar que las promesas no se 
convertian en realidades. El Dr. Robert habia dimitido ya, negandose 
a secundar las esteriles medidas economicas de Villaverde. Ahora — el 
23 de octubre — cayeron tambien Silvela y su Ministerio, abrumados 
por los multiples problemas de la situacion que habian heredado. 

Unos nuevos talleres de maquinaria, metalisteria y fundiciones de La Diputacitfn pro- 
liierro y bronce se estaban levantando en la manzana circunscrita por y mcial propone so- 

y 1 luciones. 

las calles de Urgel, Provenza, Mallorca y Borrell. Barcelona iba a con- 
tar con otro establecimiento importante por obra de Alejandro Damians, 
quien se proponia fabricar los productos de metalisteria industrial y 
artistica que hasta entonces procedian del extranjero y construir ma- 
quinas herrarnientas. 

Resultado de la informacion iniciada por la Diputacion Provincial 
de Barcelona poco antes de concluir el Ministerio Silvela, con objeto de 
proponer los medios mas eficaces para mejorar la situacion de la indus- 
tria catalana y remediar la crisis que se padecia, fueron unas impor- 
tantes conclusiones hechas publicas el 13 de diciembre de 1900. Se 
resolvia en ellas que para aumentar la exportacion era preciso revisar 
el arancel estableciendo la exencion o rebaja de derechos para las pri- 
meras materias que empleasen las industrias de exportacion y que no 
se produjeran en el pais. Reformar, ademas, la ley de consumos, excep- 
tuando de pagar diclio impuesto a las primeras materias que, importa- 
das o nacionales, se destinasen a la industria. Modificar el impuesto de 
transportes concediendo excepciones en favor de las materias de empleo 
industrial. Rebajar las tarifas de transporte terrestre de carbones, lanas, 
etcetera. Concertar tratados de comercio con las que fueron colonias de 
la Nacion y con los Estados Unidos, con las naciones iberoamericanas 
y con las de Oriente. Subvencionar el establecimiento de lineas de nave- 
gacion. Crear Bancos de exportacion subvencionados durante los prime- 
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ros anos de su existencia. Reformar la ley de admisiones temporales en 
el sentido de hacer mas rapida su aplicacion, permitiendo intervenir a 
los industriales interesados para fiscalizar estas admisiones y evitar frau- 
des. Finalmente establecer una zona neutral en el puerto de Barcelona 
y otra en el de Bilbao. 

Para obtener la perfeccion y baratura de productos se pretendia el 
establecimiento de tres Escuelas industriales: una en Barcelona para la 
industria manufacture™, otra en Bilbao para la siderurgica y otra en 




Locomotora “Nucva Montana”, serie 0-2-0 (1899-1901) 



Sevilla para las industrias agricolas. Para dar mayor extension y faci- 
lidad al credito personal, se solicitaba la modificacion de los estatutos 
del Banco de Espana. Y para regular los cambios, la creacion de una 
sucursal del mismo en Paris. 



del El extraordinario desarrollo de la produccion de hierro experimen- 
tado en los ultimos cuarenta anos — mucho mayor aun que el de la 
bulla — demostraba que la union de los establecimientos bilbainos rea- 
lizada poco despues — en 1902 — con la constitution de la “Sociedad 
de Altos Hornos” de Bilbao, obedecia a un proceso de madurez. Ya antes, 
las relaciones de los centros de construccion de maquinas del pais con el 
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Norte habian sido continuas. Los establecimientos del norte de Espafia 
se habian procurado incluso acciones de las Sociedades constructoras de 
la nacion con el fin de asegurar los mercados del interior. Las relaciones 
de “La Maquinista” con Bilbao y Santander son buena prueba de ello. 

El primer dia del nuevo ano — el 1901 — entraba en vigor en Es- 
pana la hora oficial unificada con arreglo al meridiano de Greenwich, 
celebrandose el cambio de siglo con grandes festejos populares y echan- 
dose en todos los templos barceloneses las campanas al vuelo. 



A principios de marzo Sagasta escalo el poder. La Diputacion pro- 
vincial le expuso la critica situacion de la industria catalana, senalando 
como causa de la misma el desequilibrio entre la produccion y el con- 
sumo e indicando que para remediarlo se requeria aumentar la expor- 
tacion y el consumo nacional y lograr la mayor perfeccion y baratura 
de los productos. La agitacion social contribuia a la completa esterili- 
zacion de beneficios, reflejada en los balances. 

Aunque prosiguieron en los meses siguientcs los trabajos empren- 
didos, iba en aumento el malestar entre la clase obrera. Por otra parte, 
los restos del polaviejismo, agrupados en la “Union Regionalista”, se 
unieron con los catalanistas del “Centre Nacional Catala”. De esta mez- 
cla, en la que figuraban reaccionarios, carlistas fueristas y algunos libe- 
rates, surgio la “Lliga Regionalista” que, segun su circular de primero 
de mayo de 1901, nacia “para trabajar por todos los medios legales 
para conseguir la autonomia del pueblo Catalan dentro del Estado espa- 
nol”. Su organo de combate era La Veu de Catalunya. 

“La Maquinista” celebro sin novedad el 4 de junio Junta General 
de accionistas. Concluyo las maquinas destinadas al crucero “Extrema- 
dura” — que constituyen el primer encargo importante de “La Cons- 
tructor Naval Espanola” — y recibio nuevos pedidos, entre ellos un 
puente denominado de La Princesa , sobre el Manzanares, en Madrid. 
Y 140 cercas de hierro, 16 columnas y 16 jacenas para el Apeadero 
del Paseo de Gracia, solicitadas por la “Compania de los ferrocarriles 
de Madrid a Zaragoza y Alicante”. 

Cuando finalice el 1901, las Companias de ferrocarriles contaran en 
Espana con una longitud de mas de 13.000 kilometros. Correspondiendo 
cerca de 11.000 de ellos a lineas de via ancha. 

A principios de junio de 1901 llegaban a Barcelona los carruajes 
fabricados en Berna para el ferrocarril funicular del Tibidabo, con 
departamentos de las tres ciases y furgon para mercancias. Las pruebas 
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El trabajo, la agita- 
cidn social y el re- 
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preliminares del funicular del Tibidabo se efectuaron el 18 de julio. 
A1 mismo tiempo empezaban las adquisiciones de terrenos en la cuspide 
de la montana para levantar en ella establecimientos de recreo, una 
fonda y otros. No obstante, hasta el 28 de octubre no se autorizo la 
apertura del funicular al publico, que f ue bendecido por el cardenal 
Casanas e inaugurado al dia siguiente. 



Exportacion del Muchos atribuian el estado precario de la industria siderurgica es- 
hierro. panola al descuido del Gobierno. Durante el primer semestre de 1901 

se habian exportado 3.395.001.842 kilogramos de mineral de liierro, 
manteniendose la exportacion del citado mineral en un promedio de 
7.000.000 de toneladas anuales. La mayor parte de la produccion se 
seguia exportando, pues, en bruto. 

La flota mercante espanola contaba, por entonces, con 632 unidades 
y un total de 785.921 toneladas. 



Se inicia la huelga. 



Transcurrio buena parte del segundo semestre de 1901 con los pre- 
parativos del obrerismo para solicitar otra vez la jornada de nueve 
horas, proponiendose ir a la huelga en caso de no ser aceptada. “La 
Maquinista” concluyo y entregaba, en noyiembre de 1901, la ultima de 
las quince locomotoras que le habia encargado la “Compania de Madrid 
a Zaragoza y Alicante”. Ante el satisfactorio resultado de las mismas, 
manifesto la empresa ferroviaria su proposito de condonar la penalidad 
en que habia incurrido “La Maquinista” por demora en las entregas 
estipuladas en el contrato. Era tal la perfeccion de estas maquinas que 
veinte anos mas tarde, ya anticuadas, pasaron a prestar servicio en las 
lineas andaluzas. 

Segun era de prever, la peticion obrera no fue aceptada. El 16 de 
diciembre comenzo la huelga conjunta de cerrajeros mecanicos, fundi- 
dores en hierro, caldereros, lampistas, latoneros y hojalateros. La huelga 
era legal, puesto que se habian seguido los tramites de rigor, pero se 
hallaban disconformes con ella los obreros de “La Maquinista”, los de 
“Alexander Hermanos”, los de “El Nuevo Vulcano” y los del taller 
de Ciervo, factorias todas instaladas en la Barceloneta. Varios grupos in- 
tentaron coaccionar a los obreros de estas fabricas para que no acudieran 
al trabajo. Promovieron algunos alborotos, pero no lograron su objetivo. 

A pesar de la huelga se trabajo, pues, en “La Maquinista”, en la 
fundicion “Alexander Hermanos” y en el “Vulcano”. A fin de hacer 
triunfar sus propositos precisaban los huelguistas ser secundados por 
todos los obreros del ramo. Persistiendo en su actitud se reunieron el 
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22 de diciembre en el Salon Universo para Ira tar de la huelga. Todos 
los oradores de aquel acto estuvieron acordes en lamentarse de la ac- 
titud pacifica de los obreros de “La Maqninista”. Uno de ellos, el com- 
pafiero Homedes, llego a decir que si los obreros de la Sociedad conti- 
nuaban trabajando una semana mas, se perderia la demanda. 

Aunque con algunas defecciones, se siguio trabajando en “La Ma- 
quinista”. Las gestiones conciliatorias se prolongaban y la efervescen- 
cia iba en aumento. El primero de enero de 1902 las Sociedades del 




Locomotora “Llobregat’’, tipo O-3-O, para cl Ferrocarril Economico de Manrcsa a Bergn, 
el popular “Carrilet” (1899) 

ramo de ebanisteria declararon su solidaridad con los huelguistas, quie- 
nes manifestaban intencion de continuar en su actitud hasta ver conse- 
guidos sus anhelos. Fueron tales las presiones ejercidas sobre los obreros 
de “La Maquinista” que el 14 de enero al mediodia se llego a temer que 
se declararian en huelga. Pero no fue asi. La huelga se limito a 15 cal- 
dereros, que ya el dia siguiente reanudaron el trabajo al no verse secun- 
dados. Tambien en el “Vulcano” se trabajo el dia 15 con nornialidad. 

Temiendo el Gobernador civil que se cometiera algun acto de violen- 
cia contra los trabajadores de estos talleres, dispuso que acudiese a la 
Barceloneta una seccion de la Guardia civil de Badalona que estuvo 
patrullando ya desde su llegada, el mismo dia 15 por la tarde. 
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En medio de tales circunstancias, la Sociedad de industriales meca- 
nicos publico un manifiesto, dirigido a los diputados y senadores cata- 
lanes, en el cual se decia que si no se aceptaba la reduccion de la jornada 
a nueve horas diarias era por el peligro de mayor competencia por 
parte de los industriales extranjeros, cuyos operarios seguian trabajando 
diez horas diarias por lo menos y producian por unidad de salario mas 
del doble que los espanoles. Asi se explicaba que se estuviese impor- 
tando en Espana el oclienta por ciento de la maquinaria que necesitaba 
el pais. 

Todas las gestiones para solucionar amistosamente el conflicto ha- 
bian resultado imitiles. Las autoridades civiles y municipales nada 
habian conseguido con su mediacion. Los obreros que deseaban trabajar 
temian los atropellos de los huelguistas. La situacion era insostenible y 
los industriales excitaban a los; diputados y senadores a que defendieran 
en el Parlamento “los intereses de Cataluna”. Por su parte, el Gobierno 
intentaba remediar la situacion economica del pais por medio de un 
proyecto de ley relativo a la circulacion fiduciaria por el que se decla- 
raba obligatoria la admision del billete de banco por las Cajas publicas 
y los particulares. No obstante, se estipulaba que el pago de los dere- 
chos de aduanas debia efectuarse en oro, a pesar de tener curso legal 
el billete de banco. 

En tales circunstancias los obreros huelguistas metalurgicos consi- 
guieron, el 17 de febrero, organizar el paro general en Barcelona. 
Durante una semana holgaron 60.000 obreros, cerrando incluso los 
talleres de “La Maquinista”. Hasta el dia 25 quedo paralizada la vida 
de la ciudad. Pero, poco despues, con mas promesas que realidades, 
se consiguio convencer a los huelguistas quienes, confiando en el arre- 
glo, depusieron su actitud a fines de mes. El 3 de marzo se volvio a 
la normalidad. 

“La Maquinista” intervenia entonces, con resultado satisfactorio, en 
la primera prueba oficial del crucero “Extremadura” y, a los pocos 
dias, en la segunda. Se consiguio un andar superior al de contrata, por 
cuyo motivo “La Constructora Naval Espanola” solicito que se le rele- 
vara de practicar las pruebas con tiro forzado. 

La Camara Oficial del Comercio, Industria y Navegacion, de Barce- 
lona, solicito al Gobierno que en las contratas de suministro para el 
Ejercito, Marina y establecimientos penales, se impusiera como condi- 
cion que el objeto de las mismas fuera producido en el pais. Y la citada 
Camara propuso la total renovacion de las contratas, con las variaciones 
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introducidas en ellas a partir de 1894, en ocasion de invitarle la Direc- 
tion General de Aduanas a exponer las observaciones que juzgara opor- 
tunas antes de proceder a la nueva edition de las Ordenanzas de Aduanas . 



El Centro Industrial de Vizcaya proponia, en el mes de abril de 
1902, llegar a una inteligencia con los restantes centros industriales 
de Espana para todo lo referente a legislacion social. El primer o de 
mayo celebraron una reunion conjunta el Fomento del Trabajo Nacio- 
nal y la Camara de Comercio de Barcelona a fin de designar una comi- 
sion mixta que, de acuerdo con los vizcainos, cntendiera en las reformas 
sociales y tratara del cambio de horas de trabajo en las oficinas comer- 
ciales. De esta comision formaba parte Fernando Junoy. 



Ano tras ano, los hombres que forjaron la gran “Maquinista” habian 
ido cayendo. Paulatinamente la segunda generacion les habia ido susti- 
tuyendo. Sus hijos, sus yernos, sus sobrinos, escalaron sus puestos y al 
iniciarse el siglo xx eran ya hombres maduros y aun dejaban paso a la 
tercera generacion. Alguna familia nueva vino a incorporarse en la dura 
lucha en favor de una industria que parecia condenada a desaparecer 
en uno de aquellos momentos de crisis, desgraciadamente tan frecuentes. 

Sin ningun apoyo oficial, “La Maquinista” habia alcanzado la ultima 
decada del siglo xix. Algo compensada en ella de sus sinsabores, iniciaba 
el siglo xx con recursos suficientes para no sucumbir, renovados el 
espiritu y el esfuerzo con la nueva generacion. 

Sus obreros, adictos siempre, habian colaborado eficazmente con los 
dirigentes, trabajando incluso en dias funestos para otras factorias, de- 
mostrando que sabian agradecer el trato de favor de que eran objeto. 
Ni las crisis, ni las huelgas, ni los trastornos politicos seran suficientes 
ya para conseguir aniquilar el halito ardiente de sus maquinas pode- 
rosas. 



Legislacion social. 



La tercera genera- 
ci6n. 
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S uperada la desazon subsiguiente a la perdida de las Colonias 
y fracasada la liuelga general, el 17 de mayo de 1902, al 
cumplir dieciseis anos de edad, jurada la Constitucion, comen- 
zo a reinar Alfonso XIII, dando por concluida su regencia 
su madre dona Maria Cristina mientras los talleres y fabricas barcelo- 
neses se hallaban laborando de nuevo. 

Aim debiendo trabajar para un mercado restringido, de poca capa- 
cidad adquisitiva pero de necesidades multiples que dificultaban la con- 
centracion y especializacion industrial, la industria catalana se recupero 
en pocos anos y adquirio nuevo impulso. No consiguio salvar, sin em- 
bargo, la distancia que la separaba de la de otros paises donde la con- 
centracion y la especializacion industriales llevaban ya lustros de exis- 
tencia. 

Por su parte, el lerrouxismo era un obstaculo para el desarrollo 
industrial. Lerroux acusaba ante los obreros a los catalanistas de la 
“Lliga”, de burgueses y opresores del proletariado. Aunque habia fra- 
casado en sus propositos la huelga general de 1902 y a pesar de que 
hasta 1906 la accion obrera — segun Sola Canizares — se manifesto 
carente de la cohesion que antes habia logrado, siguiendo solo la ora- 
toria de Lerroux, llegaron a producirse en Barcelona 123 huelgas par- 
ciales desde 1903 a 1905 — de ser ciertas las cifras que Sastre pro- 
porciona. 

La situacion interior del pais distaba mucho, pues, de ser segura. 
En las fabricas y talleres de maquinaria la jornada seguia siendo dc 
diez horas “oficiales”, a las que se anadian mas horas cuando el trabajo 
apremiaba. El jornal diario de un ayudante de montador, en 1902, as- 
cendia en “La Maquinista” a catorce reales. Y era un jornal envidiado 
por muchos. 



Cuando el 17 de mayo de 1902, segun hemos indicado ya, dio 
principio Alfonso XIII a su reinado, siguio en el poder el partido libe- 
ral historico presidido por Praxedes Mateo Sagasta. La situacion no 
cambio, llegando a producirse, en mayo y junio, numerosas huelgas en 
diversas poblaciones industriales de la region catalana. 



La industria en el 
inicio de su recupe- 
racion. 



Alfonso XIII empie- 
za su reinado. 
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En 1903 la edificacion apcnas llega a la Diagonal. Se ha poblado la derccha del Eneanche entre el Paseo de Gracia y el de San Juan; cn canihio se ediiia 

muclio mas lentamente la zona izquicrda 



Los talleres de “La Maquinista” seguian trabajando. Se concluia 
en ellos las calderas y maquinaria para el crucero “Reina Regente”. 
Miguel Salvado continuaba en la presidencia de la Junta de Gobierno 
que, el 20 de junio, ratificaba la escritura de venta a la “Sociedad de 
lNlavegacion e Industria” de la participacion que “La Maquinista” poseia 
en el varadero del puerto. Las maquinas del “Reina Regente” eran recep- 
cionadas ya el 4 de julio. 

A mediados del mismo mes, quedaba constituida, bajo la presidencia 
de Jose M. a Cornet y Mas, la comision arancelaria de la Camara de 
Comercio. A causa de la indiferencia de los productores no pudo ver 
correspondidos sus desvelos, resultando infructuosa su gestion durante 
la mayor parte del ano. 
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La Vanguardia de 26 de julio, al comentar la cabalgata artistica La industria en las 
industrial que se estaba planeando con motivo de las fiestas de la Mer- A^tas de la Merced, 
ced, anunciaba que en ella figuraria una carroza del Fomento del Tra- 
bajo Nacional representando “La Maquinista”. El gran desarrollo ad- 
quirido por esta Sociedad hacia que se sintiera admirada por todos. 

Fructificaba el teson de sus dos primeras generaciones de titanes. 



lllia Crisis en puerta. 



No tardaron en manifestarse, sin embargo, los sintomas de 
crisis general, mientras la revision arancelaria se iniciaba con es- 
caso entusiasmo. En el segundo semestre de 1902 empezaba a faltar 
el trabajo. Se propugnaba 

. La calle Fernando, prestigiosn y lujosa nueva artcria del casco antiguo, con 

para disminuir el paro la de un dia de las Fieslas de la Merced en 1902 

creacion de una nueva es- 
cuadra y el comienzo de 
obras publicas. 

Villaverde se oponia te- 
nazmente a la reorganiza- 
tion naval del pais, que Sil- 
vela y Maura deseaban. En 
tales circunstancias, a prin- 
cipios de diciembre, los de- 
bates administrativos acerca 
de las construcciones nauti- 
cas provocaban una crisis 
ministerial. Los liberales 
abandonaban el poder a los 
conservadores. Los frecuen- 
tes cambios de Gobierno y la 
alternancia de ministerios li- 
berales y conservadores en 
el poder, si no provoco esci- 
siones radicales ni significo 
cambios profundos en las li- 
neas generales de la politica 
interior, solia retrasar con- 
siderablemente algunos ex- 
pedientes en los ministerios. 

Los cambios de ministros 
eran aun mas frecuentes que 
los de los propios Gabine- 



ammacion 







Tal era el aspccto de la Plaza de Cataluna a principios del siglo XX. En primer termino un tranvia dc traccion animal de 
“La Catalana”, que por cinco centimos trasladaba a log pasajcros de dicha plaza a Gracia 

tes debido a las numerosas crisis parciales. Se daba el caso, a veces, 
de que, afios mas tarde, un Gabinete prosiguiera su politica irite- 
rrumpida por el que le sucedio, dando con ello un salto atras que 
solo producfa nuevos retrasos. Tal fue el caso de la organizacion de 
la Marina. 



La cuestidn de la Mientras tanto en Cataluna se estaba preparando una huelga gene- 
ral. Treinta representantes de las sociedades obreras federadas habian 
convenido ir al paro general para apoyar las pretensiones de los carre- 
teros de Barcelona. Yarios obreros de las fabricas de los alrededores de 
la ciudad habian prornetido su colaboracion. 

1903 El dia 4 de enero de 1903 circulo el rumor de que la huelga iba a 

empezar, pero las autoridades llegaron a tiempo para evitarla. Barce- 
lona solicito del Consejo de Ministros que se le concediera una zona 
neutral para el comercio. Pero las provincias castellanas protestaron 
contra esta peticion. 

Prometia Antonio Maura que la cuestion seria estudiada en uno de 
los proximos Consejos de Ministros. La Correspondencia de Espana 
publicaba un articulo alegando la conveniencia de establecer una zona 
neutral en Barcelona, ya que Genova y otros puertos cercanos estaban 
compitiendo con su comercio. Pero observaba que no debia crearse tal 
zona en perjuicio de nadie. 
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Una vez mas se volvia a suscitar la pugna entire el centro peninsular 
y la periferia, entre la Espana agricola y la industrial y comercial. El 
Fomento del Trabajo Nacional, bajo la presidencia de Luis Ferrer-Vidal, 
celebraba sesion el dia 25, eligiendo para vocal de la seccion de Indus- 
tria a Fernando Junoy Vernet, Director de “La Maquinista”. Se plan- 
ted en aquella sesion el tema de la zona neutral, exponiendose la con- 
fianza de que se desvanecerian los prejuicios que contra ella se habian 
alzado. 

Una comision barcelonesa desplazada a Madrid proponia que se 
invitara a una conferencia a los Castellanos para tratar del asunto con 
serenidad. El Gobierno no se decidia, ya que, por una parte, la Fede- 
racion Agricola de Castilla la Vieja y el Centro Gamacista de Valladolid 
se oponian con tenacidad a la concesion, proclamandola ruinosa para 
Castilla. Por otra parte, Bilbao y Sevilla parecian dispuestas a pedir 
tambien igual concesion que Barcelona. 

Francisco Silvela, presidente del Ministerio, salio de apuros ma- 

nifestando que en tiempo 
oportuno se presentaria a 
las Cortes un proyecto, abo- 
gando por la concesion de 
zonas neutrales en Barce- 
lona, Bilbao y Cadiz. 

El dia 29, el crucero 
“Princesa de Asturias” rea- 
lizaba en Cadiz las pruebas 
de las maquinas construi- 
das en los talleres de “La 
Maquinista” En Espana, 
poco a poco se ensayaban 
y ponian en practica los 
progresos realizados en los 
ferrocarriles. 

La “Compania General 
de Tranvias” procedi 6 a 
sustituir el servicio de va- 
por del ferrocarril de Sa- 
rria por coches automotores 

Modelos de bombas usadas por los anarquistas de principios eleCtriCOS. Desde mayo de 

do la presente cenluria, terror y pcsadilla barccloncses J9Q3 empez ^ a f UnC ionar 




Gestiones de apaci- 
guamiento social. 
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Agregaci 

Horta. 



Reforma e 
cienda. 



entre la Plaza cle Cataluna y Sarria con intervalos die linos cinco mi- 
liutos. Costaba el billete completo veinticinco centimos. 

Aquel mismo mes se planeo una nueva liuelga general en Barcelona. 
La semilla lerrouxista germinaba. No obstante, la lucha social no ofre- 
cio durante todo el 1903 ningun conflicto comparable al de la huelga 
general del ano anterior. La Camara de Comercio de la ciudad estaba 
facultada por real decreto, desde el 21 de junio de 1901, para intervenir 
en cuantos litigios se suscitaran entre patronos y obreros, siempre que 
unos y otros le cedieran o solicitaran el arbitraje. En funcion de este 
cometido no cesaba en sus gestiones de apaciguamiento, si bien la pa- 
sion y el estado de atraso cultural del pais impedian que la mediacion 
fuese siempre efectiva. 

A principios de junio, conseguia “La Maquinista” el pedido de cuatro 
locomotoras para el ferrocarril de Manresa a Berga, pero los encargos 
de material ferroviario no abundaban como antano. 



n de La villa de Sarria seguia oponiendose a ser agregada al municipio 
barcelones. Horta, en cambio, deseaba la agregacion. Ya el 18 de julio 
de 1901 sus vecinos la habian solicitado sin conseguirla. El 3 de febrero 
y el 13 de marzo de 1903 volvieron de nuevo a instarla, siendoles con- 
cedida el 9 de julio del mismo ano. Horta contaba 4.354 habitantes y 
considero que la agregacion debia producirle ventajas considerables. 
Por entonces empezaba a preocuparse el Ayuntamiento de la ciudad de 
unir urbanisticamente los grupos agregados anos antes al nucleo barce- 
lones, trazando grandes vias de enlace. 

Ha - La Casa inglesa “Vickers Sons and Maxim Limited” escribia desde 
Londres, con fecha 10 de julio de 1903, certificando la alta calidad de 
las maquinas del crucero “Extremadura”, construidas por “La Maqui- 
nista” y elogiaba las instalaciones de sus talleres, la mano de obra per- 
fecta y la calidad de los materiales. 

Cuando paso a presidir el nuevo Ministerio Raimundo Fernandez 
Villaverde, en el muelle de Cataluna se estaba montando un poderoso 
titan para trasladar bloques de 80 toneladas al punto de embarque en 
la chalana. Dispuesto aquel Gobierno a realizar una vasta reforma 
en Hacienda, con objeto de sanearla, empezo a remover la cuestion de 
los tratados de comercio. 

Esta circunstancia vino a favorecer los desvelos de la Comision Aran- 
celaria de la Camara de Comercio de Barcelona. Cuando industriales y 
comerciantes comprendieron que el arancel espanol vigente iba a servir 
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Mdquina <le vapor “Compound • Tandem” con dintrihucion “Corliss”, condensador y engrase a condensation del cilindro de A P., de una 
potencia de 225 HP. (1905) 



de base para los tratados que se concertaran, se dispusieron a detener 
el peligro que les amenazaba por no corresponder las tarifas — en vigor 
desde 1877 — a las necesidades de la industria, muy distintas de las 
de aquel entonces. 

Alejo momentaneamente el peligro un brillante informe de Luis 
Ferrer-Vidal, presidente del Fomento del Trabajo Nacional, exponiendo 
la necesidad previa de reformar los aranceles antes de concertar nuevos 
tratados de comercio. La Comision Arancelaria activo sus gestiones y 
aun la propia Junta directiva de la Camara de Comercio se dispuso 
a ofrecer al Gobierno un proyecto de aranceles. 

Ademas, el ministerio de Agricultura concedia 100 pensiones, de 
150 francos mensuales, para obreros que desearan realizar estudios en 
el extranjero — Francia y Belgica — con el fin de perfeccionar su tra- 
bajo y ampliar sus conocimientos. 

Una nueva linea de tranvias electricos sustituia, en agosto de 1903, Progreso industrial, 
a los vehiculos de vapor que hacian el trayecto de Barcelona a Bada- 
lona y Mongat. Los nuevos coches automotores tenian dos motores elec- 
tricos, que desarrollaban una fuerza de treinta y cinco caballos. Iban 
cquipados con trcs frcnos y eran capaces para cincuenta pasajeros. 

La sustitucion del vapor por la electricidad era uno de los fenomenos 
mas importantes de aquel momento. 
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Los dep6sitos fran- 
cos y otros proyec- 
tos. 



Falta de trabajo y 
despidos de obreros. 

1904 



El excelente resultado del dique flotante y deponente del pnerto 
de Barcelona motivaba la visita a nuestra ciudad del ingeniero jefe de la 
Compania del Canal de Suez, Mr. Louis Perrier, con el fin de percatarse 
de la valia de los talleres de “La Maquinista” y encargarles otro dique 
igual para su Compania. Acudio el citado ingeniero a los talleres, que 
recorrio con suma atencion, viendo ademas funcionar el dique. 



La actividad del Gobierno Villaverde no cesaba. Su ministro de 
Hacienda, Gonzalez Besada, leia en el Congreso, el 24 de octubre, el 
proyecto de ley de depositos francos que venia a convertirse en susti- 
tutivo de las gestiones realizadas para la concesion de zonas neutrales. 
Cuantos puertos tuvieran Aduana de primera clase podrian optar a 
ellos. Barcelona contaba con una Aduana magnifica, a cuya construc- 
cion habia contribuido eficazmente Manuel Girona. Otra medida de 
indiscutible importancia la constituia el proyecto de ley de descanso 
dominical que iba a debatirse en el Congreso. 



En los comienzos de 1904 “La Maquinista” se veia obligada a des- 
pedir personal en algunas secciones por escasez de trabajo a pesar de 
haber conseguido algunos encargos, poco importantes, ciertamente. En 
vista de ello los obreros de la Sociedad se reunian, el 7 de febrero 
de 1904, con objeto de coaligarse ante los despidos. Por fortuna, un 
nuevo acopio de pedidos — entre los que figuraban : una maquina de 
vapor de 100 caballos para “Trenor y Cia.”, de Valencia; un motor 
de 100 caballos, dos bombas y una dinamo para la Sociedad “Aguas 
Potables” de Barbastro, y dos motores de 50 caballos cada uno para 
Juan Manuel Medina, de Belalcazar — evito que se siguiera despidiendo 
personal. 

Pero la crisis continuaba. Desde hacia muchos anos la Caja de 
Ahorros registraba semanalmente mas imposicion de dinero del que se 
devolvia. Pero desde la ultima semana de febrero se devolvia triple 
cantidad de dinero del que se imponia. El hecho era sintomatico. Las 
subsistences aumentaban de precio y el numero de parados forzosos 
crecia. 

La ley del descanso dominical, sancionada por el monarca en 4 de 
marzo de 1904, Hegaba en un momento critico como un grano de arena 
mas en la biisqueda de soluciones a la falta de trabajo. Aunque no era 
este el unico objetivo que la inspiraba, no se le puede negar oportuni- 
dad. Por su parte, el Ayuntamiento de Barcelona trataba de arbitrar 
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recursos para aliviar la situacion. Promovia obras publicas y prodi- 
gaba la beneficencia al mismo tiempo que requeria la colaboracion de 
las clases pudientes. El 11 de marzo hizo un llamamiento publico, 
rubricado por el alcalde Guillermo de Boladeres, solicitando donativos 
en especies y en metalico. 

Pocos dias despues, en la Memoria de recepcion en la Real Acade- 
mia de Ciencias de Barcelona, Jose M. a Cornet y Mas se referia a la 
influencia de la Metalurgia en la prosperidad y poderio de las naciones . 
El tema habia sido escogido adrede. Era evidente que el puesto que 
ocupaba Espana entre las naciones industriales era muy bajo. Exami- 
nando las causas del progreso de otros paises, llegaba a la conclusion 
de que la principal de ellas habia sido el desarrollo de las industrias 
metalurgicas. Afirmaba, incluso, que su prosperidad estaba en razon 
directa del desarrollo que en ellas habia podido alcanzar la metalurgia. 

Refiriendose al acero y sus aplicaciones, recordaba las grandes cen- 
trales electricas, las maquinas maritimas que podian trabajar ya a la 
presion de 20 atmosferas y a la velocidad de cuatro a seis metros por 
segundo, imprimiendo velocidades de 23 millas a los trasatlanticos y de 
30 millas a los torpederos. Pero en cambio resultaba desconsoladora la 
estadistica del comercio exterior de Espana. 

En marzo de 1904 se propuso la visita de Alfonso XIII a Cataluna 
y la organization en Barcelona de una Exposicion de Arte Mecanico en 
la que figurarian las dos locomotoras que “La Maquinista” concluia por 
aquel entonces. En buena parte la visita oficial a Barcelona tenia por ob- 
jeto estudiar de cerca la industria catalana para remediar en lo posible 
su situacion precaria. Se daba como seguro que don Alfonso acudiria 
a los talleres de “La Maquinista”. La visita iba preparada por un real 
decreto de 30 de marzo, creando la Escuela Industrial de Barcelona, 
paso preliminar para el desarrollo de las industrias. 

Ademas, se contaba con la devocion popular liacia el joven monarca 
como antidoto contra las penas. El espectaculo de la llegada, el 5 de 
abril, resulto impresionante. El pueblo entero se lanzo a la calle para 
aclamarle. 

Dos dias despues se abria una information ante la Junta de Refor- 
mas Sociales para que se expresaran opiniones acerca del descanso domi- 
nical, y otra ante el ministerio de Hacienda, cuya cartera desempenaba 
Guillermo de Osma, para que se remitieran las modificaciones, adicio- 
nes o supresiones que, a juicio de cada informante, debieran ser tenidas 
en cuenta en la reforma arancelaria en proyecto. Se daba para esta 



Viaje de Alfonso XIII 
a Cataluna. 
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Conjunto de motor de gas pobre con su gasogeno y “Scrubber”, de una potencia dc 40 C. V. (1905) 



ultima informacion el plazo de dos meses y se exhortaba a los indus- 
triales y comerciantes que ya anteriormente hubiesen formulado instan- 
cias solicitando la alteracion de los textos o de los dereclios vigentes, a 
que las repitieran si no habian cambiado las circunstancias que habian 
motivado sus peticiones. 

Sin embargo, disgustados por la ponderacion del saludo tributado 
por Francisco Cambo al monarca, lo: elementos de izquierda que ya se 
hallaban disconformes con el viaje del soberano, se separaron de la 
“Lliga” y fundaron el “Centre Nacionalista Republiea” y el periodico 
El Poble Catala. 



Visita de Alfonso 
XIII a "La Maqui- 
nista". 



El dia 16 de abril de 1904, a las oclio de la manana, salio el Rey 
de Capitania General acompaiiado del ministro de la Guerra y otras 
personalidades, dirigiendose a la Barceloneta, para visitar los talleres 
de “La Maquinista”. La calle de San Fernando estaba esplendidamente 
decorada y desde los balcones, adornados con colgaduras, se arrojaron 
flores al paso del monarca. 

En la puerta de los talleres esperaban Tous, Cornet y Mas, Junoy, 
Rull, Roig y Bergada y Yiure. En el vestibulo, distinguidas damas ocu- 
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paban una tribuna desde la que ovacioriaron al soberano. En la seccion 
de fundicion se fundio en presencia del monarca una lapida conme- 
morativa en la que se leia: “Los operarios de La Maquinista Terrestre 
y Maritima a S. M. el Rey don Alfonso XIII. ;Viva Espana!”. 

Subio despues el soberano al piso superior, examine los pianos de 
varios buques de guerra y leyo los originates ingleses de los informes 
de los constructores “Mandslay Sons and Field” y “Vickers Sons and 
Maxim” en que expresaban ambas casas el halagiieno concepto que les 
merecian las obras de “La Maquinista”, considerandola como una de 
las mejores entre los diversos constructores europeos. 

Tambien pudo leer don Alfonso un telegrama de la Compania del 
Canal de Suez, fechado el dia 15, en que se comunicaba a “La Maqui- 
nista” que su proposicion en el concurso del dique para Port-Said habia 
sido calificada en el segundo lugar entre los quince constructores de 
distintos paises que habian concurrido al mismo. Finalmente, Jose M. a 
Cornet y Mas leyo un discurso en el que agradecia el honor de la visita, 
recordando que la industria de maquinaria, derivada de la sideriirgica, 
era la madre de todas las demas y fuente de la prosperidad industrial 
y fuerza militar de las naciones. “Tanto es asi — afirmaba — que liasta 
aquellos Gobiernos que son librecambistas en sus aranceles, son alta- 
rnente proteccionistas para la industria metalurgica en sus leyes y dis- 
posiciones de orden interior.” Belgica, por ejemplo, no habia permitido 
que presentaran proposiciones para suministro de material ferroviario 
mas que constructores belgas. 

En el seno del Gobierno Maura se estaba trazando un plan — en el 
que habia colaborado Jose M. a Cornet y Mas — para el desarrollo de 
las industrias metalurgicas, fomento de la marina mercante y defensa 
de la patria. Se hallaba pendiente de aprobacion en el Parlamento, ade- 
mas, un proyecto de ferrocarriles secundarios, que podia ser fuente de 
trabajo durante varios anos. Era preciso impulsar el desarrollo de los 
grandes intereses de la produccion para conseguir el engrandecimien- 
to y prosperidad del pais. Todo ello lo gloso sucintamente Cornet y 
Mas en su mensaje de agradecimiento al Rey, contestando el monarca 
que tendria muy presente cuanto se le indicaba. Concluida la visita, 
partio con su sequito recibiendo de nuevo el homenaje de la muche- 
dumbre. 



Durante este tiempo se iba efectuando, en forma callada pero efi- Rcvisi6n de aran , 
ciente y de una manera tecnica y racional, la revision de aranceles. ceics. 

La “Sociedad de Industriales Mecanicos y Metalarios” — en la que se 
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hallaban inscritos casi todos los talleres de cerrajeria y carpinteria me- 
canica, fundiciones de hierro, bronce, caldererias, construcciones elec- 
tricas, fumisteria, etc. — remitio un escrito al ministerio de Hacienda 
detallando las partidas del arancel que, en su concepto, debian ser refor- 
madas. Diclia Sociedad emitia su informe, como tantas otras cuyo pare- 
cer habia sido consultado para que la reforma fuese eficiente. Se decla- 
raba que era “una vergiienza nacional” que Espana exportara las pri- 
meras materias de las industrias metalarias al extranjero, que diversos 
paises se beneficiaran de ellas y que se importara luego cuanto se pre- 
cisaba aqux en metal elaborado “dejando a la industria nacional solo 
el bueso de las reparaciones a roer”. Asi se expresaba un comentarista 
audaz. 

Mientras Espana exportaba al ano unos 8.000.000 de toneladas de 
mineral de hierro por un valor de 129.000.000 de pesetas, debia impor- 
tar en maquinaria, construcciones metalicas, buques y material ferro- 
viario por valor de 150.000.000 de pesetas anuales, dejando en cambio 
sin trabajo a mas de 60.000 obreros. Por todo ello, se proponia en el 
citado informe que se reformara el arancel de exportation tambien y 
no solo el de importation, puesto que el mineral de hierro abonaba el 
irrisorio derecho de 0‘02 pesetas y el de cobre el de 0‘20 pesetas. 



Puente Capuchinos, emplazudo en Oyarzun, en la linen de Madrid a Inin, de la Compnnfa del Fcrrocarril del Norte (1907) 









El Apendero del Pasco dc Gracia poco despues do su inuugurucion. Los caracteristicos coches de punto esperan 
quc acaba de llcgar (1906) 



Pero, el propio Ministerio Maura, en el que cifraban sus esperanzas 
las industrias siderurgicas y metalurgicas gracias al proyecto de ferro- 
carriles secundarios, parecia dispuesto, en agosto, a renunciar al con- 
venio del ferrocarril internacional del Noguera Pallaresa. El Principa- 
do, especialmente la provincia de Lerida, sentia la falta de ferrocarriles. 
Privarle del que se creia ya seguro, implicaba separarla de las rutas 
mercantiles y atenazarla. Aragon, en cambio, conseguia que se llegara 
a firmar el convenio estipulado por la comision internacional con res- 
pecto al ferrocarril de Canfranc, acordandose el inicio de los trabajos. 

Al adquirir, por entonces, la Compania de los ferrocarriles del Norte, 
treinta locomotoras de gran potencia para destinarlas a prestar servicio 
en las lineas de Madrid a Irun, Zaragoza y Barcelona, las circunstancias 
del pais no eran las mas propicias para que estos encargos pudieran 
realizarse en Espana. Y si no se fabricaban aqui ^como podria salirse 
de aquella situacion, circulo vicioso en que se venian consumiendo tan- 
tos y tantos anos? 

Mientras tanto, la crisis beneficiaba los propositos de los elementos 
liberales, socialistas y anarquistas, que se liabian propuesto obstruir la 
labor de los conservadores gobernantes. Muchas industrias cerraban. 
Los productos agricolas no eran suficientes. El comercio seguia siendo 
rudimentario. La moneda sufria depreciacion constante. La produccion 
era cada dia mas costosa y los elementos de la vida toda se habian enca- 
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Maquina de vapor “Compound”, tipo “Sulzcr - Corliss”, de unn potencia dc 400 HP. (1907) 



recido. La miseria iba en aumento por falta de trabajo o por remunera- 
cion deficiente. Los liberales ejercian presion en el orden religiose con 
motivo del Concordato con la Santa Sede. La guerra ruso-japonesa esta- 
ba en plena efervescencia. 



El proyccto de pro- 
tection a la marina 
mercante y otras es- 
peranzas. 



1905 



Pasaron los meses, y si bien el 14 de noviembre quedaba dispuesto 
un proyecto de bases para la reforma arancelaria, los sucesos inmediatos 
retrasaron todavia su aprobacion definitiva basta 1906. Cambiaron los 
ministerios y la crisis industrial continuaba en los comienzos de 1905. 
Las industrias de maquinaria trabajaban bastante menos de lo que hu- 
biesen podido, de contar con encargos suficienles. “La Maquinista”, 
gracias a las construcciones de motores de gas, conseguia en 14 de 
marzo de 1905 cerrar el balance con un beneficio liquido de 118,522*42 
pesetas, que consentiria el reparto de 35 pesetas por accion. 

La esperanza en la revision arancelaria y en el proyecto de protec- 
cion y auxilio a la marina mercante, redactado con clara tendencia al 
desarrollo de las industrias de construcciones navales, contarian, sin 
duda, como factores favorables en la Junta extraordinaria que iba a reu- 
nirse con objeto de decidir si se prorrogaba o se procedia a la liquida- 
cion de la Sociedad, ya que su termino legal expiraba el 18 de junio 
de 1906. La Direccion seguia desempeiiada por Ernesto Tons, Jose M. :l 
Cornet y Fernando Junoy, continuando Miguel Salvado al f rente de la 
Junta de Gobierno. En el citado mes de marzo, se recibian nuevos en- 
cargos de motores de gas y de alguna que otra maquina de vapor. 
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Desde junio de 1905 a enero de 1907 se desarrolla un ano y medio 
cle gobierno liberal. Durante este tiempo diversos organismos, entre 
otros, la Junta de Reformas Sociales, buscan medios para solucionar la 
crisis pertinaz. 

A “La Maquinista”, sin embargo, no le faltaron nuevos encargos: 
un motor de 100 caballos para Ramon Julia, diversas gruas para ferro- 
carriles, un motor de 150 caballos para “Ignacio Font y Cia.”, y cua- 
renta y dos tubos de fundacion para el muro de defensa de la fabrica 
de gas “Sociedad Catalana para el alumbrado por gas”. 



A1 celebrarse el 12 de noviembre de 1905 elecciones municipales, Los devaneos dc la 
las ganaron en la region catalana los catalanistas. Lerroux, en cambio, P° lftica * 
perdia terreno. De los devaneos de la politica madrilena se aprovecho 
Cu-cut — semanario festivo barcelones y de tendencias catalanistas — 
para sus cronicas y caricaturas. Una de estas — publicada con motivo 
del “banquete de la Victoria” con que los catalanistas celebraban su 
triunfo — fue considerada ofensiva para el Ejercito, y motivo, el 25 
de noviembre, el asalto a su imprenta y oficinas y a las de 'La Veu de 
Catalunya , organo de la “Lliga regionalista”. El catalanismo crecia y 
de aqui surgio el movimiento de “Solidaridad Catalana”. En vano, el 
dia 27, se decretaba la suspension temporal de las garantias constitu- 
cionales en Barcelona. El Ministerio presidido por Montero Rios tuvo 
que dimitir, siendo sustituido el primero de diciembre por el Gobierno, 
liberal tambien, de Segismundo Moret. 

El proyecto de ley relativo a la reforma arancelaria se leia en el 
Congreso el 15 de diciembre. La campana proteccionista daba sus fru- 
tos, ya que este proyecto aceptaba en su esencia el formulado por la 
Junta de Aranceles y Valoraciones, siendo en consecuencia bastante 
satisfactorio para los industriales, puesto que amparaba a la produccion 
nacional. No obstante, se temia aun que sufriera algunas modificaciones 
por la ingerencia extranjera antes de su aprobacion definitiva. 

Con objeto de obtener una reduccion en el impuesto de Derechos 
reales decidio u La Maquinista” instar al ministerio de Hacienda, so- 
licitando que se aclarara el parrafo 3.° del articulo 12 del Reglamento 
para la administracion y realizacion del citado impuesto, en el sentido 
de que por “activo social” se entendiera solo el activo liquido, hecha 
deduccion del pasivo, en contra de lo que hasta entonces se venia ha- 
ciendo. El Fomento del Trabajo Nacional decidio apoyar esta instancia 
por creerla razonable, pero el cambio ministerial la sepultd en el olvido. 



Actividades dc "La 
Maquinista". 
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Proyectos legisla- 
tives. 



Los aranceles de 
Aduanas dc 1906. 



Hallandose en Barcelona el ministro de Hacienda del Gobierno 
Maura, Guillermo de Osma, visito el 5 de enero de 1906 los talleres de 
“La Maquinista” en compania de Cornet y Mas. Cinco dias despues se 
declararon en huelga los torneros de las fabricas de muebles solicitando 
que en todos los talleres se trabajara solo nueve boras diarias. Llegado 
a nuestra ciudad el dia 16 el principe Adalberto de Baviera, el mismo 
dia acudio a visitar los talleres de “La Maquinista” y el dique flotante v 
y deponente del puerto. 

El asunto de la reforma arancelaria no estaba aun concluido. A1 
reanudarse en 26 de enero de 1906 la discusion en el Congreso, Azca- 
rate se opuso a la reforma declarandose librecambista. Segismundo 
Moret le contesto que aunque era liberal debia por su parte admitir 
que el cambio de los tiempos imponia modiiicaciones en el arancel, de- 
biendo protegerse la production nacional para eliminar los desordenes 
sociales de Barcelona y Vizcaya, remediando sus necesidades. Antonio 
Maura aporto datos demostrando que las primeras materias de expor- 
tation eran el 15 por ciento fijo de los productos elaborados y que, en 
consecuencia, solo la tendencia al proteccionismo industrial podria ni- 
velar la balanza economica. 

Por su parte, el ministro de la Gobernacion presento en el Congreso 
un proyecto de ley declarando la imposibilidad de embargar el salario 
que no excediera de dos pesetas al dia. Se completaba asi el articulo 
1.449 de la Ley de Enjuiciamiento Civil, que ya declaraba inembarga- 
bles el lecho cotidiano del deudor y su mujer y los de sus hijos, las 
ropas de uso preciso y los instrumentos para el ejercicio del arte u 
oficio a que se dedicara. 




La crisis de trabajo iba en aumento. En Andalucia numerosos bra- 
ceros emigraban al Brasil. El 4 de marzo los obreros marmolistas de 
Barcelona conseguian la jornada de ocho horas. 

A propuesta de Amos Salvador, ministro de Hacienda del Gobierno 
Moret, firmo Alfonso XIII, en 23 de marzo de 1906, un real decreto 
aprobando los nuevos aranceles de Aduanas, qne se publicarian en la 
Gaceta de Madrid en dias sucesivos a fin de que durante el mes de abril 
se pudieran formular las reclamaciones que se juzgara oportuno. 

Las embajadas francesa y alemana en Madrid subvencionaron una 
campana periodistica contra estos aranceles con vistas a combatir los 
perjuicios que a ellas les irrogaban. Una vez mas, se ponia de mani- 
fiesto la intrusion extranjera en las reformas econornicas del pais aun- 
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que, esta vez, con escaso re- 
sultado. El optimismo que 
despertaban las perspecti- 
vas del nuevo arancel, in- 
ducia a “La Maquinista” 
a prorrogar por otros 
diez anos la vida de la 
Sociedad. 

Barcelona proyectaba, a 
principios de mayo, la ur- 
banizacion de las calles de 
la Barceloneta. Por su parte 
los obreros de diversos ofi- 
cios iniciaban la reclama- 
cion de la jornada de ocho 
horas. Varios patronos con- 
testaron cerrando sus fabri- 
cas y talleres. El Goberna- 
dor civil, Duque de Bivona, 
mando llamar a una comi- 
sion de patronos para que 
opinaran ante la demanda 
de los obreros. Los patro- 
nos contestaron que no po- 
dian acceder a la peticion 

GuBogeno para motorea de gas pobre de 175 a 200 C. V. (1907) jomada de OcllO llOraS 

cobrando el mismo jornal. 

Juzgaban que serian ob- 
jeto de la competencia ruinosa por parte del extranjcro donde se 
seguia trabajando incluso diez horas diarias. 

Ante las presiones exteriores para que se rebajaran los dereclios 
del nuevo Arancel, la Sociedad obrera “Tres Clases de Vapor” presento 
una exposicion al Gobierno solicitando que no accediera de ningun 
modo a la reduccion. La “Sociedad Humanitaria” de los obreros de los 
talleres de “La Maquinista” se adhirio a la exposicion citada, por tele- 
grama dirigido al Ministerio y recibio de Moret, presidente del Consejo, 
contestacion ofreciendose a estudiar la solicitud. 

Mientras tanto, el 20 de mayo de 1906, el movimiento de “Solida- 
ridad Catalana” celebraba en el Tivoli un acto politico en que se reflejo 
la reaccion de la masa de sus partidarios ante el ataque que el catala- 
nismo habia experimentado en noviembre del ano anterior. 




La boda del Rey y 
la puesta en practica 
del Arancel. 



Tratado de comercio 
con Francia. 




Puente de la Princcsu sobrc el rio Manznnures, cn Madrid, construido en los primeros anos de siglo 



El 29 de mayo empezaron a llegar a Madrid los principes y emba- 
jadas extraordinarias que representarian a sus respectivas naciones en 
la boda de Alfonso XIII. El enlace matrimonial del Rey con la princesa 
Victoria Eugenia de Battenberg tendria lugar dos dias despues. El 31, 
celebrada ya la ceremonia nupcial, desde un balcon del segundo piso 
de la casa mini. 88 de la calle Mayor, un hombre arrojo sobre el coche 
regio un ramo de flores con una bomba dentro. El artefacto al estallar 
produjo diversos muertos y lieridos pero los Reyes resultaron ilesos. 

Promulgado definitivamente, el 23 de junio de 1906, el nuevo Aran- 
cel — que debera subsistir hasta 1922 sin grandes modificaciones — , 
dejo sentir muy pronto sus beneficos efectos. Puede decirse con Graell, 
que las industrias metaliirgicas, la lanera, la sedera, las electricas, un 
crecido niimero en resurnen, le debieron o su nacimiento o su prospe- 
ridad. No le falto, claro esta, de momento, la oposicion mas o menos 
disimulada de cuantos — propios o extranos — se sentlan lieridos por el. 

Las negociaciones entabladas para firmar con Suiza y con Francia 
sendos tratados de comercio, produjeron la alarma entre los industriales 
catalanes al saber que no se hallaban representados en la comision 
espanola que gestionaba el segundo. Se decia que se concederian a 
Francia las rebajas de la segunda columna del arancel, modificaciones 
que se juzgaban excesivas. 

En el Fomento del Trabajo Nacional se reunieron, el 25 de septiem- 
bre de 1906, los industriales del mismo con diversos senadores y dipu- 
tados a Cortes decidiendo adoptar medidas energicas para impedir que 
continuaran las negociaciones en tal sentido. Aunque estas se interrum- 
pieron, fueron reanudadas poco despues. Una protesta de los siderur- 
gicos de Bilbao fue acallada con la replica de que sus indicaciones 
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habian sido tenidas en cuenta por la Junta de Aranceles. Ante una 
solicitud de algunos comerciantes de la “Liga de Defensa Industrial y 
Comercial” para que se hicieran concesiones a los intermediarios dedi- 
cados a la compra y venta, protestaron los vocales catalanes de la Junta 
de Aranceles y Valoraciones, por entender que dichas concesiones per- 
judicarfan a la industria nacional. 

En el mismo sentido se expresaba Damian Mateu, presidente acci- 
dental del Fomento del Trabajo Nacional, en carta publicada por la 
prensa de 3 de octubre. Y es que a los comerciantes les quedaba un 
recurso en caso de que el arancel no les conviniera: apelar al contra- 
band©. En cambio, los industriales ante un arancel contrario no tendrian 
mas solucion que cerrar sus fabricas y talleres. 

En el local social del Fomento se celebro el dia 4 de octubre una 
magna reunion protestando contra el Gobierno por considerar que ges- 
tionaba acuerdos contrarios a las bases de revision arancelaria y a los 
i compromises parlamentarios, que desatendia a la comision catalana que 

| se desplazo a Madrid y que su conducta en las negociaciones con Fran- 

cia y Suiza arruinaba a la produccion nacional. 

Con estas quejas fue cursado un telegrama al presidente del Consejo 
de ministros, Jose Lopez Dominguez, liberal democrata inspirado por 
Canalejas, anunciandole ademas “la accion resuelta del pais para de- 
fender el trabajo y subsistencia de industriales y obreros si el Gobierno 
no atiende la justa y patriotica reclamacion”. 

M.‘ Cornet y Mas, Director de “La Maquinista Terrestrc y Maritima”, en el discurso pronunciudo ante SS. MM. Don Alfonso XIII 
na Victoria Eugenia en el acto inaugural del Puente de la Princesa, en Madrid, el ano 1907 
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Renace el trabajo. 



Viendo que el asunto tomaba mal cariz, el ministro de Hacien- 
da, Juan Navarro Reverter, parecio dispuesto a recibir a los comisio- 
nados catalanes. Pero estos se hallaban ya de regreso. El Fomento del 
Trabajo Nacional publico el 7 de octubre un extenso manifiesto expo- 
niendo sus puntos de vista. No se oponia a que se concertaran tra- 
tados de comercio, pero si a la forma en que se estaban llevando a 
cabo. El Gobierno no podia negociar tratado alguno, con aceptacion 
de rebajas en los derechos de la segunda tarifa, sin haberle otor- 
gado su consentimiento las Cortes, puesto que estimaban que la intan- 
gibilidad de la segunda tarifa era la unica garantia de la estabilidad 
del regimen arancelario y del desarrollo industrial. 



Mientras tanto, se habia inaugurado en Barcelona la Facultad de 
Medicina y proyectado la Universidad Industrial. A este fin el Patro- 
nato Industrial entraba en tratos, poco despues, con los Batllo para 
adquirir sus terrenos y fabrica, firmandose la escritura de compra el 
23 de noviembre. 

Los talleres de maquinaria notaron muy pronto los beneficos efectos 
del Arancel. “La Maquinista” empezo a trabajar con mayor entusiasmo. 
La Compania ferroviaria de Madrid a Zaragoza y Alicante concertaba 



La nueva cscollera del pucrto, construida en el Morrot en 1908 





Gruu flolanlc de 100 toneladas, construida con huh mecanismos, caldera y mdquina de vapor para una enipresa de Bilbao, en cuyo puerto 
aparece fotografiada (1908) 



con ella la construccion de doce placas giratorias y cinco puentes de 
diecisiete metros de diametro. “Altos Hornos de Vizcaya ,, le encargaba 
un motor de gas de 150 caballos. “Sucesora de Cuadras y Prim”, de 
Sabadell, una maquina de vapor de 350 caballos. “Hijos de Ramon 
Giro”, de Suria, una turbina de 225 caballos. 

Se podia sentir satisfecha de su labor ya que el nuevo “Reina Re- 
gente”, botado al agua en sustitucion de su homonimo hundido en 1895, 
acreditaba su pericia en la construccion de las dos maquinas verticales 
de triple expansion, que desarrollaban una fuerza colectiva de 9.100 
caballos con tiro natural, y 11.000 con tiro forzado. 

Los mismos obreros se sentian orgullosos de pertenecer a “La Ma- 
quinista”. Sabian que sus peticiones eran atendidas por la Junta y por 
la Direccion, que no dudaban en apoyarles en la reclamacion de sus 
legitimos derechos. 



Con Antonio Maura los conservadores volvian a gobernar desde el 
25 de enero de 1907, ocupando el poder durante unos tres anos. Una 
de sus primeras medidas de interes industrial fue la ley de 14 de febrero, 
que establecia la proteccion a la produccion nacional. Decretaba que 



Inicio del trienio 
maurista. 



1907 





en los contratos para toda clase de servicios y obras publicas que preci- 
sara el Estado solo se admitirian articulos de produccion nacional, salvo 
caso de imperfeccion del producto nacional, comprobada mediante ana- 
lisis o ensayos ante los propios interesados. Caso tambien de notable 
diferencia del coste con relacion al producto exlranjero, de recono- 
cida urgencia que no fuese posible satisfacerla la industria espanola y 
de no existir en Espana la industria correspondiente. Le seguia al poco 
tiempo una disposicion obligando a las industrias a poseer el libro 
de visita. 

La industria trabajaba ahora bajo mejores auspicios. “La Maqui- 
nista” conseguia el encargo de una grua corredera de treinta toneladas 
para los “Altos Hornos de Vizcaya” y de otros varios motores de gas; 
de una campana de buzo, del peso aproximado de 121 toneladas, para 
la fundacion de los muelles del puerlo exterior de Bilbao y de una 
grua flotante de 100 toneladas de potencia para la colocacion de blo- 
ques en los mismos muelles. El resultado del balance habia mejorado 
bastante respecto a anos anteriores y el porvenir se presentaba mas 
halagiieno gracias a los aranceles en vigor y a la mencionada ley de 
14 de febrero. 

Los asuntos relacionados con la aplicacion de dicha ley iban a ser 
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Barculonu cl miercoles de la Scmnna Trapica de julio de 1909, visin desde la montana de Montjuich, con el humo de los numerosos conventos incendiados 



discutidos en mayo. El 10 del citado mes nacia el principe lieredero de 
la Corona espanola. 

Abundaban los pedidos y se pensaba, incluso, en organizar nna se- 
gunda Exposition Universal. La Junta local de Reformas Sociales decla- 
raba, en octubre, que el gasto minimo anual de un obrero soltero ascen- 
dia a 1.087‘75 pesetas y el de un obrero casado a 2. 006‘43 pesetas. 



A pesar de los aiios transcurridos desde su conception, el Ensanche 
barcelones no se desarrollaba dentro de un plan uniforme y ordenado. 
Las construcciones — mas de 4.000 edificios — habian seguido, a me- 
nudo, las directrices caprichosas del interes particular. Una gran ex- 
tension de Ensanche se hallaba dotada de servicios de urbanization pro- 
visionales. La escasez de recursos impedia establecer la canalization 
general de servicios de agua y alumbrado. La red de alcantarillado se 
construia lentamente. 

En los ultimos meses de 1907 se hallaban adoquinadas en su mayor 
parte las calles comprendidas entre el Paseo de Gracia y el de San Juan. 
En cambio, las concesiones hechas al tranvia de Barcelona a Horta im- 
pedian el adoquinado de la calle de Ausias March. 

A los cinco millones del presupuesto ordinario se anadian diez mi- 
llones en presupuesto extraordinario con el proposito de realizar la 
apertura de la plaza de las Glorias prolongando la Gran Via y desviando 
los arroyos que la dificultaban. 

Para los enlaces con los pueblos agregados, ideo Leon Jaussely un 
plan que pretendia sustituir la plaza de Cataluna — urbanizada desde 
1902 — por la de la Sagrada Familia en mision de centro urbano. Pero 
no llego a cristalizar aunque se hizo mucha propaganda a su favor. 



Se estaban produciendo cambios de consideration en la tecnica en 
constante perfeccionamiento. No obstante, esta misma tecnica sufria 
rudos golpes cuando se producian graves catastrofes como la ocurrida 
el 26 de noviembre de 1907, al hundirse un puente, cerca de Cambrils, 
en el momento del paso del tren expreso de Valencia, accidente en el 
cual resultaron veinte muertos y numerosos heridos. 

Despues de larga discusion, el Gobierno Maura consiguio ver apro- 
bada, el 27 del citado mes, la ley de organizaciones maritimas y arma- 
mentos navales que, completada el 7 de enero de 1908, fue mas conocida 
con el nombre de Ley de creation de la nueva escuadra. De acuerdo con 
la ley anterior de protection a la industria nacional, se obligaba a los 



El Ensanche barce- 
lones. 



La tecnica y la nue- 
va escuadra. 
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Cilindro compresor de 15 toneladas, con caldera horizontal, distribution por corredcra plana y cambio de marcha “Walschacrl” (1910) 



astilleros a especializarse con objeto de preparar las nuevas construe- 
ciones. Se proyectaba la construction de tres acorazados, tres destruc- 
tores, veinticuatro torpederos y cuatro canoneros, en el plazo de oebo 
anos y por un valor conjunto de doscientos millones de pesetas. 



Mejoras en la elec- 
tricidad barcelonesa 
y trabajo en "La Ma* 
quinista". 

1908 



La “Compama Barcelonesa de Electricidad”, despues de haber in- 
troducido notables reformas en su fabrica de la calle del Marques del 
Duero, ponia en funcionamiento, al principiar el 1908, la cuarta de 
sus turbo-dinamos, construida en la A. E. G. — “Allgemeine Elektri- 
citats Gessellschaft” — , de Berlin, con una fuerza efectiva de 5.000 
caballos. i 



En febrero “La Maquinista” recibio de la Compania ferroviaria del 
Norte el encargo de un puente sobre el Francoli, por valor de 229.995 
pesetas, y otro sobre el Jucar, por 228.500. La gran campana submarina 
que construyo para el puerto de Bilbao, quedaba instalada el 18 de 
marzo de 1908, siendo posible utilizarla, desde entonces, en los trabajos 
de cimentacion del muelle. La Sociedad conseguia con ella un nuevo 
triunfo, puesto que era la mayor de cuantas habian sido instaladas en 
Espaiia hasta entonces. 



I 
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El pliego de condiciones y el anuncio convocando el concurso para 
construir la nueva escuadra a que se referia la ley de 7 de enero fueron 
publicados en abril de 1908. Las proposiciones debian presentarse en 
el ininisterio de Marina, regentado por el general Jose Ferrandiz. Las 
obras navales civiles e hidraulicas a ejecutar se dividian en dos grupos: 
construcciones navales en el arsenal del Ferrol, por valor de 150.280.000 
pesetas y construcciones navales en el arsenal de Cartagena, por valor 
de 40.380.000 pesetas. 

A1 citado Ministro acudia el 7 de mayo Cornet y Mas para entre- 
garle una comunicacion de las damas barcelonesas dandole cuenta de 
su deseo de ofrecer la bandera al crucero “Cataluna”. Contesto el gene- 
ral Ferrandiz que comunicaria su iniciativa al Rey. 



La crisis empezo, poco despues, a manifestarse de nuevo. La “Soli- 
daridad Obrera” se estaba reorganizando y, en cambio, la “Solidaridad 
Catalana” presentaba ya sintomas de disgregacion. En su local social 
inauguraba la primera el 7 de septiembre de 1908 un Congreso Obrero, 
iniciandose las sesiones con la discusion de un tema harto significativo : 
“Tactica de lucha que ha de seguirse en caso de huelga”. 

El 22 de octubre llegaban a Barcelona los reyes Alfonso XIII y Vic- 
toria Eugenia de Battenberg. Barcelona les recibia con entusiasmo y 
carino. Descendieron en el apeadero del Paseo de Gracia y se instalaron 
en el palacio de la Capitania General. Solo su presencia servia ya de 
consuelo a la gente humilde y de esperanza para hallar remedio a la 
carestia y a la crisis. 



Concurso para cons- 
truir la nueva es- 
cuadra. 



La crisis se repro- 
duce. 



Puente sobre cl rio Llobregat en la linea de Martorell a San Vicente de Castellet, de la Compania de los Ferrocarriles Catalanes (1910) 



El problema de la 
cultura obrera. 



Kilometros de ferro- 
darriles. 



Adjudication de la 
escuadra. 

1909 



Deciase, por entonces, que la potencia hidraulica de Espana podia 
evaluarse en 5.000.000 de caballos, siendo el Ebro el rio que mayor 
energia proporcionaria. En los diversos saltos podrian instalarse indus- 
trias que remediarian las dificultades con que se estaba tropezando. No 
obstante, todos estos calculos no pasaban de sueiios o proyectos, mas o 
menos realizables. Frente a ellos la realidad era harto diferente. 

Por otra parte, el analfabetismo obstaculizaba la labor pacificadora 
emprendida entre la clase obrera. Existia en Barcelona un 37 4 75 por 
ciento de analfabetos, la mayoria procedente de otras regiones espanolas. 

A1 objeto de contribuir a remediar la deficiente cultura de sus aso- 
ciados, la “Union de Obreros Mecanicos” organizaba, en enero de 1909, 
una serie de conferencias. La primera correria a cargo del director del 
Observatorio Fabra, Jose Comas Sola, sobre el tema “Navegacion aerea”. 
Precisamente entonces hacia pocos dias que se habia sabido que el aero- 
nauta Wright habia permanecido durante dos horas y 23 minutos en el 
aire, recorriendo 127 kilometros, para ganar la copa Michelin. Por su 
parte, la naciente “Asociacion de Locomocion Aerea”, de Barcelona, 
proyectaba la celebracion de un concurso de aeroplanos para la prima- 
vera proxima. 

A1 finalizar el ano 1908 existian en el mundo 934.412 kilometros de 
vias ferreas. 473.096 correspondian a America y 316.093 a Europa. 
Asia contaba con 84.564 y Oceania con 32.466. El continente africano 
no alcanzaba a tener mas de 28.193. Espana poseia ya 14.694 kilome- 
tros de ferrocarriles en explotacion, cifra nada despreciable. 



Estaba aun pendiente la adjudicacion de la construccion de la nueva 
escuadra. Se efectuo el 4 de febrero de 1909, cuando los ministros del 
Gobierno Maura, reunidos en Consejo, acordaron senalar como unica 
proposicion aceptable la de la “Sociedad Espanola de Construccion 
Naval”, a la que anunciaron que le ofrecian el encargo si aceptaba 
algunas modificaciones. 

Dicha Sociedad fue constituida precisamente con vistas a la cons- 
truccion de la nueva escuadra. Sus principales socios eran antiguos 
clientes y amigos de “La Maquinista”, que se habian comprometido a 
encargarle parte de la maquinaria que se precisara para los buques. 
Cabia esperar, pues, un balance mejor para el ano siguiente si estos 
compromisos se cumplian. 
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Aunque la crisis continuaba y empeoraba la situaeion, la Compania 
del Norte seguia construyendo y encomendaba a “La Maquinista” varios 
puentes. Entre ellos el puente mayor de Montesa, cuyo importe se ci- 
fraba en 160.000 pesetas. Dicha Compania estaba sustituyendo por 




Ernesto Tous y Repetti (1845-1926) 



otros de superior resistencia todos los tramos metalicos de los puentes 
de las lineas de Encina a Valencia y dc Valencia a Tarragona. Habia 
confiado el trabajo a “La Maquinista”, pero exigia que la sustitucion 
de los puentes se hiciera sin interrumpir el trafico ferroviario. 

La del puente sobre el Jucar, por ejemplo, que pesaba 220 toneladas, 
se efectuo a mediados de abril de 1909, en el espacio de tiempo de 70 
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Puente sobre cl ri'o Segre, cn Lerida, cn la carretcra de Zaragoza a Barcelona, inaugurado cl 24 dc scpticmbre de 1911 

ininutos, ante varios Ingenieros y mas de catorce mil personas de los 
pueblos cercanos al lugar. Coincidian estas obras con las pruebas cele- 
bradas en Berlin por el Condc de Zeppelin con los dirigibles de su in- 
vencion. Los sucesos ocurridos poco despues en Espaiia motivaron que, 
cn los lueses siguientes, se paralizara buena parte de los trabajos ferro- 
viarios. 

La semana tragica. Recrudeciase, mientras tanto, el terrorismo. La guerra de Africa 

empezaba, en julio, a convertirse en una pesadilla. El dia 11 de este 
mes comenzaron los embarques de tropas. Reservistas y licenciados 
eran requeridos para Marruecos. Los buques iban transportando tropas 
de la region catalana hacia el Sur. Se alzo un movimiento de protesta, 
iniciado el dia 26 con una huelga general de imprevisibles derivaciones. 

Del 26 al 30 de julio de 1909, Barcelona sufrio unos dias de terror: 
quema y destruccion de iglesias y conventos, expoliaciones, robos y pro- 
fanaciones. 

Aunque se consiguio dominar la situacion y restablecer el orden, 
liasta la madrugada del primero dc septiembre no fue detenido, por el 
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somaten de Alella, Francisco Ferrer Guardia, uno de los anarquistas 
promotores de los desmanes. Las medidas de represion adoptadas por 
el Gabinete contribuyeron a sn caida y dieron el poder a los liberales. 




La “Agrupacion de Industrias Siderurgicas y Metalurgicas” del Fo- Realizacionesvarias. 
mento del Trabajo Nacional de Barcelona empezo, mientras tanto, a 
formar una biblioteca de catalogos de maquinaria y productos de inte- 
res para este ramo de fabricacion con objeto de que pudieran consul- 
tarla cuantos se interesaran por estas cuestiones. Llegaba a su fin la 
campana de Marruecos. Se construian en los arsenales del Ferrol los tres 
nuevos cruceros “Espana”, “Alfonso XII” y “Jaime cl Conquistador”. 

A mediados de diciembre de 1909 “La Maquinista” concluia la 
reparacion de las calderas del “Cataluna”, dispuesto para marchar al 
arsenal de La Carraca. La “Sociedad Espanola de Construction Naval”, 
presento el 19 de diciembre a Victor Concas, ministro de Marina, los 
pianos del trazado de los buques de la futura escuadra. Pero el citado 1910 
Ministro los devolvio conside- 
rando que no ofrecian sufi- 

ciente garantia, por no llevar Pu « nl . e “T orl , 08a 1 H 8 " hrc ^L Ebr 1 ° ? n ciudad la Iinea de Tarragona 

° 7 * a Valencia, de la Compama de los Fcrrocarriles del INorte (1911) 

la firma de la Empresa. La 
Compania tropezaba con al- 
guna oposicion en el nuevo 
Ministerio. Con motivo de 
una nueva consulta acerca del 
tanto por ciento de personal 
extranjero que se le permiti- 
ria contratar, se le contesto 
que seria estrictamente el 
autorizado en las bases. Pudo 
comprender, pues, que pocas 
facilidades cabia esperar de 
Concas. 

La cuestion de los retiros 
obreros, en litigio desde hacia 
mucho tiempo, quedo resuel- 
ta en Francia, a principios de 
febrero de 1910. En Espana 
se solucionaba el 6 de mar- 
zo por decreto firmado por 
Alfonso XIII. Los efectos de 



" La Maquinista " re- 
cibe encargos impor- 
tances. 



Proycctos, agitacion 
social y republi£a- 
nismo. 



Huelga de metahir- 
gicos. 
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la ley de proteccion a la industria nacional no se habian dejado sentir 
aun en su totalidad y la construccion de la nueva escuadra seguia pen- 
diente de la aprobacion de los pianos. Persistia la aguda crisis mundial. 
Las esperanzas se habian malogrado. No era la primera yez que sucedia. 

La “Compania de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alican- 
te” concedia a “La Maquinista”, en marzo de 1910, el traslado a la 
estacion del Prat del puente Regallo y la construccion de las armaduras 
para los talleres del Clot. El ferrocarril de Manresa a Berga le encar- 
gaba cuatro locomotoras, por el precio global de 146.000 pesetas. Dos 
meses despues la “Sociedad Espaiiola de ferrocarriles secundarios” soli- 
citaba de “La Maquinista” la construccion de otras siete locomotoras, 
cifrandose en 46.000 pesetas el precio de cada una de estas. 

Formalizados los primeros encargos de buques a la “Sociedad Espa- 
nola de Construccion Naval”, firmaba esta Empresa a primeros de mayo 
un contrato con “La Maquinista” encargandole tres grupos de doce 
calderas cada uno para tres acorazados, por un valor conjunto de 
2.472.687 pesetas. A este pedido se sumaba, poco despues, el primero 
de “cilindros compresores de vapor” — apisonadoras — consistente en 
cuatro artefactos encargados por el ministerio de Fomento, regentado 
por Fermin Calbeton, por un precio total de 93.512 pesetas. 

La Asociacion de Ingenieros Industriales daba a conocer, a fines de 
junio, el proyecto de una nueva Escuela de Ingenieros en Barcelona, 
segun las ideas de Cayetano Cornet y Mas. El ministerio de Fomento 
anunciaba tambien su proposito de concluir los puertos en construccion 
y realizar otras obras publicas de importancia. El “Circulo de la Union 
Mercantil” acordaba felicitar a los socios del mismo elegidos Jurados 
patronos del Tribunal Industrial y adherirse a la idea iniciada por la 
“Sociedad de Industriales Mecanicos y Metalarios” de formar una conjun- 
cion de consumidores de hierro y acero, a fin de conseguir que se aba- 
rataran los precios de los materiales. La agitacion social, sin embargo, 
proseguia implacable, manifestandose tendencias claras en favor del re- 
publicanismo. Y aparecia la “C. N. T.” — “Confederacies! Nacional del 
Trabajo” — , organizacion obrera cuya fuerza sera pronto considerable. 

Desde principios de septiembre de 1910 los metalurgicos proyecta- 
ban ir a la huelga en pro de la jornada de nueve horas. El dia 12 por 
la manana buen mimero de obreros metalurgicos dejaron de acudir al 
trabajo. Muchos, por temor a las violencias. 

332 




! ! NDACION 
Jl'ANELO 
I URRIANO * 





Los talleres de “La Ma- 
quinista”, no obstante, se- 
guian trabajando con abso- 
luta normalidad. Se penso, 
pues, en obligarles a dejar 
el trabajo por coaccion. Solo 
a si consiguieron los huel- 
guistas que, el dia 13 a las 
cinco de la tarde, los obreros 
de dicha Sociedad abando- 
naran las faenas. La noticia 
de que incluso los obreros de 
“La Maquinista” se habian 
sumado a la liuelga causo 
verdadera alarma. 

El Gobierno Canalejas se 
apresuraba el dia 16 a pre- 
sentar a las Cortes, entre di- 
versas leyes obreras la refe- 
rente a los contratos de tra- 
bajo. Encargada la autoridad 
militar de poner fin a la 
situacion, el Capitan general 
de Bilbao llego a solucionar 
la liuelga niinera de aquella region con una formula convencional que 
hizo que los obreros reanudaran el trabajo el dia 22 de septiembre. 
Pero, en Barcelona, la mayor parte de obreros metaliirgicos seguia irre- 
ductible, aunque los de “La Maquinista” — que habian secundado la 
liuelga a pesar suyo — decidieron volver al trabajo el dia 29 de sep- 
tiempre, en iguales condiciones que antes de abandonarlo. 






Matjuina de vapor '‘Compound • Vertical”, con distribution cilindrica y 
contrapresion, dc una potencia de 360 HP. (1912) 



Roig y Bergada, alcalde entonces de la ciudad — cuya poblacion p r0 posiciones d6 
ascendia a 587.411 habitantes — , presento una proposicion para solu- arregioinfructuosas. 
eionar el conflicto huelguista sometiendo el asunto al Instituto de Re- 
formas Sociales, previa informacion de patronos y obreros. El Ayunta- 
miento abonaria los gastos que implicara el desplazamiento a Barcelona 
de los miembros del Instituto madrileno para que pudieran estudiar el 
conflicto sobre el terreno. El Gobernador civil intervenia tambien para 
llegar a un acuerdo. Los obreros continuaban reclamando la jornada de 
nueve horas. 
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Atentado contra Er- 
nesto Tous. 



El indiferentismo 
del pals 



El 2 de octubre el Gobernador convocaba una reunion a la que 
asistia una nutrida comision de obreros y representantes de diversas 
entidades y talleres: Muntadas, por el Fomento del Trabajo Nacional; 
Cornet y Mas, por “La Maquinista”; los Alexander y Girona, por sus 
talleres respectivos; Klufer, por la “Casa Roblons”; Ciervo, por la “So- 
ciedad de Industrials Mecanicos y Metalarios”; Riviere; un delegado 
de la “Hispano-Suiza”, y otros varios. 

Las proposiciones del Alcalde fueron rechazadas. El 3 de octubre se 
unieron a los metalurgicos huelguistas los obreros lampistas, lampareros 
y hojalateros. Los huelguistas agredian a los obreros que acudian al tra- 
bajo, Eran ya varios los heridos y numerosos los detenidos. 

Uno de los sucesos de aquellos dias merece ser destacado. Cuando 
Ernesto Tous, Director de “La Maquinista”, se dirigia, el 4 de octubre, 
al mediodia, a su domicilio de Sarria, fue agredido violentamente por 
dos huelguistas que, navaja en mano, le salieron al paso, arremetiendole 
uno por cada lado y causandole una herida de pronostico reservado en 
la region sacra y otras de menor consideracion. 

Ernesto Tous gozaba de mucho prestigio en la ciudad y aun fuera de 
ella, de modo que el hecho tuvo resonancia. Los Presidentes de las 
Sociedades Economicas de Barcelona, reunidos el dia 5 de octubre de 
1910 en el Fomento del Trabajo Nacional, acordaron dirigir un tele- 
grama de protesta a Canalejas, presidente del Consejo de Ministros, 
por la impunidad de que gozaban los que incitaban en mitines al aten- 
tado personal. Ademas de recordar los atentados que se cometian a dia- 
rio contra los obreros que acudian al trabajo, se citaba el caso del senor 
Tous, “persona que por sus virtudes es querido de todo el mundo”. 
Afortunadamente, la herida no ofrecio la gravedad que se temio en un 
principio. La huelga perduro todavia hasta el 11 de diciembre en que 
concluia por consuncion. 

El pais se mostraba apatico por los asuntos gubernamentales, viendo 
con indiferencia el emprestito de 1.500.000.000 de pesetas que se pro- 
yectaba. Cambo y M. S. Oliver denunciaban en una conferencia este 
indiferentismo que podia ser causa de la ruina definitiva de Espana. 

La administration del ministerio de Hacienda, que cambiaba de 
manos con mayor frecuencia aun que los restantes, se habia demostrado 
inactiva y ausente con excesiva frecuencia; tenia, por ejemplo, un expe- 
diente que hacia 64 anos que esperaba resolucion. 
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Ya vimos que “La Maquinista” habia resultado menos afectada que 
otras factorias por la huelga. La “Sociedad Espanola de Construction 
Naval” formalizo el contrato, mediado el mes de octubre de aquel ano 
1910, de doce calderas para el acorazado “Espana”. El Jurado de la 
Exposition de Valencia, “creyendo que no eran bastante los grandes 
premios ordinarios para dar a entidad expositora de su valia el que 
debe recibir en el indicado certamen”, le concedia, por unanimidad, un 
“Gran Diploma Extraordinario de Honor”. 



Exitos de " La Ma- 
quinista". 



Renovacion de ma- 
terial en "La Maqui- 
nista". 

1911 



Caldera marina, tipo “Belleville", con cuatro hogares, de 375 m. J de superficie de calcfaccion 
y presidn de trabajo 16,5 Kg./cm.*. Se construycron doce calderas de este tipo para el que 
fue acorazado “Espana” (1912) 



El obispo de la diocesis, doctor Laguarda, quiso visitar los talleres 
de “La Maquinista”. Acudio a ellos, el 16 de febrero de 1911 por la 
tarde, acompanandole los tres Directores: Ernesto Tous — ya comple- 
tamente restablecido — , Jose M. a Cornet y Fernando Junoy, quienes le 
fueron explicando el funcio- 
namiento de las maquinas 
instaladas en las distintas de- 
pendences. 

Seguian siendo los talle- 
res de “La Maquinista” los 
mas importantes de la ciudad, 
pero el proceso de renovacion 
que se habia operado en la 
tecnica, desde que se habia 
instalado la mayoria de sus 
maquinas herramientas, re- 
queria que se enajenaran al- 
gunas de estas por anticuadas. 

La Direction expuso dicha 
conveniencia a la Junta de 
Gobierno, que — aunque el 
balance anual no permitiera 
mas dividendo que el de 20 
pesetas por action — autorizo 
a los Directores para vender 
las maquinas antiguas menos 
aprovetiiables y adquirir ma- 
quinaria moderna. Los talle- 
res de “La Maquinista” iban 
a ponerse al dia, de acuerdo 
con las necesidades de perfec- 






Puente “VadoJluno” nobrc el Guadalquivir, en la linea de Manzanares a Cordoba (1914) 



cion y rapidez con que debian efectuarse los encargos. Recientemente 
se habian recibido los de una maquina de vapor de 200 caballos para 
el Canal de Isabel II y un puente sobre el Jucar, en Valencia, presu- 
puestado en 449.897 pesetas. 

A fines de marzo el “Ferrocarril de Palma a Soller” encargaba ires lo- 
comotoras a “La Maquinista” y la poderosa “Compania de los ferrocarri- 
les de Madrid a Zaragoza y Alicante” en mayo conlrataba, por 275.000 
pesetas, la sustitucion de un puente sobre el Llobregat. En aquel mismo 
mes, Rafael Gasset, ministro de Fomento, aproveeho una breve estancia 
en Barcelona para visitar, entre otros, los talleres de “La Maquinista”. 



Se reorganiza la Di* 
recci6n de " La Ma- 
quinista". 



Como todos los anos, “La Maquinista” convocaba Junta General de 
accionistas. Se celebro el 14 de junio de 1911. La importancia de la 
reunion de aquel ano radicaba en el informe que ante ella presento 
la Junta de Gobierno exponiendo las variaciones que habian experimen- 
tado las condiciones de la produccion por exigencias ineludibles de los 
tiempos. Se precisaba producir rapido y bien. La Sociedad se veia obli- 
gada cada dia a causa de aquellas exigencias, a desenvolver sus trabajos 
en medio de los mayores apremios a fin de cumplir los cortos plazos de 
entrega que reclamaban los compradores, quienes sancionaban ademas 
su inobservancia con penas pecuniarias. 

La Direccion habia intensificado su actividad y su vigilancia, acu- 
diendose para mayor efectividad, a la division de atribuciones. Pero no 
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era posible coordinar este regimen de especializacion de atribuciones 
con el sistema establecido de mutua y reciproca suplencia y sustitucion 
cuando se liallaba enfermo o ausente uno de ellos, ya que, en tal caso, 
se recargaba el trabajo de otro careciendo de la agilidad y expedicion 
necesarias. 

En consecuencia, propoma la Junta de Gobierno a la General de 
accionistas, la creacion de dos Directores adjuntos, elegidos entre los 
ingenieros adscritos a la Compania, que fuesen ademas accionistas. Su 
mision debia ser intervenir activamente en las funciones directivas junto 
a los Directores-propietarios para que, llegado el caso de ausencia de 
uno de estos, pudieran sustituirle con eficacia. Habida cuenta que desem- 
penarian el cargo bajo la responsabilidad de los Directores-propietarios, 
quedaban eximidos de prestar fianza. 

Aprobo la Junta General la proposicion y designo Directores adjun- 
tos a los ingenieros de la Sociedad Nicolas Sant y Tous y Jose M. 11 Cornet 
Enrich. Reelegidos los miembros de la Junta de Gobierno, siguio estando 
presidida por Miguel Salvado. 




En medio de las anormalidades y desfalcos cometidos por un Ayun- Construcciones, 
tamiento barcelones de mayoria lerrouxista, se celebro un concurso protestas y pro- 
publico para la adquisicion de una cuarta seccion del dique flotante y >cctos 
deponente, a fin de elevar su potencia a 8.000 toneladas. Se presento 

Puente “Alberique", en lu curretera de Alberique a Sueca (1915) 






Loconiotora “Espaiia", tipo 04*0, construida cn 1915 para el Fcrrocarril de Valdezafan u San Carlos de la Rupita 



solo “La Maquinista”, que vio aprobada su oferta a mediados de octu- 
bre de 1911. Entre conflictos multiples, el trabajo industrial continuaba. 
La Sociedad contaba con numerosas obras en cartera. 

La fabrica de automoviles “La Hispano-Suiza” protestaba de una 
peticion formulada por el ministerio de Fomento en que se pretendia 
excluir a los automoviles de fabricacion nacional de la ley de proteccion 
a la industria. Por otra parte, cuando con vistas a intensificar el comercio 
con los pueblos iberoamericanos se preparaba una Asamblea Nacional 
de Americanistas, circulo la noticia de que una casa extranjera deseaba 
entrar en relacion con la Casa Alexander para adquirir sus talleres. 

Cerciorada de este extremo “La Maquinista” y ante los propositos 
de los presuntos compradores — que pensaban establecer un gran ta- 
ller de maquinaria en los locales de Alexander — , la Junta de Gobierno 
autorizo el 24 de noviembre a la Direccion para gestionar la compra de 
los citados locales con el fin de ampliar los talleres propios. Alexander 
se avino a tratar con “La Maquinista” pero pidio por sus talleres la can- 
tidad de 850.697 pesetas, que la Junta de Gobierno de esta Sociedad 
juzgo excesiva. 

Propuso entonces Ernesto Tous que se gestionara solo la adquisicion 
del terreno contiguo a las salas de montaje para dotarlas de mayor lon- 
gitud, a lo que replied la Casa Alexander que la venta debia ser global 
y que solamente admitiria una contraoferta respecto al precio que habia 
pedido por sus instalaciones, por lo que los tratos no siguieron adelante. 
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Mientras el Ministerio Canalejas — que habia exteriorizado repe- 
tidas veces sus propositos de fomentar las obras piiblicas — se decidia 
a anunciar la subasta de dos secciones del ferrocarril de Ripoll a Puig- 
cerda, se celebraba una importante revision arancelaria en la que par- 
ticiparon activamente los vocales catalanes de la Junta de Aranceles y 
Valoraciones: Romulo Bosch, Jose M. a Cornet y Mas, Conde de Santa 
Maria de Sans, Alfonso Sala, Jose de Caralt, J. A. Duran y Folguera y 
Joaquin Aguilera, consiguiendo salvaguardar los intereses de la indus- 
tria que ya amparaba el arancel de 1906. 

A principios de enero de 1912 quedaba concluida la citada revision. 
Jose M. a Cornet habia conseguido unificar criterios con el Fomento del 
Trabajo Nacional para que las gestiones favorables a la produccion na- 
cional marcharan acordes. Se obtuvo pleno exito y los placemes de Luis 
Sedo, presidente del Fomento. De tal modo la labor de Cornet fue grata 
al Foinento del Trabajo Nacional que, al renovar su Junta directiva en 
febrero de 1912, le eligio vicesecretario de la entidad. 

Don Alfonso y dona Victoria Eugenia acudian, por las mismas fe- 
chas, al Ferrol donde debian presidir la ceremonia de la botadura del 
acorazado “Espana”, una de las grandes realizaciones de la industria 
naviera espaiiola, acontecimiento que tuvo lugar el 5 de febrero. 

Hacia ya algun tienipo que se habia constituido en Barcelona una 
entidad representativa de la industria catalana: la “Camara Oficial de 
Industria de Barcelona”. Dicha Sociedad celebro, a principios del mes 
de abril de 1912, una sesion preparatoria de sus actividades. Acordo el 
presupuesto para el ano en curso y la designacion de varias comisiones 
permanentes entre las que figuraban las de reformas sociales, organiza- 
cion del trabajo y legislacion industrial y mercantil. Y la creacion de 
comisiones de estadistica industrial y de ensenanza tecnica. 

Los obreros conseguian poco a poco el mejoramiento social que, 
exasperados, solicitaban a veces con reacciones violentas. No faltaban 
patronos conscientes que se preocuparan por ellos. Tal es el caso de los 
Ribas y Pradell, que creaban una caja de pensiones para la invalidez, 
o el de “La Maquinista”, cuyos obreros correspondian a sus desvelos 
participando muy escasamente en las huelgas y disturbios sociales. 

El promedio del sueldo del dependiente de comercio se calculaba, 
en Barcelona, en 115 pesetas al mes y el del proletario en 117 pesetas. 
Los sueldos medios, pues — aunque ligeramente superiores para el ul- 
timo — , oscilaban alrededor de las cinco pesetas diarias. 



Revisidn arancelaria. 



1912 



La Camara Oficial de 
Industria de Barce- 
lona. 



Situacion de los 
obreros. 
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Conflictos guberna- 
mentales. 



Los ferrocarriles. 



Se preparaba la celebracion en la ciudad, para el mes de octubre de 
aquel mismo ano de 1912, de un “Congreso Nacional de Metalurgicos”. 
El 30 de abril, Jose M. a Cornet y Mas, convertido en uno de los organi- 
zadores, acudia a visitar al Gobernador civil, Manuel Portela, para 
invitarle a asistir a los actos del mismo. 

Las condiciones en que se desenvolvia la industria eran favorables, 
aunque, para mejorar y abaratar la production, “La Maquinista” se 
habia impuesto grandes sacrilicios perfeccionando las maquinas herra- 
mientas. El trabajo se incrementaba y se conseguia mayor rendimiento. 

Pero la oposicion de los republicanos-radicales al Gobierno era ma- 
nifiesta. En connivencia con los politicos franceses, planeaban una revo- 
lution para implantar la Repiiblica en Espana. A cambio de la ayuda, 
prometian ceder las posesiones espanolas del norte de Africa a Francia. 

Los ingenieros industrials tenian entablado un pleito contra las 
disposiciones gubernativas. Jose Serrat Bonastre comentaba en 31 de 
agosto de 1912 desde las paginas de La Vanguardia , la actitud del Go- 
bierno. Se trataba a los titulares de esta carrera con desprecio incluso. 
Como protesta a las “tendencias e ineptitudes ministeriales”, los estu- 
diantes se negaron, en octubre, a entrar en clase. 

Despues del asesinato de Jose Canalejas — el 12 de noviembre de 
1912 y de la breve intervention ministerial de Garcia Prieto, asumio 
a los dos dias la presidencia del nuevo Gabinete liberal, el Conde de 
Romanones. Una vez mas se reprodujeron las algaradas politicas con 
mitines tumultuosos. Las constructions navales en curso quedaron rele- 
gadas. Siguio el pleito de los ingenieros y la debatida cuestion de las 
aguas de Barcelona. Se promulgo una real orden sobre el servicio mili- 
tar, estableciendose las obligaciones de los reclutas de cuota que pres- 
tarian servicio durante diez meses, en tres etapas, si pagaban 1.000 
pesetas y la mitad si pagaban el doble. Maura se retiraba de la politica, 
pero, al poco tiempo, volvia a asumir la jefatura del partido conserva- 
dor ante los ruegos de sus partidarios. Y, poco despues, fallecia Segis- 
mundo Moret, politico liberal andaluz, aunque oriundo, por parte pater- 
na, de un pueblo del Montseny. La guerra de Africa continuaba todavia. 

Los ferrocarriles espanoles debian gozar de un momento de esplen- 
dor, puesto que los encargos de material ferroviario se sucedian y algu- 
nas Companias, como la de “Madrid a Zaragoza y Alicante” — que 
adquiria 4.000 vagones de mercancias y solicitaba otros 2.000 — , llega- 
ban a pedidos extraordinarios. 
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Antes de finalizar el 1912 quedaba inaugurada la linea ferrea de 
Barcelona a Manresa, por el Bajo Llobregat, pasando por San Baudilio, 
Santa Coloma, Palleja y San Andres, pueblos que desde hacia tiempo 
pugnaban por una comunicacion directa con la urbe barcelonesa, a fin 
de dar salida a sus productos agricolas e industriales. 

Por su parte, en este mismo ano, la “Compania del Ferrocarril de 
Sarria” se amplio en los “Ferrocarriles de Cataluna, S. A.” con el pro- 
posito de prolongar su linea hasta Las Planas, San Cugat y luego hasta 
Rubi y Tarrasa. 

El ferrocarril de Soller encargaba una locomotora-tender a “La Ma- 
quinista”. La “Societe Espagnole des Chemins de fer Secondaires”, de 
Palencia, le encomendaba tambien diez locomotoras-tender valoradas 
en 292.000 pesetas. Y el “Ferrocarril de Villajoyosa a Denia” verificaba 
un pedido de otras diez locomotoras-tender, que importaba 595.000 pe- 
setas. Ademas, la “Compania del Norte” contrataba con “La Maqui- 
nista”, el 24 de enero de 1913, doscientos cambios de via, y la “Com- 
pania de Madrid a Zaragoza y Alicante”, un mes despues, el viaducto 
de Vadollano. Todavia en esta y en otras especialidades eran muchos 
mas los pedidos. 

Los negocios prosperaban, obteniendose beneficios saneados en los 
balances del ramo de maquinaria. A principios de abril de 1913 que- 
daba rectificado el tratado francoespanol acerca de Marruecos. En cam- 
bio, los asuntos europeos parecian enturbiarse y se desarrollaba una 
furiosa guerra balcanica. 

Iba a inaugurarse en Barcelona el Congreso de Industrias Metalur- 
gicas, que celebro su sesion preparatoria el dia 6 del citado mes de 
abril, designando presidente efectivo de la Mesa a Jose M. a Cornet y 
Mas. En dicha sesion preliminar, Cornet hizo historia de las industrias 
metalurgicas espanolas desde la fundacion de las primeras fabricas liasta 
alcanzar la construccion de locomotoras. 

En los dias siguientes se desarrollaron las diversas sesiones, aproban- 
do el dia 12 el Congreso en pleno, en el salon Reina Regente del Pala- 
cio de Bellas Artes, las conclusiones provisionales a que se habia llegado. 

Dos dias despues, cuando Jose M. a Cornet y Mas preparaba un 
viaje a Madrid, se recibio la noticia del atentado que habia sufrido Al- 
fonso XIII y del que, por fortuna, salio ileso. Se supo tambien que las 
maquinas del acorazado “Espana” — construidas en los talleres de “La 
Maquinista” — habian funcionado en las pruebas con absoluta preci- 
sion. Cornet marcho a Madrid para dar cuenta de las conclusiones del 
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Congreso de Indus- 
trias Metalurgicas. 
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Cenit de los nego- 
cios y comienzo de 
su declive. 



Los conservadores 
iddneos en el poder. 



1914 



Primer Congreso de Industrials Melalurgicas que fueron diseutidas en 
la Comision Protectora de la Produccion Nacional y explicadas al pro- 
pio Conde de Romanones, presidente del Consejo de Ministros. Por las 
mismas fechas, “La Maquinista”, que continuaba recibiendo pedidos 
de consideration, conseguia de la Comision Provincial de Vizcaya el de 
una apisonadora de doce toneladas. 



La industria seguia trabajando a un ritmo considerable. La bus- 
queda de perfeccionamientos tecnicos proseguia. Un industrial de Saba- 
dell, Fernando Casablancas, inventaba un aparato para el estiraje del 
hilo de lana y de algodon, que se decia destinado a iniciar una verda- 
dera revolution en el arte textil. 

Pero el exceso de productos en el mercado y la superacion de la 
oferta a la demanda provoco una competencia de precios ruinosa. Pronto 
las Companias ferroviarias, que conocian un momento de esplendor, 
se vieron ante nuevas dificultades. En tales circunstancias, el 27 de 
octubre de 1913 dimitio Romanones y — aunque los conservadores no 
se hallaban unidos — fue encargado de formar Gobierno Eduardo Dato, 
jefe de los conservadores que se calificaron de idoneos, por oposicion a 
los mauristas. 



A los pocos dias se constituia en Madrid la Asociacion Nacional de 
Metalurgicos, de cuya Junta directiva entro a formar parte Jose M.“ 
Cornet y Mas. Gracias al apoyo de la Camara de Comercio habia sido 
posible llegar a esta Asociacion. En el Paraninfo de la Universidad de 
Barcelona se inauguraba, el 6 de diciembre de 1913, el Primer Con- 
greso Nacional de Cooperativas. El Ayuntamiento solicitaba del Go- 
bierno la cesion a la ciudad de la montana de Montjuich con su castillo. 
Por su parte el Gobierno conservador concedia por decreto de 18 de 
diciembre de 1913 las Mancomunidades provinciales por cuya creacion 
se babian venido realizando gestiones en Cataluna desde hacia tiempo. 

Augusto Miranda, nuevo ministro de Marina, manifesto a los perio- 
distas madrilenos que esperaba contar con los talleres de “La Maqui- 
nista” para activar la realizacion de las grandes obras destinadas a la 
Marina de guerra. El nuevo Gobernador civil de Barcelona visito, el 
8 de enero de 1914, los talleres de la citada Sociedad, quedando en gran 
manera sorprendido de su magnitud y de las obras que por entonces se 
liallaban en ejecucion, entre las que se encontraban varias locomotoras 
y la seccion cuarta del dique flotante del puerto. 
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A sus encargos, anadia “La Maquinista”, en febrero, tuberias de 
2‘80 y 4 metros de diametro contratadas con la “Escher Wyss and C.°”, 
por un valor aproximado de 219.000 pesetas, y destinadas a la instala- 
cion en Tremp de “Riegos y Fuerza del Ebro, S. A.”. En marzo sumo 
tres puentes, uno de ellos sobre el rio Piedra y dos sobre el Jalon. 



Aprobado por el Gobierno el Estatuto de la Mancomunidad de Cata- 
luna el 26 de marzo de 1914, quedo constituida esta bajo la presidencia 
de Enrique Prat de la Riba, el 6 de abril. Sus funcionarios, afiliados 
a la “Lliga”, laboraron por los principios conservadores de este partido. 
La izquierda catalana formo un bloque de oposicion uniendose con los 
republicanos de la “Unio Catalanista” y con los restos del federalismo 
pimargalliano, dando lugar a la U. F. N. R. — Union Federal Naciona- 
lista Republicana — que se coaligo, poco despues, con el lerrouxismo 
para combatir a la “Lliga”. Triunfante esta ultima, concibio desde la 
Mancomunidad un vasto plan de obras piiblicas a realizar en las cuatro 
provincias mancomunadas. La U. F. N. R. se deshizo. 



Los miembros del Comite Ejecutivo de la Exposicion de Industrias 
Electricas que debia celebrarse en Barcelona en 1917 explicaron al 
Ayuntamiento, a fines de abril de 1914, las gestiones que llevaban reali- 
zadas. Las dificultades surgidas y aun la situacion, que siguio empeo- 
rando en los anos siguientes, impidieron que aquella pudiera celebrarse. 
Andando el tiempo se convertiria en la ^Exposicion Nacional” primero 
e 66 Internacional” despues, que no alcanzo a inaugurarse, de todos mo- 
dos, hasta el ano 1929. 



El ministro de Marina de acuerdo con sus promesas leyo en el Con- 
greso, el 7 de mayo de 1914, un proyecto de Ley sobre prosecucion 
de las Construcciones navales, manifestandose el Gobierno conserva- 
dor de Dato seguidor de la politica maurista al declarar que iba a 
“proseguir de un modo continuo la marcha iniciada por la ley de 7 de 
enero de 1908, con el doble fin de crear las fuerzas navales indispen- 
sables y de proteger a la industria naviera nacional”. Para ello se pro- 
ponia un credito anual de 36.000.000 de pesetas durante nueve anos. 

Un mes despues el ministro de la Gobernacion, Sanchez Guerra, leyo 
el proyecto de Ley sobre Accidentes del trabajo. En sus 42 articulos repro- 
ducia el proyecto que en 1910 habia ya presentado el Conde de Sagasta y 
que las vicisitudes de la politica habian impedido que llegara a discutirse. 



La Mancomunidad 
de Cataluna. 



La Exposicion de 
Industrias El^ctri- 
cas. 



Los proyectos minis- 
teriales y la Guerra 
Europea. 
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Pero los acontecimientos internacionales debian provocar de nuevo 
la alarma en el pais. El asesinato en la ciudad de Sarajevo, capital de 
Bosnia, del archiduque Francisco Fernando, principe heredero de la 
corona de Austria-Hungria, y de su esposa, fue seguido de una intensa 
agitation internacional que culmino con la Guerra europea. Rusia, Aus- 
tria, Servia, Montenegro, Francia, Inglaterra y Alemania movilizaron 
sus fuerzas militares. Espana se quedo a la expectativa y se declaro 
neutral, aunque no por ello debia dejar de experimentar las consecuen- 
cias de la guerra. 



En agosto quedaba constituida oficialmente la “Asociacion Nacional 
de Industrias Metalurgicas” que constaba de 36 delegados, en represen- 
tation de 36.000 operarios. La Junta superior de la Asociacion estaba 
presidida por Jose M. a Cornet y Mas. La representation catalana la for- 
maban, ademas de Cornet, los Barret, Riera, Machimbarrena, Domenech, 
Girona, Grau, Zaracondegui, Bernardini, Albert y Pibernat, que repre- 
sentaban a los 11.000 operarios que trabajaban en los talleres metalur- 
gicos de Cataluna afiliados a dicha Asociacion. 

A raiz de los acontecimientos internacionales fue preciso el cierre 
y suspension de la Bolsa. La alarma era general, previendose una heca- 
tombe. Los articulos de primera necesidad subian de precio. Poco des- 
pues de la declaration de neutralidad, el Gobierno de Espana se enfren- 
taba ya con el grave problema de las subsistences. Habia que poner 
freno a la codicia de los acaparadores y se pensaba en la intervention 
del comercio y regulation de productos. La economia nacional experi- 
mentaba ya las primeras consecuencias de la guerra. La industria se 
hallaba falta de encargos nuevos y nadie queria aventurarse ante la 
inestabilidad de los precios. Asi las cosas, en 20 de agosto fallecia el 
Papa Pio X, siendo elegido en septiembre para sucederle Monsenor 
della Chiesa, con el nombre de Benedicto XV. 

Las industrias electricas espaiiolas, que hasta entonces se habian 
abastecido de material aleman, carecian de existencias. El 23 de agosto, 
a fin de procurar los medios de solucionar la crisis sobrevenida, en el 
Fomento del Trabajo Nacional se convocaba una Asamblea de Indus- 
trias Electricas que decidio interesar al Gobierno de Eduardo Dato para 
que se tomaran medidas pertinentes a fin de procurar la importation 
de materias procedentes de los Estados Unidos y de Inglaterra. 

Los representantes de la Mancomunidad, Diputacion, Ayuntamiento, 
Camara de la Propiedad, Camara de la Industria, Fomento del Trabajo 
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Nacional, diputados a Cortes y representantes de Empresas, se reunian 
el dia 24 del citado mes de agosto designando una Comision que se tras- 
ladara a Madrid para gestionar del Gobierno y del monarca que el 
Banco de Espana facilitara numerario a los Bancos con objeto de hacer 
frente a la crisis de credito producida con motivo de la conflagracion 
europea y conseguir la normalizacion financiera de la industria y del 
comercio. Se sucedian las manifestaciones y mitines en contra de la 
carestia de la vida y del aumento del precio de los alquileres. 



En octubre, la gravedad de los problemas que afectaban a la indus- 
tria metaliirgica espanola obligaba a la Junta de Iniciativas creada en 
Madrid, a dedicarles atencion preferente, acordando abrir una infor- 
macion. Jose M. a Cornet y Mas, ingeniero Director de “La Maquinista”, 
en carta dirigida al presidente de la citada Junta, le exponia la necesi- 
dad de buscar por todos los medios la manera de incrementar la indus- 
tria metaliirgica nacional, ya que ello representaria para la nacion im- 
portantes beneficios, existiendo en Espana las primeras materias nece- 
sarias. 

La Camara Oficial de Industria, de Madrid, procedio a la redaccion 
de un informe relativo a las industrias metalurgicas, que envio a la 
Junta de Iniciativas, antes de terminar el mes de octubre. Proponia que 
debia procurarse que la “Compama de los Caminos de Hierro del Norte 
de Espana” pusiera tarifa al transporte de lingote de hierro y hierros 
laminados, desde los centros productores de Vizcaya, Asturias y Santan- 
der al mismo tipo por tonelada y kilometro a que estaban tarifados para 
el transporte entre Barcelona y Madrid, con objeto de que se abarataran 
las materias primas. 

Mientras tanto, la Sociedad de Industrials Mecanicos y Metalarios 
de Barcelona formulaba un informe que Jose A. Barret se encargo de 
presentar a la Junta de Iniciativas. En dicho escrito se abogaba por la 
nacionalizacion de las industrias metalurgicas y se hacia resaltar la im- 
portance y el progreso que reportaria a la nacion. 

Proseguia la busqueda de recursos para hacer frente a la crisis. Pero 
la situacion empeoraba a medida que transcurrian los meses. Las huel- 
gas y disturbios continuaban. La guerra habia paralizado, en el comienzo 
de 1915, varios trabajos en curso en el ramo de maquinaria y provo- 
caba la escasez de nuevos pedidos, agravada, ademas, por el alza cons- 
tante en los precios de las primeras materias. 

Recibio todavia “La Maquinista” algunos pedidos en los primeros 
meses de 1915. Asi el de dos cilindros compresores de quince toneladas, 
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Muquina de vapor, tipo vertical, de triple expansion, con condensador de superficie y bombas para buque de pequeno cabotajc, de unn 

potcncin de 100 C. V. (1917) 



para Huelva y el de un motor de gas pobre de 40 caballos, para “Electro 
Harinera Alcantarena”. 

Villanueva, expresidente del Congreso, visitaba por su parte el 26 
de marzo los talleres de la Sociedad y la Asoeiacion Nacional de Indus- 
trias Metalurgicas, presidida por Jose M. a Cornet y Mas, el 4 de mayo, 
por la suya, al Presidente del Consejo de Ministros, Eduardo Dato, ha- 
ciendole presente la critica situacion de las industrias metalurgicas por 
la carestia de carbon y de hierro, complicada por el incumplimiento, en 
algunos casos, de la Ley de Proteccion a la Produccion Nacional. 



incesante busqueda Se tendia a buscar soluciones a la crisis del hierro y del carbon, pero 
se tropezaba con la oposicion de las industrias siderurgicas y con las 
dilicultades del transporte. En junio de 1915 se dispuso por real orden 
el estudio de una nueva clasificacion del arancel de Aduanas. El 16 del 
citado mes la Comision arancelaria del Fomento del Trabajo Nacional 
acordo la designacion de ponencias parciales a la mayor rapidez. 

La Direccion General de Aduanas anunciaba, en 20 de junio, el 
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envlo de carbon de Nor learner ica e Ingla terra. La Liga Maritima Espa- 
nola proseguia, en relacion con Cornet, estudiando asuntos diversos 
relacionados con la Ley de Coinunicaciones Mantimas que pudieran be- 
neficial’ a las industrias metaliirgicas. Pero fracaso la operacion finan- 
ciera que el Gobierno de Eduardo Dato habia planeado para conjurar 
la situacion por medio de un emprestito de 750 millones en obligaciones 
del Tesoro. El Gobierno se declaro en crisis total. A pesar de ello, Al- 
fonso XIII le ratified su confianza y pudo seguir en el poder. 



Mientras tanto, viendo la Junta de Gobierno de “La Maquinista” "LaMaquinista"mo- 
que la situacion continuaba poco estable a pesar de haber recibido, entre d,fica sus Estatutos 
otros, los pedidos de tres cilindros compresores de vapor de quince tone- 
ladas para Obras Publicas de Malaga y dos para Badajoz, acordo pro- 
poner a la Junta General extraordinaria, que iba a celebrarse el 23 de 
junio, la modificacion de diez arliculos de los Estatutos. 

Aprobo la Junta la propuesta, quedando los articulos modificados 
en el sentido de que, aunque la Sociedad seguirla teniendo su domici- 
lio en Barcelona, podria establecer sucursales v delegaciones en otros 
puntos de Espana y del extranjero. La duracion de la Sociedad seria 
por tiempo indeterminado, pudiendo disolverse siempre que asi lo acor- 
dara la Junta General de accionistas por el voto de las tres cuartas par- 
tes de las acciones que representaban el capital social. 

En el caso de que durante tres ejercicios economicos consecutivos 
no se obtuviese beneficio alguno, bastaria que un niimero de accionistas 
que representaran la cuarta parte del capital acordara la disolucion de 
la Sociedad para que tal medida se llevara a cabo. Cada diez acciones 
darian dereclio a un voto, pero no se restringia el niimero de votos. Se 
otorgaban amplios poderes a la Direccion para el gobierno de los esta- 
blecimientos de la Compania, facultandola para adquirir las maquinas 
nuevas que se precisaran con tal que su valor en un semestre no exce- 
diera de 30.000 pesetas. Caso de que la cantidad excediese de esta cifra, 
necesitaria la aprobacion de la Junta de Gobierno. 

Se especificaban las atribuciones de esta ultima, cuyos individuos, 
en recompensa a su trabajo, debian percibir el tanto por ciento de 
beneficios que tuviese a bien senalarles la Junta General de accionistas, 
repartiendolo entre si, en proporcion a sus asistencias a las reuniones. 

La Junta General ordinaria de accionistas seguiria reuniendose todos 
los anos en junio. La extraordinaria, siempre que fuese convocada por 
la de Gobierno o lo solicitara un niimero de accionistas que sumaran 
800 acciones. 
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Compas de espera* 



Romanones sube al 
poder en un mo- 
mento diffcil. 



La prosecucion de la guerra europea seguia impidiendo que las fa- 
bricas alemanas pudieran servir la maquinaria electrica que se les habia 
encargado. Debido a ello quedaron en suspenso numerosos montajes 
electricos espanoles. <?Por que Espana no atendia los mercados interna- 
cionales descuidados por las potencias beligerantes? La Junta de Ini- 
ciativas se perdia en la inactividad. 

El incumplimiento de las leyes no se habia corregido. Seguian tra- 
bajando los menores en condiciones que obligaban a la Junta local de 
Reformas Sociales a exhortar al Ayuntamiento barcelones a que impu- 
siera su autoridad a fin de cortar abusos. Y aunque existia una Ley que 
ordenaba que todos los elementos y maquinas de los buques debian 
fabricarse en Espana, se burlaba a menudo, debiendo intervenir el Fo- 
mento del Trabajo Nacional, que elevo una exposicion al ministerio de 
Fomento en que abogaba para que se impusiera el cumplimiento de las 
leyes vigentes. A principios de agosto se dictaban normas para la consti- 
tucion de sindicatos y agrupaciones industriales, y se hacian votos para 
la nacionalizacion de la industria. 

Las condiciones en que se verificaban los contratos y la inestabi- 
lidad de precios inutilizaban esfuerzos. Durante dos anos consecutivos 
— 1915 y 1916 — no obtuvo en sus balances “La Maquinista” benefi- 
cio alguno y muchos talleres experimentaron perdidas considerables. 
A partir de octubre de 1915 los pedidos volvian a ser importantes en 
el ramo de maquinaria, pero eran conseguidos a bajos precios. 

El malestar creado por los acontecimientos mundiales en el ramo de 
las industrias metalurgicas no cesaba. La “Sociedad de Industriales 
Mecanicos y Metalarios”, de Barcelona y la “Agrupacion Metalur- 
gica”, surgida en el seno del Fomento del Trabajo Nacional, decidian, 
al finalizar el ano 1915, la preparacion de una asamblea que reuniese 
a los industriales metalurgicos de las diversas regiones para tratar de 
esta situacion. 



Pero entonces — 9 de diciembre de 1915 — subia al poder de nuevo 
el Conde de Romanones. El momento era dificil. Continuaba la guerra 
europea y el pais temia que no pudiese mantenerse la neutralidad. 
Seguia aumentando el precio de las subsistencias. Como los obreros 
precisaban mayores jornales para poder vivir, los reclamaban con huel- 
gas y disturbios. Regionalistas y lerrouxistas proseguian su eterna pugna. 
Una sesion del Ayuntamiento de Barcelona terminaba a tiros, poco 
despues de haberse celebrado el “dia de la lengua catalana”. El deficit 
real de Espana ascendia a 370.013. 330‘56 pesetas y aunque la produc- 
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cion de carbon iba en aumento, debia de importarse de Inglaterra en 
buena parte. Se calculaba que en 1916 se importarian todavia un millon 
y medio de toneladas. 



Los talleres de maquinaria barceloneses funcionaban en condicio- 
nes dificiles. En medio de una labor improductiva casi, las Sociedades 
obreras y metalurgicas presentaban nuevas bases de trabajo reclamando 
la jornada de ocho horas y 6 4 50 pesetas de jornal. Anunciaban una asam- 
blea para el 8 de enero de 1916 y amenazaban con ir a la huelga si no 
recibian contestacion satisfactoria de las entidades patronales. 

No faltaron, en dias sucesivos, liuelgas ni disturbios ante la negativa 
de los patronos. En mitines se solicitaba el abaratamiento de subsisten- 
ces y algunos organismos oficiales aumentaron los sueldos inferiores de 
sus empleados. 

Obligada “La Maquinista” a efectuar, durante este tiempo, algunos 
trabajos importantes para los cuales liabia presentado proposicion, con 
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La carencia de pri 
meras materias. 



Fallece Cornet y 
Mas. 



constitucion de fianza, cuando los hierros no habian experimentado 
todavia el alza que luego alcanzaron, tuvo que escoger entre aceptar la 
situacion o perder la fianza y provocar una situacion dificil ante las en- 
tidades interesadas y perjudicial para las posibles relaciones con las mis- 
mas en el futuro, prefiriendo aceptar los encargos. Tuvo con ello mayor 
cantidad de trabajo pero el beneficio fue poco menos que nulo. 

Una numerosa comision de industriales inetalurgicos, presidida por 
Jose A. Barret, marchaba el 12 de abril de 1916 hacia Madrid para 
reunirse en asamblea con otra comision de las restantes provincias y ver 
de resolver la grave crisis que alravesaba la industria por la carencia de 
primeras materias. Se celebro la primera reunion el dia 14, acordan- 
dose designar como comisionados a Barret y a Junoy para que acudieran 
al Gobierno, al que instaron a que reinediase aquella carencia, que en 
caso contrario acabaria por obligarles a cerrar los talleres. Se dio al 
Gobierno dos dias de plazo para contestar, aplazandose las conclusiones 
para cuando se conociera su respuesta. 



Todas estas gestiones se desarrollaron sin la presencia de Jose M. a 
Cornet y Mas que yacia, enfermo de gravedad, en Barcelona, donde 
fallecio el 4 de mayo del citado ano de 1916. Llevaba treinta y seis anos 
interviniendo en la Direccion de “La Maquinista” y habia nacido, en 
Barcelona tambien, en 1839. Gran economista, ingeniero industrial, 
vocal de la Junta Central de la Liga Maritima y de la Asociacion de 
Constructores Navales, exdiputado a Cortes y vocal de la Junta de Aran- 
celes y Valoraciones, miembro de la Real Academia de Ciencias y Artes 
de Barcelona, vocal de la Junta de Proteccion a la Industria Nacio- 
nal, de la Junta de Obras del Puerto, del Consejo Consultivo del Tra- 
bajo Nacional, miembro de la “Societe des Ingenieurs Civils de France”, 
habia sido condecorado con la Gran Cruz de Isabel la Catolica, por 
sus eminentes servicios a la patria. 

Habia trabajado por espacio de cuarenta y nueve anos en “La Ma- 
quinista” y se echaba en falta su valioso consejo. Pero la vida que con 
su actividad constante supo imprimir a “La Maquinista”, no podia 
dejar de fructificar. A lo largo de estas paginas hemos ido viendo ya 
algunas de sus multiples actividades. Afiliado al partido conservador, se 
habia retirado de la politica a principios de siglo para dedicarse a la 
defensa exclusiva de la industria y a los intereses de la Empresa, que 
habia sabido cuidar con afecto paternal. 
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La Junta de Gobierno de dicha Sociedad, en sesion de 26 de mayo 
de 1916, acordo designar a Jose M. u Cornet y Enrich para el cargo de 
Director, vacante por fallecimiento de su padre, Cornet y Mas, habida 
cuenta de sus aptitudes, demostradas durante los cinco aiios que llevaba 
ejerciendo de Director adjunto, y su conocimiento de las construcciones 
metalicas y de puentes, una de las principales especialidades de los 
talleres. 

Ernesto Tous manifesto, en aquella misma sesion, su proposito de 
retirarse alegando la fatiga y el deplorable estado de su vista. Roig y 
Bergada, interpretando cl sentir de la Junta de Gobierno, declaro que 
era innegable el derecho al descanso de Tous, despues de mas de cin- 
cuenta anos de constante trabajo, proponiendo que se designara sucesor 
suyo en el cargo de Director a Nicolas Sant y Tous, quien ya desempe- 
naba el de Director adjunto. Pero la Junta, considerando los meritos 
relevantes de Ernesto Tous y su experiencia profesional, a propuesta 
tambien de Roig y Bergada, creyo conveniente designar Director con - 
svltivo a Tous, como caso excepcional, para que asesorara a los elemen- 
tos jovenes que entraban a formar parte de la Direccion y les guiara en 
el desempeno de su labor. 

Al celebrarse el dia 16 de junio la Junta General ordinaria de accio- 
nistas, se aprobo cuanto habia decidido la de Gobierno. En consecuen- 
cia, la Direccion quedo formada por Fernando Junoy, Jose M. u Cornet 
y Enrich y Nicolas Sant Tous, pasando Ernesto Tous a ocupar el cargo 
de Director consultivo, expresamente creado para el. 

La Compania de “Madrid a Zaragoza y Alicante” seguia, por enton- 
ces, favoreciendo a “La Maquinista” con sus pcdidos: diversos cilin- 
dros de locomotoras, treinta y cinco placas giratorias dc 4 6 70 metros de 
diametro, cien cambios de via y un puente giratorio de 23 metros, para 
locomotoras. 



Como habia ocurrido en tantas otras ocasiones, la crisis motivo 
que se activaran los trabajos para la conclusion del Plano General 
de Urbanization de Barcelona que, terminado en 1916, fue auto- 
rizado por el arquitecto Fernando Romeu para la zona este del En- 
sanche de la ciudad y por Pedro Falques para la zona occidental. 
Preparaba dicho piano las grandes vias de union con los nucleos in- 
corporados al municipio, desde hacia tanto tiempo planeadas y desea- 
das. Solo tres aiios antes se habia iniciado la avenida de la Virgen 
de Montserrat, que debia unir la plaza de Lesseps con el paseo de 
Maragall. 



El Plano general 
de Urbanizacidn de 
Barcelona. 
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Intereses opuestos 
de siderurgicos y 
metalurgicos. 



A mediados de julio de 1916 decidieron los industriales siderurgi- 
cos aumentar el precio del hierro en veinticinco pesetas por tonelada. 
Y cuando, en 4 de agosto, los representantes de la siderurgia de Bilbao, 
fueron convocados por Rafael Gasset, ministro de Fomento, a fin de 
buscar una solucion favorable para la industria metalurgica, a la que 
con el aumento venia a imponersele un nuevo gravamen, manifestaron 
que su industria era libre y que podian, por tanto, elevar los precios 
cuanto estimasen necesario. 

Pero el Gobierno decidio oponerse al aumento proyectado. En aque- 
llos momentos los almacenes de liierro se hallaban casi desprovistos y 
los siderurgicos rechazaron los pedidos de las industrias metalurgicas. 
Ante la gravedad del caso, no podian permanecer inactivos los indus- 
triales metalurgicos barceloneses. El 16 de agosto eran convocados a una 
reunion por la “Sociedad de Industriales Mecanicos y Metalarios” con 
objeto de protestar energicamente de la pretension de los industriales 
siderurgicos y felicitar al propio tiempo al Gobierno por haber impe- 
dido los aumentos. 

Interesaba a los industriales siderurgicos atender los pedidos del 
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extranjero por el enorme margen de precios que obtenian ante las nece- 
sidades de la guerra. Por esta causa dejaban de abastecer el mercado 
nacional con grave perjuicio de la industria metalurgica, que se veia 
imposibilitada de cumplir los encargos importantes. Los almacenistas 
de hierro de Barcelona no poseian ya apenas existencias. Los cerraje- 
ros y herreros se quejaban tambien de estas anomalias. 

Muchos obreros metalurgicos quedaban sin trabajo y emigraban. 
“La inactividad y rapacidad de nuestros capitalistas — decia el Comite 
Nacional a los metalurgicos — hacen imposible la vida en nuestro pais.” 
Los conflictos suscitados entre siderurgicos y metalurgicos por razon del 
suministro de primeras materias y precios prosiguieron aun durante 
todo el ano, siendo al fin, en 1917, prohibida la exportacion de hierro ma- 
nufacturado y acero hasta que quedara abastecido el mercado nacional. 



Asi las cosas, Alemania prohibio, en el mes de enero de 1917, a la R epe rcusi6 
marina mercante espanola — y a la de otras naciones neutrales — na- conflicto i 
vegar por aguas de los aliados. El perjuicio que esto ocasionaria era nacional 
considerable. Pero Alemania anunciaba que eludia toda responsabilidad 1917 
con respecto a lo que pudiese acaecer a los barcos de las naciones neu- 
trales que infringieran tales ordenes. A los pocos dias, como consecuencia 
de dicha nota alemana, los Estados Unidos le declaraban la guerra. Co- 
menzaba el mes de febrero. El Gobierno espanol contesto el dia 9 que 
debia procurar por el amparo de los intereses de sus subditos, si bien 
siguio manifestando deseos de amigable neutralidad. La revolucion que 
por entonces se estaba fraguando en Rusia condujo en marzo a la abdi- 
cacion del Zar y a la constitucion de un Comite revolucionario. Las 
primeras noticias de estos sucesos produjeron amarga impresidn en todo 
el ambito espanol. 

Espana continuaba neutral. El dia 2 de marzo de 1917 se publicaba 
al fin — gracias a las gestiones de la “Lliga” y en especial de Cambo — 
la Ley de proteccion industrial, concediendo grandes ventajas a las in- 
dustrias nuevas que se fundaran en el pais, e incluyendo los bonos para 
la exportacion de tejidos que deberian descongestionar la crisis de sobre- 
produccion en que se debatia la industria textil catalana. En Barcelona 
se propoma la creacion de uua Escuela de Estudios Nauticos y diver- 
sas reformas en la Barceloneta. Pero, no se olvidaban los peligros de 
la guerra. 

Las mejoras que se habia propuesto u La Maquinista” se realizaban 
con rapidez insospecliada. Tan importantes eran que un aiio antes nadie 
hubiese sido capaz de preverlas. 
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Medidas del Go- 
bierno de Garcia 
Prieto. 



Propuestas del Mi- 
nisterio conserva- 
dor. 



A principios de abril la Sociedad “Construcciones Metalicas” y la 
Casa “Bastos, Bertram Hermanos y Cia.”, de Barcelona, de la que era 
ingeniero director Manuel Masso, contrataban la construction de moto- 
res Diesel Sulzer, acudiendo ambas al concurso abierto por la Marina 
espanola para buques guardapescas. Pero al poco tiempo, el 20 de abril 
de 1917, se produjo la crisis total del Gabinete del Conde de Romano- 
nes, que fue sustituido por un Ministerio que presidia Manuel Garcia 
Prieto. 

Una de las primeras medidas del nuevo Gobierno fue la publication, 
por su ministro de Hacienda, Santiago Alba, de una real orden — en 
la Gaceta de primero de mayo de 1917 — por la que, atendiendo a las 
reiteradas suplicas de las industrias metalurgicas, se prohibia tempo- 
ralmente la exportacion de hierro forjado, y acero en barras, carriles 
de hierro en barras, demas clases de hierro en chapas, hierros manu- 
facturados en cualquier forma — armas blancas, armas de fuego, cor- 
tas y largas — , cascara de cobre, cobres y latones nuevos en barras y 
planchas y chatarra..., hasta que el mercado interior estuviese suficien- 
temente abastecido y permitiera a las casas nacionales constructors de 
maquinaria servir los pedidos con rapidez. 

La Siderurgia no debia tardar en protestar al sentirse afectada en 
sus negocios de exportacion. Y algo debio conseguir por cuanto a los 
pocos dias hallamos ya a los industriales metalurgicos barceloneses 
recabando del Gobernador civil que instara al Ministro citado a que 
mantuviera la prohibition de exportar hierro, hasta que quedaran ase- 
guradas las necesidades de la industria nacional. 

El problema de los transportes maritimos y terrestres afectaba tam- 
bien a toda la nation. A el se sumo la cuestion de las Juntas de Defensa 
que llego a producir una grave crisis y la dimision irrevocable del 
Ministerio, pasando a ocupar de nuevo el poder los conservadores, el 
11 de junio de 1917, con un Gabinete presidido por Eduardo Dato. 

La gravedad de la cuestion de los transportes se veia acrecentada 
por la carencia de material de reparation. La “Compania ferroviaria 
del Norte” encargaba a “La Maquinista” traviesas, cambios de via y cru- 
zamientos, por valor de 586.000 pesetas, y dos carros transbordadores 
electricos para las estaciones de Valencia y Zaragoza. Pero dicha Com- 
pania carecia de locomotoras suficientes para el trafico. La mayoria se 
hallaban en los talleres, inutilizadas, esperando reparation. 

Huelgas y disturbios en diversos puntos del pais llevaron la intran- 
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quilidad a tal extremo que incluso el Cuerpo de Policia llego a consti- 
tuir, el 21 de junio, su Junta de Defensa. A principios de julio, parla- 
mentarios catalanes de todos los partidos politicos celebraban una asam- 
blea en Barcelona y acordaban pedir al Gobierno que abriese las Cortes 
y abordase los problemas de la autonomia municipal administrativa, 
organizacion del Estado y cuestion militar. 

El Gobierno proponia que se dotara a las minas de carbon que se 
estaban explotando a causa de la carestia, de los medios necesarios para 
seguir explotandolas despues de la guerra e independizar al pais de las 
importaciones. Manifestaba, ademas, su deseo de colaborar a la reali- 
zacion de este plan con treinta millones de pesetas. 

El plan se concretaba, poco despues, en un real decreto del ministe- 
rio de Fomento, regentado por el Vizconde de Eza, por el que se dictaban 
normas para la agrupacion de productores y la formacion de sindicatos 
que, a su vez, se agruparian en el Consorcio Nacional Carbonifero, 
abriendo un credito por valor de treinta millones y garantizando la 
construccion de ferrocarriles secundarios desde los centros mineros para 
facilitar el transporte y distribucion del carbon. 



En agosto y mientras proseguian las huelgas y el malestar, los Di- 
rectores de “La Maquinista” tuvieron una serie de reuniones con Eduar- 
do Maristany y Manuel Marques, director general 'f consejero, respecti- 
vamente, de la “Compania de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y 
Alicante”, encaminadas al establecimiento de un gran taller dedicado 
a la construccion de locomotoras. 

Concluyeron estas reuniones con un acuerdo de trascendental im- 
portancia para el porvenir de “La Maquinista”, firmado el 21 de sep- 
tiembre de 1917. En virtud del mismo, previa aprobacion de los respec- 
tivos Consejo de Administracion y Junta de Gobierno, se llevaria a 
cabo el proyecto de este gran taller radicado en “La Maquinista” y bajo 
el mismo nombre. 

“La Maquinista” se incorporaria a la nueva Sociedad por un valor 
de 3.712.500 pesetas, cantidad en que se apreciaba el capital social. 
La “Compania de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante” 
aportaria 4.000.000 de pesetas en efectivo. Y, segun las entrevistas 
celebradas entre Eduardo Maristany y Felix Boix, la “Compania de los 
ferrocarriles del Norte” parecia dispuesta a aportar otros 4.000.000 
de pesetas, quedando disponible, a la suscripcion publica, el resto de 
3.287.500 pesetas hasta completar el capital de 15.000.000 de pesetas 
previsto para la nueva empresa. 



"La Maquinista" ini 
cia una nueva epoca 
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"La Maquinista" mo- 
difica de nuevo sus 
Estatutos y aumenta 
su capital social. 



El acuerdo fue sometido al Consejo de Administracion de la “Com- 
pania de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante” y merecio 
su aprobacion, pasando al Comite de Paris de la citada Compania. 
Tambien lo presento la Direccion de “La Maquinista” a la Junta de 
Gobierno de esta Sociedad, que gracias a la intervencion favorable 
de Roig y Bergada, quien expuso las ventajas de conseguir una espe- 
cializacion en gran escala que podria ser fuente continua de trabajos, 
acogio con simpatia el proyecto acordando convocar, llegado el momento 
oportuno, Junta General extraordinaria de accionistas a fin de recabar 
su conformidad para llevarlo a cabo, como asi sucedio. 

A fines de octubre, el Comite ejecutivo de la “Compania de los 
Caminos de Hierro del Norte” manifesto que su situacion financiera no 
le permitia participar en el proyecto, aunque consideraba su realizacion 
muy conveniente para las Companias ferroviarias y para la industria 
nacional. Se iniciaron entonces gestiones cerca del Banco de Barcelona 
y de algunos navieros capitalistas, consiguiendo asegurar la aportacion 
de los 4.000.000 de pesetas. Y, poco despues, los Comites de Paris y 
Barcelona de la propia “Compania de Caminos de Hierro del Norte”, 
una vez estudiado el asunto, parecieron tambien dispuestos a colaborar 
en la empresa. 



Por otro lado ifti estudio mas atento de las disponibilidades de la 
Sociedad en proyecto a que acabamos de referirnos, indujo a aumentar 
a 20.000.000 de pesetas el capital social reservando, de momento, los 
5.000.000 que se le sumaban para ponerlos en circulacion cuando se cre- 
yese oportuno. Con los encargos de cinco apisonadoras para Vizcaya, 
Salamanca, Huesca y Barcelona y de cuatro calderas de tipo marino 
para “Hijos de J. Barreras”, de Vigo, se concluia, el 23 de noviembre 
de 1917, el libro de Actas de la Junta de Gobierno de “La Maquinista 
Terrestre y Maritima”, ya que dicha Junta desaparecia segun las refor- 
mas introducidas en los Estatutos modificados, que aprobo en 29 de 
noviembre la Junta General extraordinaria de accionistas. 

Para vocales del Consejo de xVdministracion, sucesor de la antigua 
Junta de Gobierno suprimida, resultaron elegidos: Eduardo Maristany, 
Manuel Marques, Carlos Maristany, Ernesto Tous, Jose Roig y Bergada 
y Fernando Junoy. 

Reunido por vez primera pocos dias despues — el 10 de diciembre 
de 1917 — el Consejo de Administracion acordo designar consejeros a 
Jose Estruch — director del “Banco de Barcelona” — , Julio Galve, Ce- 
ferino Ballesteros, Luis Sedo y Damian Mateu y, atendiendo a la cola- 
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boracion que se habia decidido a ofrecer la “Compania del Norte”, al 
Baron de Satrustegui, al Conde de Torroella de Montgri y al Conde 
de Sert, administradores los tres del Comite de Barcelona de la citada 
Compania. 

Se eligio Director general a Fernando Junoy y Subdirectores a los 
ingenieros Jose Serrat y Bonastre, Nicolas Sant y Tous y Jose M. a Cor- 
net y Enrich. Fernando Junoy paso a exponer al citado Consejo el 
proyecto de ampliation industrial con la instalacion de unos talleres 
nuevos capaces para la construccion de cien locomotoras anuales o para 
realizar trabajos equivalentes a dicha labor en reparaciones de estas 
maquinas. Para ello propuso la adquisicion de dieciocho hectareas de 
terreno en las cercanias de la estacion de San Andres de la “Compania 
de Madrid a Zaragoza y Alicante”. Al conocer el precio a que dicho 
terreno se adquiria — unos quince centimos el palmo cuadrado — acor- 
dose que se procurara comprar mayor superficie en atencion a posibles 
ampliaciones. 



Luis Sedo expuso la conveniencia de solicitar, sin perdida de tiem- 
po, los beneficios que la ley de 2 de marzo del propio ano 1917 concedia 
a las industrias nuevas que se crearan en Espana y que consistian para 
dicha Sociedad en la exencion de impuestos de derechos reales y tim- 
bres; la reduction al cincuenta por ciento de todos los tributos directos 
durante cinco anos; concesion de derechos arancelarios de un minimo 
invariable superior al que estaba en vigor, durante diez anos, para la 
importation de locomotoras del extranjero; encargo por el Estado de 
locomotoras que precisara para los ferrocarriles que el mismo explotaba 
y limitation de la facultad de las corporaciones locales para iinponer 
arbitrios sobre las industrias protegidas. 

Eduardo Maristany, uno de los personajes mas activos de esta trans- 
formation extraordinaria, manifestaba su deseo de que se procurara la 
unification de los tipos de locomotoras a fin de facilitar la rapidez de 
construccion. El Conde de Sert comunicaba los temores de la “Compa- 
nia de los ferrocarriles de Madrid a Caceres y Portugal” de que su no 
participation en el aumento del capital social constituyera un obstaculo 
para que le fuesen admitidos encargos de locomotoras, a lo que se con- 
testo que sus pedidos serian aceptados con verdadero agrado. Final- 
mente, Roig y Bergada propuso que se dedicara un recuerdo a Nicolas 
Tous y Mirapeix y a Jose M. a Cornet y Mas. El Consejo de Administra- 
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Estadfstica obrera. 



cion acordo que constase en acta esta justa rememoracion de los meritos 
y ejemplaridad de dos personas que tanto habian contribuido al engran- 
decimiento de “La Maquinista”. 

Quedaba asi renovada en 10 de diciembre de 1917 “La Maquinista” 
por la escritura de ampliacion de su capital social a veinte millones de 
pesetas, firmada ante el notario Jose Torello. La Banca y las Compa- 
nias de ferrocarriles y las maritimas entraban a formar parte de ella 
junto con representantes siderurgicos y metalurgicos y personalidades 
de gran prestigio nacional. 

Pero al margen de esta renovacion proseguian las peticiones de 
aumento de salario por parte de los obreros y las amenazas de huelga. 
En estos momentos, segun una Monografia estadistica de la clase obrera 
dada a luz por el “Instituto de Estadistica y Politica Social” del Ayun- 
tamiento de Barcelona, se agrupaban 200 obreros en el sindicato obrero 
de fundicion en bronce, 450 en el sindicato de fundicion en hierro, 
1.500 en la Union de obreros constructores mecanicos, 350 en el sindi- 
cato de caldereros en hierro y 150 en el sindicato de caldereros en cobre. 

De un total de 1.167 industrias metalurgicas establecidas en Barce- 
lona, solo 74 talleres se dedicaban en 1917 a la construccion y repara- 
cion de maquinaria. 

Las circunstancias obligaron al nuevo Gobierno liberal de Garcia 
Prieto a promulgar un decreto, firmado el 21 de diciembre, por el que 
el Estado intervenia en las fabricas que se dedicaban a la construccion 
de material ferroviario. 

De todos modos “La Maquinista”, en medio de un trabajo febril 
que proporcionaba ya beneficios considerables, iniciaba una nueva epo- 
ca, aprovechando la circunstancia favorable de hallarse los talleres de 
maquinaria extranjeros imposibilitados de atender a sus mercados exte- 
riores por la Gran Guerra, de la que Espana se mantendria alejada 
hasta el final. 



358 



1 


cApnrno 




j 




At@g IB 1IHOTAOIOI Y IB PKOIBA. 
LA 1.400, P1IM1IA ©111 I.OOOMO* 
T01A IK OOHBYBVOOIOB BSPltOLA 




( 1918 - 1923 ) 






I I l»HIAMh 





RJNDACION 
juanelJ J 

TL'RRIANO| 



a importancia y la gravedad de los acontecimientos de toda 
indole que se producen en el transcurso de 1918 son dignas 
^e con sideraciom El fermento de indisciplina es tan general 
que se infiltra en el propio ejercito, donde los sargentos lle- 
gan a formar sus Juntas de Defensa. Esta contravencion de la disciplina 
militar no queda impune, pero la inestabilidad gubernativa, las huelgas 
y los atentados sociales continuan. 

A principios de enero de 1918 concretamente, fue agredido y muerto 
por unos desconocidos Jose A. Barret, Presidente de la Sociedad de 
Industriales Mecanicos y Metalarios de Barcelona. Los metalurgicos 
protestaron indignados, ante el jefe del Gobierno, Garcia Prieto. La 
agitacion social motivo que en 26 de enero se declarase el estado de 
guerra y la suspension de garantias en la provincia de Barcelona. 

Desde 1918 hasta el 13 de septiembre de 1923 — fecha del golpe 
de Estado que, como tendremos ocasion de ver mas adelante, intento la 
vertebracion de Esparia — -hubo nada menos que 843 atentados sociales. 
Segun Ortega y Gasset, el particularism©, la aristofobia, el separatisms, la 
desilusion y la desnacionalizacion total de la patria eran las caracterisr 
ticas de aquellos momentos, en tanto que “oligarquias de politicos pro- 
fesionales, falseando el sufragio y la constitucion, usurpaban el poder”. 

Jose Pemartin, el apologista de la dictadura, seiiala tambien el com- 
pleto desbarajuste administrativo, el deficit cronico en los presupuestos 
del Estado, el contrabando y evitacion de impuestos por los ricos, las 
cargas agobiantes sobre el contribuyente, el trafico escandaloso en mate- 
ria de abastos, la repulsa del servicio militar por el pueblo desmorali- 
zado, las transacciones sospechosas de dinero y los negocios en materia 
de politica extranjera. 



Gravedad de las 
circunstancias. 

1918 



En medio de tales circunstancias y aprovechando el desbarajuste de "La Maquinista" re- 
la guerra europea, “La Maquinista” experimenta la transformacion novada. 
que la consagra como primera potencia de la industria metalurgica 
espanola. Logrado su ideal de implantar en gran escala la constmccion 
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de locomotoras, aspira a cubrir la mayor parte de las necesidades de las 
Companias ferroviarias del pais en lo concerniente a material de trac- 
cion. Era preciso conseguir una completa emancipation de la tutela 
extranjera. Contaba para lograr sus objetivos — conforme veiamos en 
el capitulo anterior — con la ayuda efectiva de las mas significadas 
entre dichas Companias, con las que habia creado intereses afines que 
le garantizaban una marcha segura y una continuidad de trabajo. 

El patrimonio de los antiguos accionistas se incorporo con ventaja 
a la Sociedad renovada, pues por el antiguo capital de 3.135.000 pesetas, 
representado por 3.300 acciones de 950 pesetas cada una, valor nomi- 
nal, se les reconocio una participation en el nuevo de 3.712.500 pesetas. 
El valor nominal de 950 pesetas correspondiente a cada action antigua 
quedo, de esta suerte, elevado a 1.125 pesetas con un premio, por tanto, 
de casi un veinte por ciento. Con tales premisas no es de extranar, pues, 
que la Junta General reunida aquel memorable 29 de noviembre de 
1917 aprobase por aclamacion la transformation de la Sociedad. 

Abierta la suscripcion de las nuevas acciones se alcanzo un exito tan 
rotundo que fue cubierta en el acto la totalidad del capital ofrecido: 
15.000.000 de pesetas. Poco despues, el Consejo de Administration se 
veia precisado a tomar el acuerdo de poner en circulacion los 5.000.000 
restantes — hasta completar los 20.000.000 en que se penso desde un 
prineipio — para atender la demanda excedente. 

La ampliation de la Sociedad traia aparejado un cambio en el con- 
trato juridico con los accionistas. Las acciones antiguas, nominativas, 
de limitada circulacion y complicado traspaso, se convertian en valo- 
res al portador que a no tardar serian admitidos a cotizacion en la Bolsa 
de Barcelona. 



Se unifica la Direc La Direction de “La Maquinista”, desempenada por tres personas 
ci6n. en igualdad de atribuciones, con posibilidad de sustentar criterios dis- 

tintos en orden a la marcha de la Sociedad, por muy compenetradas 
que se hallasen, dejaba de ser conjunta, estando en lo sucesivo bajo un 
mando unico. 

El nombramiento recayo en Fernando Junoy Vernet — uno de los 
tres Directores antiguos — especializado en la tecnica del vapor y, por 
consiguiente, el mas idoneo para el futuro desarrollo de las actividades 
sociales encaminadas a la construction de locomotoras aparte de que, 
por sus dotes de organizador y su dominio de los demas ramos de la 
ingenieria relacionados con las especialidades de la Empresa, reunia 
todas las condiciones apetecibles para el cargo. 
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La I Feria de MueHtras, inaugurada el 23 de octubrc de 1920 



Sus antiguos companeros de Direccion, Cornet Enrich y Sant Tons, 
estaran a sus ordenes como colaboradores inmediatos, en union del 
notable ingeniero Jose M. a Serrat y Bonastre, a quienes se adjudica el 
cargo de Subdirectores. 

La renovacion de “La Maquinista” es general. Hasta ahora el pago Reformas de orgam- 
de jornales y sueldos se efectuaba por periodos quincenales. A partir de , zacion interna - 
esta refonna los obreros empiezan a cobrar por semanas y los emplea- 
dos por meses. Se pierde, no obstante, la curiosa costumbre establecida 
en “La Maquinista” de pagar los salarios totalmente en moneda con- 
tante y sonante de oro y plata. 

Desaparecen de las oficinas los viejos pupitres dobles y los altos 
taburetes, sustituidos por la mesa americana individual y el sillon gira- 
torio. Las lamparas, que conservaban todavia los dispositivos para me- 
cheros de gas si bien dotadas de bombillas electricas, son arrojadas a 
la chatarra en union de sus descoloridas pantallas verdes. El motor de 
gas pobre que producia la electricidad para el alumbrado y para el mo- 
vimiento de las transmisiones, pasa a gozar de un merecido reposo y la 
energia es tomada en adelante de la red general. 

La renovacion afecta, pues, a los mas nimios detalles. Pero se anun- 
cia que las maquinas anticuadas y los medios de trabajo seran tambien 
modernizados. 

363 



FUND AC ION 

JUANELO 

TURRIANO 




1 



Las "1.400", primeras 
grandes locomoto- 
ras nacionalcs. 



Inestabilidadde pre- 
cios. 



Mientras tanto, el Consejo de Administracion se liabia reunido, el 
4 de enero de 1918. Y en dicha reunion, a la par que se notificaba que 
“La Maquinista” liabia conseguido, de real orden, el aplazamiento del 
pago de impuestos de Derechos reales y Timbre de la emision de accio- 
nes — como consecuencia de la solicitud que presento pidiendo obtener 
la aplicaeion de los beneficios de la ley de 2 de marzo de 1917 relativa 
a Sociedades nuevas — , se hablo tambien de un primer encargo de cin- 
cuenta locomotoras de un tipo unificado, que la “Compania de M. Z. A.” 
estaba dispuesta a cursar. 

La representacion de la “Compania del Norte” puso reparos a la 
unificacion de tipos propugnada por Maristany, ya que la “Compania 
del Norte” necesitaba de preferencia locomotoras para lineas secunda- 
rias, mientras que la de “M. Z. A.” las precisaba para lineas princi- 
pales. Ademas, la circulacion se efectuaba por la izquierda en las lineas 
de la primera Compania, mientras que la segunda la tenia establecida 
por la dereclia, lo que requeria tipos distintos de locomotoras. 

Decidida a ganar tiempo, la ‘‘Compania de M. Z. A.” encargo a “La 
Maquinista”, el 17 de enero de 1918, el suministro de cincuenta loco- 
motoras del tipo mas potente que circulaba en sus lineas, para el ser- 
vicio de trenes expresos. Son las futuras “1.400” que tan magnificos 
resultados han de conseguir y que durante mucbo tiempo estaran llama- 
das a ser el mejor exponente de la capacidad de la industria nacional 
del ramo. 

La confianza que “M. Z. A.” deposito en “La Maquinista” era tan 
absoluta que en el contrato se convino que el importe de las maquinas 
seria fijado a posteriori , es decir, una vez conocido el coste practico de la 
construccion. Bien es verdad que el momento, de gran inestabilidad de 
precios, no pcrmitia calcular un presupuesto con pretensiones de fijeza. 

En los meses siguientes las subsistencias escasearon y los precios 
reales subieron constantemente, a pesar de las disposiciones sobre tasas. 
El Instituto Agricola Catalan de San Isidro elevo un escrito al Alcalde 
ofreciendose a colaborar en la normalizacion. Ponia, sin embargo, de 
manifesto que buena parte de las dificiles circunstancias no tenian otra 
causa que el haber impuesto precios de tasa inferiores al coste real. 

Tambien la Sociedad de Comerciantes de carbon se ofrecio al Go- 
bierno para secundar sus medidas y aprovechar la flota de cabotaje, a 
la sazon inactiva, para el transporte del carbon mineral nacional. Una 
disposicion de la Comision de Tasas senalo los precios de 62‘35 y 112‘10 
pesetas los cien kilos de hierro laminado, segun perfiles y clases. Por 
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su parte, la Comisaria General de Abastecimientos dicto normas esta- 
bleciendo recargos de 5, 10 y 15 pesetas por tonelada de hierro, al mis- 
mo tiempo que disponia la intervencion gubernativa de los depositos de 
carbones minerales. 

Por otro lado, el Gobierno Nacional, presidido por Maura y consti- 
tuido el 21 de marzo, intento aliviar la situacion mediante tratados 
comerciales con Norteamerica para el aprovisionamiento de algodon, 
gasolina, petroleo y lubrificantes, maquinaria y otros productos, y con 
Francia para chatarra, fosfatos, sebos y alquitranes. 

En sus ocho meses de gestion en el ministerio de Fomento, procuro 
Francisco Cambo la adquisicion de maquinaria para la conservacion 
de los 50.684 kilometros de carretera que se hallaban a cargo del Esta- 
do, y construccion de otras nuevas. Obligo al reconocimiento medico de 
los obreros antes de su admision en las fabricas metalurgicas y proyecto 
el “Instituto de Industria, Comercio y Transportes”, que no tuvo tiem- 
po de realizar. 



El plan de ampliacion de “La Maquinista” se desarrollo a ritmo Renovacion de ma 
acelerado. La Direccion paso diversos pedidos de maquinas herramien- q . uinaria c ,nstala 

t t ciones. 

tas a casas inglesas y americanas. No olvido, sin embargo, a la produc- 
cion nacional. Buena prueba de ello es que “La Electricidad”, de Saba- 
dell, se encargo de suministrar el material electrico que, de momento, 
se considero necesario. Los propios talleres de “La Maquinista” eons- 
truiran otras maquinas y gruas por un valor considerable. Se adjudi- 
caron a Juan Curet las primeras obras de los nuevos talleres de San 
Andres y se fueron completando las adquisiciones de terrenos, iniciadas 
a primeros de aiio, con la compra de una parcela de 658.840 palmos 
cuadrados, cuya escritura se firmo el 8 de abril de 1918. 

A mediados de ano la escasez de cobre era tan manifiesta que liubo 
que gestionar la importacion de una partida de los Estados Unidos, 
mientras “La Maquinista” estaba construyendo para la trefileria cata- 
lana de los Lacambra un tren de laminacion para grandes planchas de 
aquel metal, instalacion especial que se avino a realizar a fin de que no 
sufriera demora el aprovisionamiento de las placas destinadas a las 
nuevas locomotoras en construccion. Otro esfuerzo que puso en prac- 
tica para conseguir el rapido despacho y embarque de los materiales 
pedidos a Inglaterra, fue la reparacion del vapor “Provence”, que acep- 
to mediante la indicada condicion. 

Las instancias de la Sociedad solicitando los beneficios de la Ley 
de Proteccion a las industrias, fueron informadas favorablemente por 
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la Comision Protectora de la Produccion Nacional. Pero el informe 
dejo para resolver, como pieza aparte, una peticion que se referia a la 
elevacion de derechos aplicables a la importation de locomotoras. 



Aumcnto de jor- En octubre de 1918 se acordaba un aumento general de jornales de 
nales 0 4 50 pesetas por obrero, alendiendo la peticion formulada al efecto. 

En “La Maquinista” se habian incorporado al jornal los subsidios de 
carestia que se venian pagando, aumentandose los jornales hasta dejar- 
los al nivel de los que regian en los demas talleres barceloneses. 



La Guerra Europea La guerra europea parecia tocar a su termino. Los Imperios centra- 
ls 3 a su fin. l es y Turquia formularon, el 4 de octubre de 1918, una proposicion a 

Mr. Wilson, Presidente de los Estados Unidos, para un armisticio gene- 
ral imnediato y apertura de negociaciones de paz. Sin embargo, los 
submarinos alemanes continuaban torpedeando buques de todas las na- 
cionalidades, llevando buena parte de perdidas la marina mercante 
espanola. Siete buques alemanes refugiados en puertos espanoles du- 
rante la guerra fueron incautados por el Gobierno de Espaiia en com- 
pensacion de los barcos hundidos por los sumergibles germanos. 

Por fin, el 11 de noviembre, se firmo el armisticio que concluyo la 
guerra europea. Dos dias antes los liberales, con Garcia Prieto, habian 
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conseguido en Espana el poder. El final de la guerra fue acogido en 
Barcelona con jubilo. La ciudad se adorno con banderas y colgaduras. 

Estos momentos de euforia llevaron a un optimismo ilusionado que, 
aunque momentaneamente, hizo olvidar los problemas. En efecto, una 
violenta epidemia tifica, declarada poco despues, produjo en Barcelona 
gran numero de victimas y ensombrecio aquel optimismo. Las autorida- 
des locales tomaron severas medidas sanitarias; entre ellas, el cegamiento 
de los pozos existentes en la Barceloneta. A1 poco tiempo, se preciso de 
nuevo hacer frente a la realidad, pues el fin de la guerra no significaba 
el fin de sus consecuencias. No obstante, el resultado economico del 
ejercicio de “La Maquinista” se pudo considerar satisfactorio, teniendo 
en cuenta que participo en los beneficios gran parte del capital que 
todavia no habia podido producir rendimiento. 

Apenas iniciado el 1919 fallecio el Conde de Sert, vocal del Consejo Conflictos sociaies. 
de Administracion de “La Maquinista”, del que formaba parte como 
representante de la “Compania del Norte”. En su vacante fue nombrado 
consejero, en representacion de la propia Compania, el prestigioso in- 
dustrial y financiero barcelones Ignacio Coll y Portabella. 

El aiio 1919 nacio prodigo en conflictos sociaies. Aunque la guerra 
habia concluido, el problema de las subsistencias persistia en Espana. 

Existian, en Barcelona, dificultades para el abastecimiento de la ciudad. 

La escasez era mayor cada dia, por la salida de productos desde Barce- 
lona a otras provincias sin posibilidad de compensacion puesto que 
aquellas provincias prohibian que se remitieran subsistencias a la ciudad 
condal. Se produjo un aumento transitorio del 15 por ciento en las 
tarifas de los transportes ferreos para poder atender las demandas de 
aumento de jornal, y las Companias navieras proyectaban imponer una 
propuesta de tarifas de maxima percepcion. Se planted, ademas, la ins- 
talacion interina del Consorcio del Deposito Franco, en tinglados del 
muelle de Barcelona. 

Y, en medio de tales circunstancias, el Sindicato de Oficiales Car- 
pinteros y Modelistas, formulo a la Direccion de “La Maquinista”, a 
principios de enero, diversas peticiones, entre ellas el jornal minimo 
de 8 pesetas, la jornada maxima de 8 horas y el pago del jornal inte- 
gro en caso de accidente del trabajo. Sin dar tiempo siquiera a la 
reunion del Consejo para deliberar, obligaron el dia 11 al personal 
de carpinteria a abandonar el trabajo y a hacer entrega al Sindica- 
to de su propio herramental en garantia de que no habrian de rom- 
per la huelga. 
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Panoramica del mo 
mento. 



Electriflcacidn de If- 
neas ferreas. 



Se extendio luego el paro al ramo metalurgico en general, precisa- 
mente cuando, el 20 de enero, se autorizo de real orden la exportation 
de toda clase de maquinaria y piezas sueltas mediante ciertos requisites, 
con objeto de favorecer a la production nacional. La Sociedad de Indus- 
trials Mecanicos y Metalarios acordo, como medida transaccional, que 
fuera implantada en los talleres del ramo la jornada obrera de nueve 
horas a partir del primero de febrero. Pero poco liabia de durar, pues 
a consecuencia de la adhesion de Espana al Convenio Internacional de 
Ginebra, se implanto en todo el pais, desde el dia 15 del mismo mes 
de febrero de 1919, la jornada de ocho horas. 



Llegaron por entonces noticias de que el Conde de Romanones, Pre- 
sidente del Consejo de Ministros, pretendia convertir el ministerio de 
Abastecimientos en ministerio de Comercio, Industrie y Trabajo, te- 
niendo en cuenta las bases generales de 1916 para crear una nueva 
organizacion que estimulara e impulsase la vida economica del pais. 

Poco despues se designaba una comision especial encargada de es- 
clarecer lo ocurrido con motivo de los disturbios acaecidos en Barcelona 
durante los meses de enero y febrero. A pesar de ello, el panorama 
politico-social fue adquiriendo en Cataluna tonos cada vez mas som- 
brios. El llamado “problema Catalan” se hallaba en una fase aguda. 
El Estatuto de Autonomia Municipal, que estaba siendo votado por los 
ayuntamientos regionales, promovia en las Cortes apasionados debates 
y, en las calles, encuentros a mano armada. 

El sindicalismo revolucionario progresaba. Cuanta mayor era su 
pujanza, mas graves resultaban los conflictos que promovia. A causa 
de la Gran Guerra, los sindicatos y los Gobiernos de los paises belige- 
rantes se unieron para hacer frente a la situacion. Esta union y la liber- 
tad de que gozaban las organizaciones obreras internacionales para ex- 
tender sus doctrinas revolucionarias, tuvieron honda repercusion en 
Espana, especialmente en Barcelona. La consigna general de los sindi- 
catos era la revolution por la accion directa. 

Se habia publicado, en el interin, una real orden del ministerio de 
Fomento relativa a la distribucion de fluido electrico, proponiendo la 
unificacion de las tensiones y la construccion de una red del Estado para 
la distribucion de energia. Paralelamente se realizaron estudios para la 
electrificacion de diversas lineas de ferrocarriles. Las Companias de 
M. Z. A. y del Norte encargaron el material necesario. “La Maquinista”, 
en concierto con otras entidades nacionales y extranjeras, iba a parti- 
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cipar en tales suministros por lo que respecta a las partes mecanicas de 
locomotoras y automotores. 

Estas reformas eran tanto mas necesarias por la depresion comer- 
cial, el desgaste sufrido por el material que se venia utilizando y la 
competencia que realizaban los automoviles a los ferrocarriles. 

Las fuerzas vivas de Bilbao trabajaban, mientras tanto, para lograr 
que a su villa se le concediera un ramal de comunicacion directa con 
la proyectada linea electrica ferroviaria de Francia a Madrid y a Al- 
geciras. 



Las huelgas se sucedian y los actos de terrorismo seguian a la orden 
del dia. Se elevaban los precios de diversos productos y se encarecia la 
mano de obra ante los nuevos horarios de trabajo. Un paro de los obre- 
ros de electricidad dejaba, en marzo de 1919, a la ciudad de Barcelona 
a oscuras, quedando los tranvias detenidos en plena calle. Los ramos 
de Gas y Agua secundaron la huelga de electricistas. El 20 de marzo, el 
paro afectaba a importantes ramos de la industria, dificultando en gran 
manera la vida economica de la ciudad. 

Ante la caotica situacion, el Gobierno de Romanones suspendio las 
garantias constitucionales, reanudando la tropa las servicios abandona- 
dos, aparte de que quedaron militarizados los huelguistas de 21 a 33 
anos. El reparto de la correspondence se lo distribuyeron diversas 
casas comerciales liasta quedar el dia 5 de abril el servicio normalizado. 
Dos dias antes un real decreto fijaba en ocho horas la jornada maxima 
de trabajo, o en cuarenta y ocho boras semanales. Y, poco despues, el 
13 del propio mes de abril, una real orden prescribia que se diese pu- 
blicidad al laudo sobre jornada maxima y aumento de jornales a los 
metaliirgicos. 

A los dos dias, Maura subia al poder. Su prestigio venia a dismi- 
nuir la efervescencia del malestar y posibilitaba la apertura de una 
Exposicion de Automoviles en el Palacio de Bellas Artes de Barcelona, 
a la que concurrieron algunos constructores espanoles, tanto de coches 
como de accesorios. 

En sesion de 19 de mayo “La Maquinista” acordaba un donativo 
para su distribucion entre las fuerzas del Ejercito y de la Armada que 
prestaron servicios extraordinarios en las huelgas pasadas. Pero Ma- 
ristany se quejo del retraso que estaba sufriendo la entrega del primer 
lote de locomotoras encargadas a la Sociedad y anunciaba que, si el 
suministro espaiiol se retrasaba, la “Compania de M. Z. A.” tendria 
que encargar locomotoras a los Estados Unidos. 
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El Tratado de Ver- 
salles. 



Barcelona prepara su 
I Feria de Mue&tras. 



Auge de la aviacidn. 



“La Maquinista” no podia sustraerse a la lucha social desbordada 
y sus mismos obreros se veian arrastrados a ella, muclias veces contra su 
voluntad. El Gobierno de los mauristas intento contener la lucha cons- 
tituyendo unas comisiones encargadas de clasiiicar y agrupar las indus- 
trias. El Instituto de Reformas Sociales debia proponer los vocales que 
las integraran. A1 propio tiempo, se iba a realizar una revision aran- 
celaria mas. 

El dia 28 de mayo de 1919 se firmo el tratado de Versalles que 
puso fin juridicamente a la Gran Guerra concluida el ano anterior. Se 
incorporo al tratado un pacto en virtud del cual se fundaba la futura 
Sociedad de las Naciones, segun la formula que habia dado el presi- 
dente Wilson en uno de sus famosos catorce puntos. Aunque entonces 
estos sucesos levantaron una llamarada de entusiasmo, el porvenir re- 
servaba a la Sociedad de las Naciones una actuacion distinta de las 
esperanzas que habia hecho concebir. 

Mientras a mediados de julio de 1919 los conservadores idoneos de 
Sanchez de Toca sucedian en el gobierno del pais a los mauristas des- 
pues de contribuir a privarles del poder, se procedia a la constitucion 
del Comite Ejecutivo de la primera Feria de Muestras de Barcelona. 

El Ayuntamiento de la ciudad se dirigia a la “Compania de M. Z. A.” 

recordandole la cesion de un millon de palmos cuadrados de terreno que 

Barcelona le hizo en virtud del tratado de 1874 para que construyera 

una estacion monumental adecuada a la importancia de la ciudad y le 1 

conminaba a realizar la obra antes de que llegara la fecha de celebra- 

cion de la citada Feria. Una comision integrada por representantes del 

Ayuntamiento y de la Compania ferroviaria iba a ocuparse de llevar 

a cabo los planes necesarios para que ese deseo se convirtiera lo mas 

pronto posible en una realidad. 

“La Maquinista” trabajaba cuanto podia. Al acto de la inauguracion 
del tramo del ferrocarril de Ripoll a Ribas, que debia llegar hasta 
Aix-les-Thermes, asistieron Fernando Junoy y Jose M." Cornet puesto 
que los puentes metalicos de dicha linea habian sido construidos por 
la Sociedad. 

La aviacion se hallaba en pleno auge. Se intentaba ya la travesia 
aerea del Atlantico que se realizaba en octubre de 1919 por un dirigi- 
ble aleman del tipo R.34. El aviador ingles Havilland efectuo el vuelo 
Madrid-Barcelona, en 2 horas y 30 minutos. Un frances, Rateau, ideo 
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Puente Alfonso XIII, cn el Canal Alfonso XIII, dc Sevilla (1920) 



una turbina que, colocada a la salida de gases, giraba a razon de 
30.000 revoluciones por minuto y acumulaba aire, permitiendo sumi- 
nistrar el oxigeno necesario al cilindro, en alturas superiores a 5.000 me- 
tros, y haciendo que aumentase la velocidad del avion en un ambiente 
donde la atmosfera enrarecida resultaba menos resistente al rozamiento. 



Al Instituto de Reformas Sociales se confio, por real orden de 4 de 
septiembre de 1919, proceder a la formacion de los censos obrero, 
patronal y corporativo. Un real decreto creo, poco despues — el 11 de 
octubre — , una Comision de Trabajo, mixta de patronos y obreros, en 
Cataluna. Francisco Cambo pronuncio una conferencia sobre La crisis 
social de Cataluna que causaba expectacion entre el comercio y la in- 
dustria de la ciudad. Y, en cumplimiento de lo dispuesto por otro real 
decreto de 11 de octubre de 1919, el Fomento del Trabajo Nacional 
se encargo de formar el censo de la poblacion obrera incluyendo en el 
grupo de los metalurgicos 1.119 patronos y 20.732 trabajadores. 

Se hablaba de oponer a la sindicacion proletaria el frente unico pa- 
tronal al que “La Maquinista” prometia su concurso moral y economico, 



El "lock-out 11 y la 
cuestion social. 
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si bien formulaba reservas conducentes a mantener la libertad de ac- 
cion de la Sociedad en sus relaciones con su propio personal. 

Cuando el primero de diciembre la Federacion Patronal declaraba 
en Barcelona el cierre de fabricas o “lock-out” corno consecuencia de 
la agudizacion de las luchas sociales, con objeto de reducir al proleta- 
riado privandole de su salario y condenandole al paro forzoso, el C 011 - 
sejo de Administracion de “La Maquinista” se reunio para deliberar 
acerca de la actitud que debia adoptarse, decidiendo que en modo algu- 
no podia la Empresa secundar el cierre. 

Abonaban esta actitud razones importantes. Porque “La Maquinis- 
ta” tenia en construccion varios trabajos para la defensa nacional, como 
el dique flotante del Arsenal de Cartagena y cuatro locomotoras desti- 
nadas al ferrocarril de Betanzos al Ferrol que servia a esta base naval. 
Se encontraban asimismo en construccion buen numero de cilindros 
compresores de vapor destinados al servicio de construccion y conser- 
vacion de carreteras del Estado, asi como tambien un importante nu- 
mero de locomotoras para los Ferrocarriles de M. Z. A., cuya construc- 
cion no le era posible suspender ni retrasar por mas tiempo, habida 
cuenta de la necesidad imperiosa de material de traccion que dicha 
Compania experimentaba. 

La propia Federacion Patronal vino a dar solucion al caso cuando 
excluyo del alcance del “lock-out” los servicios publicos, a los que tan 
ligados se hallaban los trabajos de “La Maquinista” en curso. Ya la im- 
plantacion de la jornada de ocho boras habia ocasionado por si sola la 
disminucion de la produccion y el aumento del coste de la mano de 
obra en un 25 por ciento, aumento que habia adquirido todavia mayo- 
res proporciones por la elevacion de los salarios acordada, como vimos, 
en abril. No es de extranar, pues, que a pesar de que “La Maquinista” 
no participara en el cierre, concluyera el ejercicio con un exiguo pro- 
vecho economico. 

Por otra parte, las obras de sus nuevos talleres de San Andres, de 
los cuales dependia principalmente la intensificacion de la produccion, 
no habian podido avanzar al ritmo requerido a causa de los conflictos 
sociales y aun estos privaban de dar el debido impulso a la moderniza- 
cion de la antigua factoria de la Barceloneta. 



Espcranzas frustra 
das. 

1920 



Asi iban las cosas cuando el Ministerio de Allendesalazar intento el 
retorno a la normalidad, preparando el camino a Dato. Pero, del 12 de 
diciembre del 1919 al 3 de marzo de 1920 desarrollo su mision con 
escasos resultados, como demuestra que al finalizar el 1919 se proyec- 
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tase una nueva elevacion de las tarifas ferroviarias y que en el trans- 
curso del mes de enero de 1920 se organizara una campana encaminada 
a alcanzar la aprobacion de los proyectos de ley de caracter social. 

La Gaceta de Madrid del dia 23 de enero de 1920 publicaba una 
real orden de Hacienda desestimando en su totalidad la instancia que 
— como se recordara — habia presentado “La Maquinista” el 11 de 
diciembre de 1917 y en la que solicitaba los beneficios de proteccion 
a las industrias nuevas y desarrollo de las existentes que prometio la 
ley de 2 de marzo de aquel mismo ano. La negativa sorprendio al Con- 
sejo de Administracion de “La Maquinista”. Se hablaba de celebrar 
una entrevista con el ministro de Hacienda y se solicitaba por escrito 
la anulacion de los efectos de dicha real orden. Sedo, uno de los conse- 
jeros de la Sociedad, file a Madrid a gestionar que la Comision Protec- 
tora de la Produccion Nacional, que en su dia habia informado favo- 
rablemente la peticion, fornnilase una protesta contra una decision que 
parecia inexplicable. 



La agitacion social seguia siendo el tema dominante en todas las 
esferas. La Federacion Patronal, cuyo Presidente habia sido herido en 
un atentado — uno de los muchos que se registraban — ofrecio levan- 
tar el “lock-out” si los obreros se presentaban al trabajo en las mismas 
condiciones que cuando aquel fue declarado. Implantada a partir del 
2 de febrero de 1920 la Ley sobre el descanso dominical, los periodicos 
dejaron de publicarse en la rnanana del lunes. 

Por su parte, el Gobernador civil publicaba unas disposiciones en 
las que invitaba a que se reanudase el trabajo en un plazo tope. A ulti- 
mos de febrero se presentaba la casi totalidad de obreros en paro, pro- 
duciendose una normalidad mas aparente que real porque muchos traba- 
jadores no habian hecho sino cambiar de empresario, manteniendo el 
pleito con el antiguo. Segun frase del Gobernador, el “lock-out” habia 
sido levantado y la orden de trabajo, acatada; pero virtualmente ha- 
bia concluido el “lock-out” y empezado la huelga general. 

Existia, pues, en los primeros dias de marzo de 1920, una preocu- 
pacion unanime por encauzar el movimiento societario dentro de las 
vias legales y terminar con el estado de cosas que perturbaba la vida de 
la nacion y desmoralizaba a los ciudadanos. El Gobierno conservador 
presidido por Dato, que acababa de posesionarse del Ministerio, se es- 
forzo en dar soluciones: establecio un regimen de retiros obreros, apro- 
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Progresos de la tdc- 
nica. 



bo el proyecto de sindicacion obligatoria, reorganizo el Instituto de 
Reformas Sociales y creo una Coniision de Trabajo dependiente de la 
Presidencia del Consejo, donde se daba cabida a las representaciones 
patronales y obreras para la discusion de sus problemas. 

En general propugnaba este gabinete una transformacion en el plan- 
teamiento de las cuestiones sociales, reconociendo, por una parte, a los 
productores los derechos que no les podian ser negados y afirmando, 
por otra, el deber de amparar al capital puesto que en ambas bases 
descansaban la Industria y el Comercio y de su perfecta union dependia 
la prosperidad del pais. 

Gobernar con este criterio, reconociendo los legitimos derechos de 
los obreros y de los patronos, protegiendoles contra los desmanes de unos 
y otros, era — segun afirmaba Dato — el primordial cmpeno de los 
conservadores. 



Tales afirmaciones condujeron a un alivio momentaneo. En el inte- 
rin, el subdirector de “La Maquinista”, Jose Serrat y Bonastre fue 
recibido — el 3 de marzo — academico en la de Ciencias de Barcelona. 
Su discurso de ingreso verso sobre La evolution modema de la loco - 
motora , senalando el estado del momento y su probable futuro. Hacia 
historia de la locomotora y sus progresos, detallando los perfecciona- 
mientos logrados y estudiando su posible desenvolvimiento liasta llegar 
a la locomotora electrica y semielectrica. 

La aviacion continuaba realizando notables adelantos. A mediados 
de marzo se inauguraba un servicio aereo entre Barcelona-Palma de 
Mallorca y regreso. El liidroavion Hereter-Savoia S-9 empleaba en efec- 
tuar el recorrido total de ida y vuelta algo mas de tres horas. Pocos dias 
despues, el primero de abril, entraba en servicio otra linea aerea: la 
de Barcelona-Alicante-Malaga. 

Transcurrio un corto periodo de relativa tranquilidad social que 
aprovecho Alfonso XIII para realizar un viaje a Barcelona. El mismo 
dia de su llegada, 27 de junio, asistio al banquete que en su honor se 
ofrecio en la Lonja de Mar, “casa solariega del comercio barcelones y 
de todo el renacimiento cultural economico del Principado”. Perma- 
necio el monarca varios dias en la ciudad, recibiendo nnanimes mues- 
tras de simpatia. 

Lerida proyectaba instalar una Exposicion General de Maquinaria 
Agricola, consiguiendo una real orden por la que se permitio la impor- 
tacion, libre de derechos aduaneros, de cuantas maquinas y tractores se 
mtrodujeran en el pais con destino a figurar en la misma. 
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Con objeto de proceder a reorganizar los Tribunales de Barcelona, el Los jurados, supri- 
Gobierno de Dato suspendio, de real orden, la actuacion en los mismos midos - 
de los jurados, por haber sido su intervencion en los ultimos anos inocua 
o contraria incluso a los principios de la administracion de Justicia. 

Las organizaciones terroristas, que se amparaban en el nnindo obre- 
ro con el espejuelo de reivindicar sus derechos, venian cursando amena- 
zas a los miembros de dichos jurados siempre que se trataba de juzgar 
delitos de los llamados sociales, obteniendo asi veredictos de inculpa- 
bilidad por crimenes flagrantes. 

Algunos jurados mantuvieron su recto criterio a pesar de esas ame- 
nazas, pero el hecho de haber sido luego victimas de agresiones por los 
elementos coaccionadores, ante la pasividad de las Autoridades o su 
impotencia para evitarlas, motivo que desaparecieran esos casos de 
valor civico y la constitucion de los jurados, de antigua raiz popular, 
cayo en el desprestigio. Cualquier proyecto de reorganizacion judicial 
implicaba, en consecuencia, la suspension de sus funciones. 



La actividad que desplegaron, durante este tiempo, las factorias na- Construcciones 
vales fue escasa. El proyecto de construcciones navales de mayo de 1914 nauticas. 
experimento diversas modificaciones y aplazamientos ante las experien- 
ces dimanadas de la guerra y ello condujo a un estancamiento. No 
obstante, en los Astilleros del Ferrol se botaba al agua el crucero explo- 
rador “Victoria Eugenia”, de 5.000 toneladas, que pasara a formar 
parte de la escuadra. En Bilbao, en los talleres de la Sociedad Espanola 
de Construccion Naval, se procedio ya a la botadura del trasatlantico 
“Alfonso XIII”, que desplazaba 14.000 toneladas. 

Tambien en Barcelona, en los Astilleros del Mediterraneo, se veri- 
fied la botadura de la nave “Berga”, de 1.655 toneladas, y estaban pro- 
ximas a ser lanzadas otras tres embarcaciones de caracteristicas seme- 
jantes. 



A la par que, en septiembre de 1920, se producian nuevos atentados La p rime ra locomo 
terroristas en Barcelona y se activaban las gestiones de paz social, “La tora "1.400". 
Maquinista” hizo entrega de la primera locomotora, del lote de 50 encar- 
gadas por la “Compania de M. Z. A.” a principios de 1918. La Sociedad 
habia tenido que enfrentarse con graves dificultades para dar cima a 
su primera realizacion de un tipo de locomotora de gran potencia. 

Las pruebas a que se la sometio demostraban la cuidadosa prepara- 
cion del proyecto y la bondad de su ejecucion. Era una maquina que a 
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sus gr ancles dimensiones unia una gran belleza de iineas. He aqui sus 
principales caracteristicas : diametro de los cilindros, 640 mm.; carrera 
de los embolos, 660 mm. ; diametro de las ruedas motoras, 1.600 mm., y 
diametro de la caldera, 1.800 mm. La superficie total de caldeo era de 
249‘5 m 2 . El peso total de la maquina y del tender en orden de marcha 
resulto ser de 142 toneladas. 

El Consejo de Administracion se congratulaba del insuperable exito 
alcanzado, tanto por el perfecto funcionamiento como por la notable 
economia de consumo de combustible y engrases, puesto que se habia 
podido demostrar que no era una pretension ilusoria, sino un hecho 
real, la posibilidad de nacionalizar en Espana la industria de construe- 
cion de locomotoras. Tambien recibia “La Maquinista” una calurosa 
felicitacion de la Direction del ferrocarril de Betanzos al Ferrol por 
el feliz resultado de las pruebas realizadas con la primera de las cuatro 
que tenia que construir con destino a dicho ferrocarril. 



Se inaugura en Bar- 
celona la I Feria de 
Muestras. 



La situacion social de Barcelona empeoro. Contaba entonces la ciu- 
dad con 710.335 habitantes. Los disturbios no llegaron, sin embargo,, a 
retrasar la instalacion de la primera Feria de Muestras de la ciudad que 
pudo ser inaugurada, como se habia previsto, el 23 de octubre de 1920. 

Figuraban en ella los articulos de procedencia extranjera que cons- 
tituian primeras materias para la industria nacional, asi como las mer- 
cancias y semiproductos reelaborados ulteriormente por las industrias 
nacionales, los productos que no se obtenian en Espana y, tambien, los 
de escasa produccion. 

A los pocos dias, no obstante, se multiplicaron tanto los desmanes 
que, el 2 de noviembre, se celebro una reunion en el Fomento del Tra- 
bajo Nacional, acordandose declinar responsabilidades ante la inhibi- 
cion del Ministerio. Pero cuando, desde aquel mismo mes, se encargo 
del Gobierno Civil de la provincia el general Martinez Anido, inicio, con 
ordenes tajantes, una campana de represion que infundio muy pronto 
confianza a los atemorizados ciudadanos. 



Los talleres de San 
Andres. 



Pese a la perturbacion inherente a los sucesivos conflictos sociales 
y al considerable retraso con que se recibian de las fabricas siderur- 
gicas los materiales para las armaduras metalicas de los nuevos talleres 
que u La Maquinista” construia en San Andres, al finalizar el ano 1920 
quedo cubierta una superficie de 9.500 metros cuadrados correspon- 
diente a cuatro de las seis grandiosas naves que comprendia la parte 
del proyecto en ejecucion. 
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Estaba totalmente equipada ya y en servicio la sala die montaje, ins- 
talado el puente transbordador de locomotoras, montada y en funcio- 
namiento la maquinaria auxiliar de montaje y a punto las centrales 
electricas receptora y transformadora. 

La industria barcelonesa atravesaba una honda crisis. Antes de fina- 
lizar el 1920 “La Maquinista” hizo entrega de otras tres locomotoras 
del tipo “1.400”. El notable volumen de trabajo que representaban el 
resto de estas maquinas y otras construcciones en curso, ahora aumen- 
tadas tambien con la gran reparacion de locomotoras, hicieron que la 
Sociedad no se sintiese afectada por la crisis. Las lineas ferreas espa- 
nolas totalizaban los 16.011 ldlometros. Las construcciones nuevas ha- 
bian sido, pues, escasas. 

A lines de ano, llego a producirse la suspension de pagos del Banco 
de Barcelona, que afecto gravemente a la economia barcelonesa. “La 
Maquinista” no pudo en aquella ocasion eludir sus efectos, puesto que 
sus relaciones con la que hasta entonces fue siempre una solida entidad 
bancaria — suscriptora incluso, como vimos, de la ampliation del capi- 
tal social y con un representante de la misnia en su Consejo — , habian 
venido siendo muy estrechas. 

Se ocupo el Consejo de cuanto pudiera afectar de momento a “La 
Maquinista” la citada suspension de pagos. Por de pronto, acordo adhe- 
rirse a la propuesta que hizo el Comite de Acreedores del Banco de 
Barcelona de crear una nueva entidad bancaria con el nombre de “Ban- 
co Comercial de Barcelona”, con cincuenta millones de pesetas de ca- 
pital inicial efectivamente desembolsado, recibiendo los acreedores una 
cantidad, en acciones de la nueva Banca, igual a la mitad de la suma 
que, por razon del credito contra el Banco de Barcelona, se pusiese 
a su disposition. 

En la Junta General que celebro “La Maquinista”, Estruch dimitio 
su cargo del Consejo de Administration. En su vacante entro a formar 
parte del mismo, Juan B. Bores y Sagues, siendo nombrado Roig y 
Bergada Vicepresidente del Consejo, cuya presidencia siguio desempe- 
nando Ernesto Tous. 

Hemos indicado ya que el Gobernador civil, Severiano Martinez 
Anido, consiguio devolver a Barcelona su tranquilidad material y moral. 
Sin embargo, los elementos revolutionaries desafiaron su autoridad. 
Los atentados continuaron, ahora tambien contra figuras significadas 
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del sindicalismo — rojo o bianco — , pues la lucha entre el Sindicato 
tjnico y el Sindicato Libre adquirid caracteres de inaudita ferocidad 
cuando las autoridadcs y los elementos de orden fomentaron este ulti- 
mo para combatir al primero. 

Las decisiones de la Autoridad, deteniendo y deportando a los ele- 
mentos peligrosos, eran contestadas con huelgas y desplantes por parte 
del Sindicato tJnico, pero las medidas represivas contra todo desman 
se seguian aplicando con energia y la rebeldia no tardo en decrecer. 

Muchos obreros afiliados al Sindicato Unico, disconformes con sus 
procedimientos, entregaban sus carnets a los patronos, que los enviaban 
a la policia como comprobante de que dichos obreros causaban baja en 
la organizacion. 

Diversas entidades economicas y particulares exteriorizaron el agra- 
do con que vexan la gestion de Martinez Anido, quien arremetio tambien 
contra los comerciantes desaprensivos que, pescando en rio revuelto, 
defraudaban en el peso y en la calidad de los articulos. El Ayunta- 
miento, que habia demostrado absoluta negligencia en la persecucion 
de estos delitos, fue bianco de la animosidad popular mientras se acre- 
centaba el prestigio del Gobernador por su campana de abaratamiento 
de las subsistences. 

No se crea, sin embargo, que resultase facil concluir con los desma- 
nes. En el deposito judicial del Hospital Clinico, en un solo dia de 
enero de 1921, se contaron hasta veintiun cadaveres. Las victimas eran 
obreros, contramaestres y sindicalistas en quienes las doctrinas de Sorel 
sobre la violencia habian ballado su objetivo. Las balas de las pistolas 
“Star” imponian la ideologia anarquista contra quienes se habian mos- 
trado disconformes. “La violencia proletaria — habia escrito Sorel — 
puede asegurar la revolucion futura.” La lucha a muerte entablada en 
el seno del sindicalismo dividido, aprendio bien esta leccion. 

El espiritu de primacia de la violencia — pudo escribir Duran y 
Yentosa — , en el orden politico y social habia pasado a ser como un 
factor de la vida de primera categoria arrinconando el espiritu de liber- 
tad, de derecho de amable convivencia entre los hombres. 

En el puerto de Barcelona, el 18 de enero de 1921, se aglomeraban 
las mercancias. La descarga de buques tropezaba con dificultades. La 
Junta de Obras del Puerto propugnaba la elevacion de tarifas para hacer 
frente a las circunstancias y la Compania Transmediterranea la inten- 
taba tambien. La desorganizacion y deficiencia de los transportes por 
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ferrocarril se plunteaba en toda su gravedad. La flota mercante espanola 
se habia recuperado algun tanto en los ultimos anos y contaba en estos 
momentos con 862 unidades y un total de 957.919 toneladas. 

La situacion economica y financiera era anormal. Los problemas 
economicos surgidos en la ciudad por la quiebra del Banco de Barce- 
lona, no se solucionaban. Sin embargo, en febrero, se constituyo una 
Comision de accionistas de este Banco, encargada de resolverlos. La 
caida del Banco se atribuia a la falta de capacidades tecnicas, de buenos 
financieros. Se penso restablecer la fluidez y el normal funcionamiento 
del credito en la region con ayuda del Banco de Espana, puesto que se 
iniciaba la paralizacion del trabajo y el auxilio mas perentorio se espe- 
raba lograrlo por medio de descuentos a Bancos e industriales. 

Mientras tanto, Martinez Anido proseguia con energia su gestion. 
El dia 14 de febrero se concedla, por otra parte, de real orden autori- 
zacion a un consorcio bancario para la construccion de un Ferrocarril 
Metropolitano destinado a unir la barriada de San Gervasio con el 
puerto de Barcelona. Poco despues llegaba la noticia de que el 17 de 
diciembre del ano anterior se habia constituido la Sociedad “Ferrocarril 
Metropolitano de Barcelona” para la construccion y explotacion de otro 
ferrocarril subterraneo que atravesaria la ciudad de Este a Oeste, pa- 



Los ferrocarrile 
subterraneos. 



Locomotora 1400, cunstruida en 1921 





Puente aobre el rio Rignrt en In linca de Ripoll a Puigcerda, de los Ferrocarriles Trunspirenaicos (1921) 



sando por la Plaza de Espana y Plaza de Cataluna, desde la Bordeta 
a la Estacion del Norte. Formaban la Sociedad un consorcio de perso- 
nalidades de la ingenieria, comunicaciones, Banca y Comercio de Bar- 
celona, Bilbao y Paris. La “Energia Electrica de Cataluna” se habia 
comprometido a suministrar la corriente electrica. Figuraba como pre- 
sidente de la nueva entidad Horacio Echevarriela. 

Por aquellas mismas fechas se efectuaban tambien en Barcelona 
pruebas satisfactorias de un helicoptero inventado por el Marques de 
Pescara, haciendose cargo del aparato una comision francesa. 



Eduardo Dato pere- 
ce asesinado. 



La situacion seguia siendo apurada a pesar de las gestiones del 
Ayuntamiento y de la Camara de Comercio, que no lograban dominar 
la crisis. La racha de crimenes sociales culmino con el asesinato, en 
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Madrid, del propio Presidente del Consejo de Ministros, Eduardo Dato, 
a quien dos individuos le dispararon varios tiros desde una motocicleta, a 
las ocho de la noche del dia 8 de marzo de 1921. 

Se produjeron protestas en toda Espana por el atentado. El entierro 
dio lugar a una enorme manifestacion de duelo, al que se adhirieron 
todas las naciones. Cuatro dias despues, Allendesalazar formo nuevo 
Gabinete, con La Cierva en el ministerio de Fomento y el Conde de 
Lizarraga en el de Trabajo. Pero la union de los idoneos con los cier- 
vistas resulto poco convincente. 

La crisis fabril se acentuo en marzo. Cerraron 150 fabricas barce- 
lonesas y en casi todas las rest-antes fue preciso reducir el trabajo. La 
situacion de alarma y de descredito asfixiaba a la industria. El numero 
de obreros en paro forzoso era considerable. El comercio no rendla y la 
miseria se ensenoreaba del pais. Una empress textil tan conocida como 
la Colonia Giiell, tuvo que paralizar por completo sus trabajos. 

Debido al aumento de la crisis industrial, se produjeron en el mes 
de abril pocas huelgas pero, en cambio, se consumaba la escision en el 
partido socialista cuya minoria paso a constituir el partido comunista. 
Se realizaron esfuerzos para impedir el alza de precios. El 6 de abril 
se dio una orden de capital importancia, relativa al abastecimiento de 
trigos y harinas. 



Poco propicio era el momento escogido para la celebracion de la 
II Feria de Muestras. Pero a pesar de la crisis industrial, se inauguraba 
el 20 de abril de 1921 con asistencia del ministro de Trabajo, Conde de 
Lizarraga. Barcelona intentaba reaccionar. 

El 4 de mayo la Camara de Comercio felicitaba a La Cierva, minis- 
tro de Fomento, por haber presentado el proyecto de ley sobre protec- 
cion a las industrias de construccion naval y de navegacion. Por su parte 
los accionistas del Banco de Barcelona se reunian solicitando un dele- 
gado regio, designando mas tarde una Comision para revisar la actua- 
cion del Banco. 

Poco despues se organizo una fiesta de afirmacion ciudadana, a la 
que concurrieron las banderas de los somatenes. Resulto un gran acto 
de sentido patriotico al que se adhirieron representaciones de todas 
las clases sociales. Como replica a la campaiia parlamentaria que por los 
elementos de izquierda se seguia contra el Gobernador de Barcelona, 
general Martinez Anido, por su energia ante el terrorismo, se le dedico 
el 11 de mayo un acto de homenaje que reunio mas de 300.000 adhe- 
siones, entre ellas las de 253 corporaciones y soeiedades y las de 83 
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municipios de la provincia. En su nombre, ofrecio cl homenaje el Pre- 
sidente del Fomento del Trabajo Nacional. 

Unos nuevos aranceles de Aduanas eran aprobados de real orden, el 
17 de mayo, iniciando la Comision Arancelaria de la Camara de Comer- 
cio, presidida por Juan Perpina y Pujol, gestiones para solicitar varios 
cambios en el proyecto. En la seccion correspondiente de maquinaria, 
figuraban Fernando Chassaigne, de la Sociedad “Chassaigne Freres”; 
Juan Ferrer y Puig, Juan Girona y Vilanova de la Sociedad “Material 
para Ferrocarriles y Construcciones” ; Andres Guillamot, Fernando Ju- 
noy de “La Maquinista”; Luis G. Pares de la Sociedad “Pares y Cia.”; 
Enrique Freixas Badia y “Alexander Hermanos”. La maquinaria para 
agricultura era en aquellos momentos una de las metas a conseguir. 

El 2 de junio se botaba en aguas del Ferrol el primer submarino 
construido en Espana desde aquellos dias, ya lejanos, de Monturiol y 
de Peral. Desplazaba 713 toneladas, siendo su velocidad de 16 nudos 
en superficie y 10 sumergido. La “Sociedad Espanola de Construccion 
Naval” habia llevado a cabo su construccion. 

Aunque continuaba la crisis y seguia faltando el trabajo, el 20 de 
julio se efectuo la inauguration provisional del Deposito Franco de Bar- 
celona y la agregacion al termino municipal de la ciudad de los terrenos 
en que se iba a construir el Puerto Franco delinitivo. No faltaban, pues, 
intentos de salvar la situation, pero la crisis economica de Cataluna era 
grave y el asunto del Banco de Barcelona seguia sin resolver. Otro pro- 
yecto de aranceles, formulado por la Comision Permanente de la Junta 
de Aranceles y Valoraciones, vino a corroborar tambien los deseos de 
normalizar la economia del pais. Pocos dias antes, habia fondeado en 
nuestra ciudad el yate real italiano “Trinacria”, portador de una Expo- 
sition Feria de Muestras flotante, de productos italianos. 

Se atravesaron momentos de extrema gravedad: huelgas, crisis, con- 
flictos sociales, atentados, falta de trabajo, etc. Diezmadas las organizacio- 
nes sindicalistas rojas o anarquistas, apelaron al terror como supremo ar- 
gumento, llegando incluso a fabricar los artefactos explosivos que luego 
hacian estallar por doquier. Bajo amenazas de muerte exigian a los patro- 
nos que aportasen a su organization cuotas proporcionales a los obrcros 
que tenian empleados. Pero Martinez Anido intervino amcnazando con 
pena de carcel al patrono que se dejase cohibir y se prestase a cotizar. 

Frustrado aquel procedimiento para recaudar fondos, organizaron ban- 
das de atracadores que, burlando la vigilancia de las autoridades, llevaron 
a cabo numerosos golpes de mano contra bancos, oficinas y cobradores. 
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Por si ello fuese poco, en Marruecos las operaciones para dominar 
las cabilas insumisas condujeron — el 17 de julio de 1921 — al desas- 
tre de Anual, en que perecieron el Comandante general de la zona, 
general Silveslre, y gran numero de jefes, oficiales y soldados. 

Espana entera se conmovio. Ante la inquietud general empezaron 
los embarques de tropas de refuerzo que nonnalizaron la situacion, no 
sin que ocurriesen antes tragicos episodios. El reves sufrido por las 
tropas nacionales aumento el prestigio del cabecilla indigena Abd-el- 
Krim. Una gran masa de la poblacion catalana deseaba el abandono de 
las tierras de Africa por juzgar inutiles los sacrificios que costaban. 

El desastre africano provoco la crisis ministerial. El 4 de agosto 
subia al poder de nuevo Maura, pasando a ocupar el ministerio de Ha- 
cienda Francisco Cambo, jefe de la “Lliga regionalista”, partido con- 
servador catalanista que agrupo en Cataluna a industriales, comercian- 
tes y buena parte de las profesiones liberales y de la intelectualidad. 

La falta de recursos obligo a la Junta de Obras del Puerto a suspen- 
der los trabajos que estaba efectuando en el dique del Este. El Gobierno 
frances, en cambio, pudo verificar la recepcion oficial del helicoptero 
Pescara — por; el que se pagaron a la Casa Pescara, de Barcelona, 
350.000 francos — e iba a exponerlo en el Salon de Aeronautica de 
Paris. Sin embargo, el 11 de octubre de 1921, era botado en Cartagena 
el segundo submarino de la Armada nacional, de caracteristicas simi- 
lares al anterior. Pero no podian esperarse grandes realizaciones por 
parte del Estado cuando en sus presupuestos aparecia un deficit de 
633.568.319 pesetas. 



Las industrias siderurgica y metalurgica experimentaron tambien la 
crisis. Francisco Cambo, desde el ministerio de Hacienda, ordeno el 3 
de octubre que se designara una Comision para que informase sobre 
los derechos arancelarios que debian proteger a los productos de am- 
bas industrias. Del estado de la metalurgia en estos momentos dara 
buena idea el hecho de hallarse en paro forzoso el 50 por ciento de 
sus obreros. 

No obstante, los talleres de “La Maquinista” no habian sufrido toda- 
via paralizaciones importantes de trabajo. Las obras de los talleres nue- 
vos de San Andres se hallaban terminadas en su primera y mas impor- 
tante parte. Se estaba instalando y poniendo en marcha la numerosa 
maquinaria adquirida. Nuevas secciones entraron en servicio, a medida 
que se concluia su equipamiento. La construccion de locomotoras reci- 
bia, con ello, creciente impulso. 
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Se liabia podido completar la entrega de las cuatro locomotoras 
para el Ferrocarril de Betanzos al Ferrol, se habian terminado y remi- 
tido otras dos pedidas por el Ferrocarril de Vitoria a Los Martires y 
llevaba servidas a la “Compania de M. Z. A.” veinte locomotoras de 
las cincuenta que le encargo. El aumento paulatino de la produccion 
respondia a la progresiva ejecucion de los proyectos en que se baso la 
ampliacion de la Sociedad. 

Se notaba, sin embargo, la falta de capital flotante para atender al 
creciente volumen de los negocios — otras tres locomotoras le habian 
sido encargadas para el ferrocarril de Onate a San Prudencio, ademas 
de numeroso material de via — y se gestionaba del Banco de Credito 
Industrial un prestamo de seis millones de pesetas que diclio Banco 
se mostraba propicio a conceder, previa la aprobacion del ministerio 
de Hacienda. 

Se le advirtio que para obtener la concesion precisaba modificar 
algunos articulos de los Estatutos sociales. Asi lo hizo en lo que se 
referia a la condicion, impuesta por el citado Ministerio, de que dos 
tercios de las acciones fuesen propiedad de ciudadanos espanoles, que 
igual parte de los componentes del Consejo de Administracion gozasen 
de la ciudadania espaiiola y que el Presidente fuese siempre espanol, 
ademas de serlo tambien el 80 por ciento como minimo del personal 
tecnico, administrative y obrero. Consiguio con ello que el 14 de octu- 
bre de 1921 se firmase la escritura del prestamo de los seis millones 
que “La Maquinista” recibio del expresado Banco, al interes del seis 
y medio por ciento y amortizable en 15 anos. 



La ordenacion ban- Por otra parte, en noviembre de 1921, se produjo una violenta 
caria ' campana con motivo del aval que prestaba el Tesoro en favor de la 

banca catalana. La situacion creada por la suspension de pagos del 
Banco de Barcelona paso a debatirse en el Congreso, mientras conti- 
nuaban los crimenes y las huelgas, y se notaba la escasez de moneda 
fraccionaria. Digamos, como inciso, que, en 4 de noviembre, se agregaba 
el municipio de Sarria a Barcelona. Por ultimo, el 15 de diciembre, el 
Congreso aprobo el proyecto de ley de ordenacion bancaria, tendente 
a solucionar el conflicto, y cinco dias despues era aprobado tambien 
por el Senado. 

Para acallar protestas, el dia 25 de enero de 1922 el ministro de 
Hacienda, en una extensa nota, exponia el estado de la Hacienda Na- 
tional, quedando constituido el Consejo Superior Bancario el dia 30 del 
mismo mes. 

384 



FUND/* 

JUANF 

TURRU 





de Muestras ae celebro en 1923 en el Parque de la Ciudadela 



Reunida, en el interin, la Junta en pleno de la Union General de Los intentos del Mi- 
Trabajadores, acordo aceptar la ayuda sindical de Amsterdam y de la nisteno Maura - 
Internacional. Parecia que se avecinaban nuevas tormentas sociales pero, 
en cambio, la situacion de Marruecos habia mejorado algo y Muley Hafid 
intervema para conseguir la sumision de Abd-el-Krim. 

Se inauguraba el tramo de linea de Ribas-La Molina-Alp, del Ferro- 
carril Transpirenaico, y se terminaba, aunque con lamentable retraso, 
el acorazado “Jaime I”, a los diez anos de empezada su construccion. 

En la Gaceta de Madrid , el 13 de febrero, se publicaron los nuevos 
aranceles. Por entonces tambien se llego a un acuerdo entre la Junta 
de Gobierno del Banco de Barcelona, la de accionistas y la Asociacion de 
acreedores del mismo para que aquel pudiera reanudar sus actividades. 

Un real decreto, fechado el 20 de febrero de 1922 y debido al minis- 1922 
tro de Fomento, Jose Maestre, incorporaba al ministerio de Trabajo el de 
Comercio e Industria, organizando las subdirecciones titulares correspon- 
dientes. A los pocos dias otro decreto del mismo creaba un Consejo Supe- 
rior Ferro viario compuesto de quince miembros. Por lo dicho es facil dedu- 
cir que el Ministerio Maura trabajaba para conjurar los males endemicos 
que afligian al pais. Sin embargo, el 8 de marzo se produjo el cambio de 
Gabinete que otorgaba el poder a Sanchez Guerra, conservador tambien. 



Tal cambio no significaba, lo mismo que en tantas otras ocasiones Sanchez Guerra en 

habia ocurrido, mas que una politica escasamente renovada persistiendo, cl podcr 

como en todo este tiempo, las huelgas y los atentados de caracter sin- 




Los aranceles dc 
1922 . 



“La Maquinista" y 
la Casa “Krupp", dc 
Essen. 






dicalista. En el propio mes de marzo, el dia 15, se inauguraba en Bar- 
celona la III Feria de Muestras y el Banco de Cataluna ponia en circu- 
lacion 30.000 acciones de 500 pesetas que tenia en cartera. Las naciones 
de moneda depreciada competian con el comercio y con la industria 
nacionales. La situacion seguia critica. A los pocos dias era nombrado 
Capitan general de Cataluna el general Primo de Rivera. 

Pero, el 6 de abril, el Senado aprobaba el presupuesto de autoriza- 
cion para la aplicacion del nuevo Arancel de Aduanas, debido a Fran- 
cisco Cambo y a Bertran y Musitu. Gracias a su prestigio, la “Lliga 
regionalista” de Cataluna seguia siendo un partido pujante. Su porta- 
voz, La Veu de Catalunya 9 hallo una competencia insospechada en La 
Publicitat , que se renovaba y convertia en organo de la “Accio Cata- 
lana”, formada por elementos de izquierda separados de la “Lliga” 
entre los que figuraba Rovira y Virgili. 

El 14 de mayo aparecia en la Gaceta una real orden que declaraba 
definitivo el nuevo Arancel — que venia a fortalecer el poderio eco- 
nomico alcanzado por la industria catalana durante los ultimos anos — , 
redactandose poco despues, en Madrid, un nuevo convenio comercial 
con Francia. El dia 24, en el Palacio de Arte Moderno de Montjuich, se 
inauguraba una Exposicion Internacional de Automoviles. El 31, el 
Ayuntamiento de la ciudad aprobaba el presupuesto extraordinario para 
la conclusion de las obras y celebracion de la Exposicion Internacional 
de Industries Electricas y General Espanola, proyectando un empres- 
tito de 65 millones de pesetas cuya suscripcion publica se abrio dos 
meses despues. 



Mientras tanto, la Comision Delegada de “La Maquinista” estu- 
diaba la conveniencia de obtener la cooperacion de una importante 
firma extranjera que, por su experiencia en la construccion de locomo- 
toras, pudiese contribuir a intensificar la produccion de la Sociedad en 
este ramo. A este proposito se iniciaron gestiones cerca de la casa “Fried 
Krupp A. G.”, de Essen, una representacion de la cual acudio a Barce- 
lona. Despues de visitar los talleres de San Andres se mostro propicia 
a entrar en tratos con “La Maquinista”. 

Se hablo, en principio, de un contrato de cooperacion industrial 
que abarcaria varios servicios, tales como el estudio de las ampliaciones 
posibles en los talleres de “La Maquinista” con objeto de intensificar la 
produccion, el adiestramiento de operarios y tecnicos en los talleres de 
Essen, el sumimstro de materiales en bruto, semiacabados y acabados 
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y la prestacion de garantias tecnicas por parte de “Krupp”. Para retri- 
buirle sus servicios de cooperacion, “La Maquinista” propuso pagar, 
en parte, a “Krupp” el importe de sus facturas por materiales sumi- 
nistrados, en acciones a la par. 



I 



Aunque los tiempos parecian poco propicios a ellas, las inaugura- Inauguraciones. . 
ciones se sucedian. De hecho, las obras publicas contribuyeron a reme- 
diar el paro forzoso que signilicaba la miseria para muchas familias 
modestas. Asi, el primero de junio de 1922, se inauguraba el trayecto 
electrificado de Barcelona a Sabadell. Y la llegada de Alfonso XIII a 
Barcelona, cinco dias despues, fue motivo tambien para la inauguracion 
de las obras del nuevo Ferrocarril Metropolitan de Sans a San Andres. 

El servicio postal aereo por hidroaviones entre Palma y Barcelona 
se reanudo el 21 de junio. El 3 de agosto se inauguraron las tres lineas 
de servicio postal aereo de Madrid a Barcelona, de Madrid a Sevilla 
y de Madrid a Malaga. 



Pero la oleada de atentados no cesaba y las campanas de los elemen- Hi desconcierto es- 
tos politicos de izquierda contra el Gobernador civil, Martinez Anido, tatal y el Separa ‘ 
y contra el jefe de Policia de Barcelona, determinaron al Gobierno de 
Sanchez Guerra a proceder al relevo de ambas autoridades, con la pro- 
testa de la nobleza, de los conservadores y de extensos sectores ciu- 
dadanos. 

El deficit del presupuesto estatal ascendia a 1.101 millones de pese- 
tas y el Ayuiitamiento barcelones, el 28 de septiembre, ratificaba su 
voluntad de reivindicar para Cataluna el derecho de gobernarse por si 
misma. La “Accio Catalana” ganaba terreno ante el desconcierto y la 
incapacidad manifiesta de los gobiernos centralistas. Rovira y Virgili, 
en una conferencia pronunciada en el Ateneo Barcelones, llego a decir: 

“Los catalanes no tiencn odio al Estado extranjero que les gobierna”. 

El desgobierno contribuia, pues, a fomentar el separatismo y la “Lliga 
regionalista” lo constataba como una consecuencia logica. 



El 3 de octubre de 1922 se inauguraba el trecho ferroviario de La Preocupaciones mi- 
Molina a Puigcerda. Cuatro dias despues, se firmaba un tratado comer- nistcriaics. 
cial con Noruega. El 18 del mismo mes el Consejo de Ministros apro- 
baba definitivamente otro tratado con Inglaterra firmado pocos dias antes. 

El mismo dia 18 el citado Consejo acordaba designar un credito de 
2.200.000 pesetas para obras del Puerto de Barcelona. En un nuevo y 
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vano intento de encauzar por vias 
legales la actuacion de los organos 
de asociacion obrerista, aprobaba el 
dia 31 un proyecto de sindicaeion 
profesional libre que, de momento, 
seria aplicado solo en la provincia 
de Barcelona. 

A1 amparo de esta disposicion se 
celebraron algunas asambleas obre- 
ras, unas abogando por la aplicacion 
de la Ley de Retiros Obreros y de 
mejoras sociales y otras de caracter 
puramente sindical. El cambio de 
mandos en la provincia y la actua- 
cion legal de los sindicatos, deter- 
minaron un momentaneo apacigua- 
miento. 

El Ayuntamiento de la ciudad 
aprobo el 15 de noviembre de 1922 
un presupuesto extraordinario de 
H.438.106‘36 pesetas. A los pocos 
dias se creaba en Barcelona una 
Delegacion Regia del Trabajo. Con 
asistencia del ministro de Trabajo 
y representaciones de toda Espana, 
se celebro en la ciudad una Confe- 
rence Nacional de Seguros de Inva- 
lidez y Maternidad que poco despues habia de traducirse en la implan- 
tacion del Seguro de Maternidad. Tambien se elaboro un reglamento 
provisional para el seguro obligatorio de accidentes de trabajo, estable- 
ciendose luego un seguro contra el paro forzoso, medidas que eviden- 
ciaban la preocupacion del Gobierno para atender las reivindicaciones 
de los obreros. Pero el 7 de diciembre, al no ver secundados sus des- 
velos, dimitio, constituyendose un Gabinete presidido por Garcia Prieto, 
Marques de Alhucemas. 



El General Primo de Rivera en Barcelona, a raiz del golpe de Estado 
(septiembre de 1923) 



Convenio de "La 
Maquinista" con 
"Krupp". 



“La Maquinista”, mientras tanto, habia ido concretando los extre- 
mes de su convenio con la casa Krupp, que se firmo el dia 19 de diciem- 
bre de 1922. Los pagos que “La Maquinista” se comprometia a efectuar 
por los servicios que hemos apuntado ya, serian realizados en una pe- 
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quena parte — del 15 al 25 por ciento — en acciones de la Sociedad a 
la par y el resto en efectivo. La noticia la coniento la prensa en diversos 
tonos. Algunos periodicos fantaseaban a su gusto, llegando a decir que 
“La Maquinista” se habia vendido a los alemanes. Nada mas lejos de 
la realidad, puesto que el desarrollo de este contrato, ventajoso para 
la Sociedad por todos conceptos, no habia de producir a Krupp mas 
que la posesion paulatina de acciones por un valor que no podia reba- 
sar nunca un pequeno porcentaje del capital social, en tanto que la 
Empresa espaiiola colocaba en buenas condiciones su papel en cartera 
y obtenia a cambio materiales que le eran indispensables y que no exis- 
tian en el pais, aparte de ganar experiencia y mejorar su tecniea. 

Al concluir el balance de 1922, “La Maquinista” poseia caudal de 
trabajo suficiente para mirar al porvenir con optimismo. Contra lo que 
podia esperarse de la situacion, tambien aquel ejercicio resulto produc- 
tivo. La “Compania de M. Z. A.”, perseverando en su decidido propo- 
sito de nacionalizar en Espaiia la construccion de locomotoras, encar- 
gaba a la Sociedad otras cincuenta locomotoras de gran potencia: veinti- 
cinco de ellas con destino al servicio de expresos pesados y las veinticinco 
restantes para trenes de cercanias. Estas ultimas seran las locomotoras- 
tender, del tipo “1.600”, de las que tendremos ocasion de hablar a su 
debido tiempo. 

Al finalizar el ano 1922, se estaban construyendo ademas ocho ma- 
quinas de via normal para el Ferrocarril de Ripoll a Puigcerda, hallan- 
dose en curso de ejecucion un puente metalico basculante sobre el Canal 
de Alfonso XIII, en Sevilla — que “La Maquinista” realizaba con la 
colaboracion tecnica de la casa americana “Scherzer Rolling Lift 
Bridge C.°” — , varios puentes importantes para “M. Z. A.” y otras cons- 
trucciones diversas. 

No se crea, por cuanto acabamos de decir, que las circunstancias 
generales de la region catalana hubiesen mejorado. Antes bien, con el 
inicio del 1923, la situacion empeoro. No solo eran ya los robos y atra- 
cos a rnano armada, que apenas habian disminuido, sino que de nuevo 
se empleaba la huelga y el sabotaje para forzar a los patronos a aceptar 
concesiones no siempre razonables. 

No era raro el caso de que se presentasen en las obras trabajadores 
que no habian sido contratados, con la pretension de ser admitidos. 
Cuando el patrono los rechazaba, su actitud era causa suficiente para 



Trabajo y perspecti 
vas de "La Maqui 
nista". 



Las huelgas "de bra 
zos cafdos". 

1923 



"La Maquinista" 
amplia su taller de 
la Barceloneta. 



Aumentan los desor- 
denes. 



que los obreros se declarasen en huelga. La modalidad huelguista puesta 
por entonces en boga era la llamada “de brazos caidos” y a ella se 
recurria con frecuencia. Tan frecuente era la practica de tal procedi- 
miento que cerraron diversas fabricas y talleres. El personal ocupado 
en los trabajos de construction del tunel del Metro se declaro en huelga, 
tras varios meses de discusiones, durante los cuales los obreros emplea- 
ban la tactica del trabajo lento. La empresa constructora llego a tener 
que suspender las obras por tiempo indefinido. 



“La Maquinista”, durante este tiempo, entraba en tratos con los 
talleres de “Alexander Hermanos” y conseguia, a principios de 1923, la 
compra de los terrenos lindantes con sus talleres de la Barceloneta, que 
les proporcionaran mayor capacidad y holgura facilitando la amplia- 
tion de algunas secciones. Este hecho, unido al aumento general de los 
medios de trabajo, permitio intensilicar notablemente la production. 



Con objeto de procurar el abaratamiento de las subsistences, el 
Ministerio de Garcia Prieto creo, el 19 de enero, nuevas Juntas Centra- 
les y Provinciales de Abastos. Empezo a regir un nuevo modus vivendi 
entre Alemania y Espana, manifestation de la aproximacion espanola 
a aquel pais. 

En Barcelona y en el resto de Espana se abrian numerosas suscrip- 
ciones de acciones. Una real orden de 10 de febrero aprobo las normas 
para el funcionamiento de las Camaras de Compensation de Madrid, 
Barcelona y Bilbao. A los seis dias se establecia una linea de automni- 
bus que unia la barriada de Sans con la de San Martin. 

Pero esta actividad contrastaba con la intranquilidad social. El 10 de 
marzo caia victima de un atentado el lider sindicalista Salvador Segui, 
secretario de la Confederation Regional, mas conocido por el apodo de 
“Noi del Sucre”. Con tal motivo, el Sindicato Unico ordeno un paro 
general que revistio impresionantes caracteres. Se siguieron varias huel- 
gas, pidiendo aumento de salario y menos horas de trabajo. 

En abril de 1923 el terrorismo recrudecia, en tanto que la Junta 
Provincial de Abastos conseguia que se rebajase en cinco centimos el 
precio del kilo de pan. La racha de atentados y de luchas entre la policia 
y los maleantes recordaba las epocas anteriores a Martinez Anido. Un 
mitin contra el terrorismo, que se celebro en la Plaza de Cataluiia y en 
el que se mezclaron elementos provocadores, termino con un alboroto 
mayusculo, resultando buen numero de heridos. 
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El 2 de mayo se declararon en liuelga los descargadores de carbon 
del muelle de San Beltran. La huelga se extendio poco despues, convir- 
tiendose en un paro general del ramo de transposes que produjo el 
cierre de varias fabricas. La ausencia de carros de limpieza fue causa 
de que en las calles se acumulasen enormes montones de basura que 
dejaron la ciudad convertida en un hediondo estercolero. El Capitan 
general, Primo de Rivera, convoco una reunion de patronos para ver 
de solucionar el conflicto que se prolongo todavia por algun tiempo, 
con alternativas de mejora y de recrudecimiento, llegando a afectar el 
paro, mas o menos de cerca, a todos los sectores barceloneses de la pro- 
duccion y del comercio, en los que causo verdaderos estragos. Hasta 
el 12 de junio no quedo resuelto el conflicto. Poco antes, la Compania 
“Catalana de Gas y Electricidad” acababa de absorber las fabricas de 
la “Sociedad Lebon y Cia.”. Pronto se reanudaba el trabajo en las obras 
del Metro, suspendidas varios meses atras, como se recordara. 

Los asaltos a mano armada con fines de robo habian adquirido carta de 
naturaleza en Barcelona, extendiendose tambien a los pueblos de la pro- 
vincia y a diversas ciudades espanolas. Se perpetraban atentados dentro 
de la mayor impunidad puesto que raras veces eran habidos sus autores. 




SS. MM. Don Alfonso XIII y Dona Victoria Eugenia acotnpanados del General Primo de Rivera, en el 
balcon del Ayuntamiento de Barcelona (diciemhrc de 1923) 



Los anarquistas presentaban el derecho como una creacion burguesa. 
En junio, Rucabado escribia en La Revista un articulo que refleja el 
estado de la ciudad. “La anarquia — dice — para el hombre es la insu- 
rreccion contra la autoridad. Para la mujer, es la insurreccion contra 
el recato.” Y anadia: “Ya casi es un espectaculo el cotidiano homici- 
dio por nuestras vias urbanas”. “El episodio tipico de la Barcelona de 
1922-1923 es el salir de ver las increibles orgias del Paralelo y del 
Palace y encontrarse con los tiros de un atentado cometido por el terro- 
rism© genuino, por el terrorismo espartaquista.” 



El Golpe de Estado 
de Primo de Rivera. 



Los catalanistas culpaban al Estado central de esta situacion catas- 
trofica y el separatismo de “Accio Catalana” ganaba proselitos. La jor- 
nada del 11 de septiembre — dia de la manifestacion anual de los na- 
cionalistas catalanes ante el monumento a Rafael de Casanova — , fue 
aquel ano motivo de choques sangrientos entre los manifestantes y los 
unitaristas. 

Fue la gota de agua que hizo verter el vaso. El dia 13 de septiembre 
de 1923, el general Primo de Rivera — que, segun Perucho, conto con 
el apoyo de la “Lliga” mediante el compromiso de hacer concesiones al 
regionalismo — daba el golpe de Estado, secundado en seguida por las 
demas regiones militares. El General dirigio un manifiesto al pais y al 
Ejercito y envio un telegrama al Rey rogandole que no conservase a su 
lado a los politicos, por considerarlos fracasados y nefastos para el pais. 
El jefe del Gobierno, Garcia Prieto, Marques de Alhucemas, propuso al 
Rey la destitucion de los Capitanes generales de Cataluna y de Madrid, 
iniciadores del movimiento. Pero ante la negativa del monarca, se vio obli- 
gado a dimitir, siendo encargado el Marques de Estella por Alfonso XIII 
de la formacion de un Gobierno o Directorio Militar. 



El Directorio Mi- 
litar. 



Partio hacia Madrid Primo de Rivera — que habxa sido aclamado 
por el pueblo barcelones y habia recibido la adhesion de cuantas 
instituciones representaban el Comercio, la Industria y la Banca de 
la ciudad — , constituyendose el 18 de septiembre el Directorio. El 
general Primo de Rivera juro el cargo de Jefe de Gobierno, las Cortes 
fueron disueltas, decretandose la suspension de las garantias consti- 
tucionales. 

Un horizonte sin intrigas politicas y un Gobierno capaz de mantener 
la disciplina social y el principio de autoridad, se ofrecian a la contem- 
placion expectante del pueblo espanol, avido de paz y de trabajo. 
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Godofredo Nouvillas, secretario del Directorio Militar, se opuso a 
las concesiones prometidas al regionalismo por el Jefe del Gobierno, no 
siendo bastante para conseguirlas la amistad que unia a este con el 
Conde de Giiell. 

Mientras el poder estatal se reorganizaba, “La Maquinista” prose- Trabajos mas impor- 
guia incansable en su tarea. Cuando agonizaba aquel ano 1923, habia tantes de "La Ma- 
entregado a la “Compania de M. Z. A.” treinta de las cincuenta locomo- quinista ' 
toras del tipo “1.400” que le habia encargado, y suministrado otras 
cuatro para via de ancho normal al ferrocarril de Ripoll a Puigcerda. 

Ademas, una veintena de apisonadoras — de 12, 15 y 20 tonela- 
das — , que se utilizaron para mejorar las carreteras del pais, salieron 
de los talleres de “La Maquinista” con destino a diversas Jefaturas de 
Obras Publicas y a la Mancomunidad de Cataluna, haciendose tambien 
entrega de una instalacion motriz por gas pobre, compuesta de tres mo- 
tores — dos de 50 y uno de 25 caballos — para el taller de reparaciones 
del ferrocarril de Betanzos al Ferrol. 

Otro material diverso, como elementos complementarios del tren de 
laminacion suministrado a “Lacambra”, gruas giratorias para estacio- 
nes, puentes transbordadores de locomotoras, cambios de via y piezas 
de recambio, completan la estadistica de la produccion alcanzada du- 
rante aquel ano que, si notable por su volumen, lo era mucho mas tenien- 
do en cuenta las circunstancias de trabajo poco favorables en que habia 
podido conseguirse. 



393 



FUNDACION 

JUANF.LO 

TURRIANO 



FUNDACION 

JUANEL.O 

TURRIANO 



CAPITHLO 

A 




( 1923 - 1931 ) 






K 1 advenimiento de la Dictadura abrio una era que se adivi- p rim eros efectos del 
naba propicia para el desarrollo de las actividades economicas Golpe de Estado. 
e industriales. A1 cansancio y al desmoronamiento del espiritu 1923 
de empresa que caracterizaron los anos anteriores iba a suce- 
der una etapa de resurgimiento que dejaria profunda huella. No habia 
terminado todavia la agitacion social, pero se debatia en la impotencia 
y su aparicion, a rafagas dificilmente logro ya perturbar la vida normal 
de trabajo. El golpe de Estado liizo tabla rasa de las viejas organiza- 
ciones anarco-sindicalistas a cuyo amparo se fomentaba el desorden y 
la lucha de clases, derribo con estrepito el tinglado politico e inevitable- 
mente hirio sentimientos que le crearon fuerte oposicion. La Dictadura 
fue bien acogida por la mayoria del pais e hizo renacer el optimismo 
del capital. 

El Decreto del Directorio Militar de fecha 12 de octubre de 1923 
suscitaba la incompatibilidad del exministro Roig y Bergada para el 
cargo de consejero de “La Maquinista”. Se veia esta Empresa privada 
de un valioso colaborador, aunque intento repetidamente y con razo- 
nes de toda logica conseguir para el una excepcion que consideraba 
justificada. Mientras tanto, pasaba a substituirle en la vicepresidencia 
del Consejo de Administracion el Conde de Torroella de Montgri. 



Estudiaba “La Maquinista” la propuesta que le habia sido hecha 
por la Casa Krupp de colaborar en la implantacion en Espaiia de una 
Sociedad dedicada a construcciones navales, sobre la base de utilizar 
los astilleros existentes en Valencia y Tarragona. El asunto merecia ser 
meditado porque siempre habia sido aspiracion de “La Maquinista” 
vincularse a la construccion naval para mantener su tradicion maritima. 
El Director Fernando Junoy y el consejero Damian Mateu se traslada- 
ron a Valencia, donde realizaron una detenida visita a los astilleros de 



Se constituye otra 
gran Sociedad espa- 
nola : la "Union Na- 
val dc Levante". 
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Locoinotora 1604, serie 1601-25, numcro 157 de construccion (1924) 



la Compania Transmediterranea. Pero dada la absorbente actividad 
que la construccion de locomotoras proporcionaba y teniendo por otra 
parte absoluta necesidad de atender con preferencia al desarrollo de 
los talleres propios — que requerian ampliation inmediata, principal- 
mente en lo que se referia a la seccion de caldereria — , fue desaconse- 
jada la participation de la Sociedad en nuevas empresas. El asunto se 
abandono, en tanto que se aprobaba la erection de una amplia nave 
para trabajos de caldereria en los talleres de San Andres, obra cuyo 
coste se cifro en unos cinco millones de pesetas. 

Sin embargo — y esto es esencial para el porvenir — , de estas con- 
versaciones salia el principio de un acuerdo con la Casa Krupp a fin 
de que, llegado el momento, “La Maquinista” obtuviese licencia de 
construccion de motores Diesel-Krupp en Espana, especialmente con 
destino a los buques que se construyeran en los astilleros de la proyec- 
tada Sociedad “Union Naval de Levante”, que poco despues quedaba 
constituida absorbiendo los Astilleros de Valencia, los Talleres Gomez, 
de la misma capital, los Talleres “Nuevo Vulcano”, de Barcelona, y 
los Astilleros de Tarragona. Apenas hecha la incorporation de los 
citados talleres barceloneses, ocurrio un desgraciado accidente, pues 
un incendio los destruyo casi por completo, quedando en paro sus 
500 obreros y ocasionando perdidas que se evaluaron en tres millo- 
nes de pesetas. 



Las locomotoras- Desde principios de 1924 se estaban entregando ya las nuevas loco- 
t&idcr tipo motoras-tender del tipo “1.600”, encargadas por “M. Z. A.” y en el 

transcurso del ano quedaria terminado el lote entero de veinticinco 
maquinas. Se trataba de un tipo de locomotora ligera en el que el 
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tender forma cuerpo con la maquina. Fue estudiado expresamente por 
la empresa constructora de acuerdo con los tecnicos de aquella Com- 
pania, para atender al incremento cada vez mayor que se observaba en 
el trafico de viajeros entre las grandes capitales y las poblaciones cer- 
canas a las mismas. Su resultado en la practica fue tan excelente como 
magnifico su rendimiento, siendo de notar el hecho de que en cierta 
ocasion una de estas maquinas llegara a arrastrar un tren especial de 

12 coches de bogies, tipo cercanias, entre Barcelona y Villafranca del 
Panades, a pesar de que en dicho trayecto hay rampas sostenidas de 

13 milesimas. 

Un nuevo encargo inmediato de 35 unidades, iguales a las anterio- 
res, aunque aumentando la carga por eje acoplado hasta 16.000 kilo- 
gramos, era la mejor demostracion del buen trabajo de este tipo de 
maquina y del alto concepto que habia merecido a “M. Z. A.”. 



Estaba atravesando “La Maquinista” un buen momento, ya que a la Risucnas perspecti 
agradable noticia de haber sido recobrada a traves del Banco Comercial vas ■ 
de Barcelona buena parte del credito inmovilizado por la suspension 
de pagos de su antecesor el Banco de Barcelona, sumaba la satisfac- 
tion de recibir un nuevo pedido de cincuenta locomotoras formulado 
por la “Compania de M. Z. A.” y el de otras diez que le eran encar- 
gadas por la “Compania de los Ferrocarriles Andaluces”, en virtud de 
renido concurso, pues ya la construccion de locomotoras habia sido 
emprendida por otras casas espanolas, concretamente la “Babcock & 

Wilcox” y la “Compania Euskalduna”, aparte de ser corriente todavia 
la concurrencia extranjera, bien que las proposiciones nacionales goza- 
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ban en las licitaciones publicas de un margen protector del diez por 
ciento para su comparacion con las cotizaciones de los constructores 
extranjeros. 

En el concurso que despues convoco la Compania del Norte para 
la adquisicion de 30 locomotoras, “La Maquinista” conseguia ser tam- 
bien la ofertante nacional de precio mas bajo — 3‘30 pesetas el kilo, 
contra 3‘67 que cotizaba “Babcock & Wilcox” y 3‘65 que proponia 
“Euskalduna” — . Resultaba, sin embargo, mas barata la proposicion 
de la iirma alemana “Hannoversche Maschinenbau” que, merced a las 
ventajas del “dumping”, logro ofrecer el precio, sorprendentemente bajo, 
de 2‘73 pesetas kilo libre de derechos de aduana. Pero luego se retiro 
al comprobar el error de sus calculos. Habia partido al establecerlos de 
los derechos de aduana rebajados que otorgaba el modus vivendi vigente 
a la sazon con aquel pais cuando se trataba de la importation de pro- 
ductos no fabricados en Espana. Y como quiera que estos derechos 
no podian ser de aplicacion en este caso — cuando se demostraba por 
el propio concurso que existia una industria nacional del ramo, po- 
tente y capacitada — , se vio en la imposibilidad de mantener su pro- 
posicion. 

Esperaba entonces “La Maquinista” que le seria adjudicado el con- 
curso en su totalidad, pero sufrio una deception, puesto que la Compa- 
nia del Norte decidio repartir el pedido entre las tres casas espanolas 
concursantes, proponiendo previamente a las demas el precio de “La 
Maquinista”, que fue aceptado por ellas. Nada objeto oficialmente 
“La Maquinista”, aun cuando de las deliberaciones de su Consejo se 
trasluce una impresion de contrariedad ante el criterio seguido en esta 
adjudicacion, que discrepaba del aplicado alguna otra vez, en que “La 
Maquinista” quedo descartada por completo cuando su proposicion no 
fue la mas ventajosa entre las presentadas por concursantes espanoles. 
Como a fin de cuentas eran diez locomotoras las que el Norte le encar- 
gaba, “La Maquinista” se congratulo de este primer pedido de tan 
principal accionista de su empresa. 

Por otra parte, el trabajo estaba asegurado, ya que a los citados 
pedidos se unia el de la construccion de una colosal cubierta metalica 
para los andenes de la estacion de Barcelona-Termino de los ferrocarri- 
les de M. Z. A., segun proyecto debido al ingeniero de la Sociedad, 
Andres Montaner Serra, que merecio la preferencia entre los varios 
presentados a concurso. Las dimensiones de esta armadura y la irregu- 
laridad de la planta que cubria acrecentaban el interes de dicho pro- 
yecto desde el punto de vista tecnico y constructivo. Se hallaba consti- 
tuida la cubierta por grandes cerchas de celosia en forma de doble 
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Dique flotante para el Arsenal <lc Curtagena, de una potencia ascensional de 6.500 toneladas, entrcgado en 1925 



arco, formando asi dos naves terminadas en curva, bajo cada una de 
las cuales se amparaban seis vias. 

La construccion se llevo a cabo por “La Maquinista” en colabora- 
cion con la Sociedad “Material para Ferrocarriles y Construcciones”, 
requiriendo largo tiempo su ejecucion, puesto que no quedo montada 
hasta mediados de 1928. De la envergadura de la obra dara idea el 
hecho de haberse invertido en ella unas 2.500 toneladas de materiales 
metalicos. 

Arduos fueron los problemas con los que tuvo que enfrentarse el 
Gobierno de Primo de Rivera. Uno de ellos, quiza el principal, consistia 
en atajar la anarquia y sus desafueros, fomentados por el sindicalismo 
desbocado. No es de extranar, pues, que las primeras medidas del Di- 
rectorio tendiesen a normalizar la vida de trabajo y a restablecer la 
tranquilidad publica, lo que consiguio plenamente, alternando la seve- 
ridad de los procedimientos empleados con algun acto de clemencia, 
como el indulto de la pena de muerte a los asesinos de Dato. 

Reconocia la prensa inglesa que el hombre que deshizo el bolclie- 
vismo espanol fue Martinez Anido en su epoca de Gobernador de Bar- 
celona. Por ello le consideraba la figura mas influyente del Directorio, 
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despues de Prhno de Rivera. El mantenimiento del orden siguio teniendo 
en el un esforzado paladin desde el ministerio de la Gobernacion. Los 
autores de desnianes raras veces evitaban el castigo adecuado. 

Las organizaciones obreras, a las que el Marques de Estella trataba 
de atraerse, acogieron al principio con hostilidad el golpe de Estado. 
Asi lo declaraban sin rebozo la Union General de Trabajadores y el 
partido socialista, recientemente fusionados. Poco antes los Sindicatos 
de Cataluna habian celebrado en Granollers una asamblea regional, 
pero no lograron entenderse porque se retiraron de la reunion los repre- 
sentantes de los sindicatos de la madera, metalurgia y transportes. 

Algunos elementos anarco-sindicalistas, que seguian perpetrando 
atracos de vez en cuando — tal el llevado a cabo contra la Caja de 
Ahorros de Tarrasa, el 22 de septiembre de 1924, dos de cuyos autores, 
condenados a rnuerte, fueron ejecutados a las 48 horas — , se veian 
perseguidos hasta el seno de sus mismas organizaciones, las cuales ha- 
bian de declarar publicamente que recriminaban estos hechos y que no 
tenian ninguna relacion con sus promotores. 

Otros incidentes eran ya mas graves. Tal la intentona sindicalista 
que se produjo el 7 de noviembre con animo de tomar el Cuartel de 
Atarazanas, donde se almacenaban armas y mimiciones en abundancia. 
Asi tambien la entrada por Vera de Bidasoa de un grupo de unos cua- 
renta trabajadores espanoles emigrados a Francia, a quienes se habia 
entregado armas y animado a que cruzaran la frontera, prometiendoles 
que su entrada seria la senal para una sublevacion general contra la 




Locomotora-tender 2-8-2, construida en 1925 para la Compania de los Fcrrocarriles 
de Salamanca a la frontera de Portugal 
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Locomotora 4-8-2, serie 1700, constnrida en 1925 para la Compania dc los Fcrrooarriles de M. Z. A. 



Dictadura. Tres de ellos fueron sometidos a juicio sumarisimo y con- 
denados a muerte. En Figueras se repitio poco despues otra intentona, 
fallida, para liberar a los presos confinados en aquel castillo. 

Para colaborar a las funciones de orden publico, organizo la Dicta- 
dura el llamado “Gran Somaten Espanol”, al que califico de “reserva 
y hermano del Ejercito”. Tambien requirio la cooperacion de hombres 
de buena voluntad, desligados de toda pasion politica. A dicho fin anun- 
cio la creacion del partido de Union Patriotica — Discurso del Marques 
de Estella en Barcelona, el 14 de abril de 1924 — , que logro reunir en 
poco mas de un ano cerca de 900.000 afiliados y debia ser la cantera 
de donde tenian que salir los equipos para el nuevo Gobierno llamado 
a sustituir al Directorio Militar en su evolucion futura. 



Calvo Sotelo, en los inicios de su vida publica, fue encargado de 
elaborar un proyecto de ley que regulara y encauzase la desordenada 
vida de los ayuntamientos, siempre al albur de las contingencias poli- 
ticas. Fruto de su acabado estudio era el Estatuto Municipal, promul- 
gado por decreto del 8 de marzo de 1924. 

Otro decreto del mismo dia creaba el Consejo de Economia Nacio- 
nal para elaborar — segun se dijo entonces — “un sentido nacional de 
economia”. Este sentido propugnaba la necesidad de proteger a la indus- 
tria nacional y de alii el decreto de 30 de abril en que se declaraba la 
proteccion a las industrias nuevas, a las de desarrollo insuficiente y a 
las de exportacion. Se recordaba el decreto de 2 de mayo de 1917, vi- 
gente hasta el 31 de diciembre de 1922, que tenia por objeto favorecer 
a ciertas industrias en la lucha contra sus dificultades economicas. 



El Gran Somaten 
Espanol y la Uni6n 
Patriotica. 



La protecci6n a la 
industria nacional. 
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Locomotora 4-8*0, seric 4200, construida en 1926 para la Compania de los Ferrocarriles Andaluces 



La ayuda estatal se concretaria en exenciones de tributos, proteccion 
arancelaria, tarifas especiales de transposes, pedidos del Estado y con- 
ciertos y contratos para la defensa de la nacion. 

Y se prestaria: 1) por acuerdos de proteccion a la industria; 2) por 
prestamos en efectivo del Banco de Credito Industrial; 3) por garantia 
de intereses cifrada en un cinco por ciento, sin que pudiese exceder en 
el presupuesto de diez millones anuales de pesetas; 4) por compensa- 
ciones a las Companias exportadoras, y 5) por declaracion de utilidad 
publica y expropiacion forzosa. 

Dichas industrias, sujetas a la inspeccion del Consejo de Economia 
Nacional, se clasificarian en: industrias nuevas, de insuficiente desarrollo 
y de exportation. 

Para que una industria determinada pudiera considerarse nacional 
se fijaban las condiciones siguientes: 1) que fuesen espanoles los dos 
tercios de los consejeros; 2) que lo fuese tambien el setenta y cinco por 
ciento del capital; 3) el ochenta por ciento del personal, y 4) las mate- 
rias empleadas. En las licitaciones se toleraba un margen de precio del 
quince por ciento con respecto a las industrias extranjeras. 



Los monarcas y el Existian en Barcelona muchos deseos de dar a la Monarquia un tes- 
Paiacio Real de Pc- timonio tangible de afecto y adhesion: de ahi el acuerdo de erigir en 
terrenos de la suntuosa Via Diagonal, junto a Pedralbes, un hermoso 
edificio rodeado de jardines, para que los soberanos tuviesen una resi- 
dencia propia en la ciudad. Y, en ocasion de que los reyes don Alfonso 
y dona Victoria — que a lines del ano anterior habian efectuado un 
viaje oficial a Italia — llegaban a Barcelona el 12 de mayo de 1924 
acompanados del Principe de Asturias, el Alcalde de la ciudad, Baron 
de Viver, les hizo solemne entrega de las llaves del que en adelante 
seria llamado Palacio Real de Pedralbes y que ya en aquella ocasion 




sirvio de residencia a los soberanos. Dias despues, el 7 de junio, los 
reyes de Italia, junto con el Principe de Piamonte, fueron a Madrid 
en devolucion de la visita que les hicieran don Alfonso y dona Victoria. 

A su regreso eran huespedes de Barcelona, alojandose tambien en la 
residencia de Pedralbes. 

El afan descentralizador, con matices secesionistas, que se encar- El Regionaiismo. 
naba en los sentimientos locales, no ya solo en Cataluna sino en Vasco- 
nia, Galicia y otras regiones espanolas a las que se habia ido extendiendo 
la tendencia regionalista, requeria tambien la intervencion del Dicta- 
dor. Proclamaba este su deseo de llegar a una descentralizacion admi- 
nistrativa para satisfacer las justas aspiraciones regionales. Y si por una 
parte eran disueltas las Diputaciones provinciales, en cambio se reco- 
nocia a las nuevas Corporaciones el derecho de proponer mancomuni- 
dades a semejanza de la catalana. Sin embargo, ninguna fusion de este 
genero se produjo tras el intento de creacion de la mancomunidad 
castellana que resulto un manifiesto fracaso. Incluso la misma reconsti- 
tucion del organismo Catalan, una vez disuelto y recobrada la unidad 
provincial, tropezo con discusiones y dificultades. 

Por otra parte, las tendencias de tinte separatista de la “Accio Ca- 
talana” eran reprimidas inexorablemente bajo la consigna de union 
nacional que habia sido proclamada por el nuevo regimen poco despues 
de su advenimiento. Los exconcejales de los diferentes ayuntamientos 
que suscribieron la proposicion del “Centre de Dependents”, relativa 
a considerar a Cataluna como nacion, fueron perseguidos y encarcela- 
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El nuevo rdgimcn 
ferroviario. 



dos, los centros politicos clausurados y ahogada la propaganda catala- 
nista en todos los ordenes. 

El problema, sin embargo, quedaba latente, surgiendo de vez en 
cuando manifestaciones externas que obligaban a la Dictadura a la adop- 
cion de medidas severas, tales como las tomadas contra una entidad 
deportiva barcelonesa por los incidentes de tipo politico que se produ- 
jeron en ocasion del homenaje al “Orfeo Catalla” despues de su triun- 
fante viaje a Roma, donde sus actuaciones merecieron calidos elogios 
del Papa. Otra de las significadas fue el llamado complot de Perpinan, 
en el que participaron mas de cien eniigrados catalanes, a cuyo frente 
figuraba el exdiputado coronel Macia, organizador del “Estat Catala”, 
movimiento revolucionario, con tendencia separatista, que se lanzo a la 
accion en abril de 1925, aliado con la C. N. T. — Confederacion Nacio- 
nal del Trabajo — en un intento sin consecuencias. 



La politica seguida durante los ultimos anos, de contencion siste- 
matica de todo intento de elevacion de las tarifas ferroviarias, habia 
conducido a las Companias a una situacion insostenible. Los exiguos 
reditos de la explotacion no permitian renovar ni aumentar el material 
fijo y movil. Como medida transitoria, desde 1920 venia abonando el 
Estado un anticipo reintegrable a las empresas necesitadas inexcusable- 
mente de el, mientras se estudiaba una formula de arreglo cuya con- 
crecion era objeto de interminables deliberaciones. Para salir de esta 
situacion, se habia dictado ya, en 31 de enero de 1924, un real decreto 
por el que se creaba el Consejo Superior de Ferrocarriles al que se en- 
cargo de dictaminar sobre el debatido proyecto de regimen ferroviario. 
El 12 de julio del mismo ano se aprobo el nuevo regimen, al que se 
acogieron la mayoria de las empresas ferroviarias. Declaraba el pream- 
bulo de la disposicion que las soluciones debian tener la flexibilidad 
suficiente para que pudieran aplicarse a las distintas Companias de 
ferrocarriles. “Claro es — decia — que con un nuevo regimen no es 
posible pretender que un negocio ferroviario, esencialmente ruinoso, 
se convierta en bueno ; lo unico a que se puede aspirar es a que, inter- 
viniendo el Estado, se mejoren los servicios, se ordenen las explotacio- 
nes para la construccion de obras que los concesionarios por si solos no 
podrian acometer, y se armonice el precio del transporte dentro de limi- 
tes equitativos...” El nuevo regimen, que dejaba en libertad completa 
a las Companias para que pudiesen acogerse a sus benelicios, creaba la 
Caja Ferroviaria del Estado, establecia la concesion de anticipos para 
la adquisicion de material y la ejecucion de obras de mejora, preveia la 
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revision de las tarifas y fijaba las condiciones para la reversion al Esta- 
do, al expirar el plazo de cada concesion, de los bienes y derecbos que 
constituyesen el valor real del establecimiento de los concesionarios. 

Por algiin tiempo el nuevo regimen vino a constituir nna formula 
salvadora para la agobiante situacion de las Companies. Surgieron bajo 
su amparo multitud de proyectos de nuevas lineas, que luego hubo que 
seleccionar, declarandose solo urgente el establecimiento de algunas de 
ellas. 

Se esforzaba el Directorio en encauzar la vida nacional por vias de 
normalidad. Pero en ocasion del homenaje que se tributo al Rey, a 
principios de 1925, tuvo que reconocer Primo de Rivera que los cuatro 
principales problemas que encontro planteados, esto es, separatismo, 
comunismo, cuestion economica y Marruecos, no habian hallado aun 
solucion completa. 



A principios de 1925, en tanto que el Gobierno empezaba en Bar- 
celona una campana moralizadora, se brindo nuevamente a “La Maqui- 
nista” oportunidad de intervenir en la creacion de industries afines a 
la suya: los propietarios de la antigua Fabrica de Mieres, la Casa Krupp 
y el Banco de Cataluna habian llegado a un convenio para constituir 
una Sociedad titulada “Minas y Fabrica de Mieres”, con un capital de 
40 millones de pesetas, para la plena explotacion de aquella impor- 
tante factoria bajo la direccion tecnica de la Casa Krupp. En vista de 
las dificultades que ofrecia el aprovisionamiento a corto plazo de mate- 
riales procedentes de las fabricas siderurgicas y considerando que la 
participacion en la Sociedad que se proyectaba podia asegurarle la ad- 
quisicion de laminados en mejores condiciones de calidad, plazos de 
entrega y precio, el Consejo, en 27 de febrero de 1925, acordo autorizar 
a la Direccion la suscripcion de medio millon de pesetas de acciones 
preferentes de la indicada Sociedad, siendo designado el Director Fer- 
nando Junoy para ocupar el puesto que le habia sido ofrecido en el 
Consejo de Administracion de la misma. 



"La Maquinista" y 
la Fabrica de Mie- 
res. 

1925 



La sangria de la guerra marroqui venia costando a la nacion en los El problema de Ma- 
ultimos tiempos, aparte de muchas vidas espanolas, cerca de cuatro- " ue cos y su solu- 
cientos millones de pesetas al ano. Abd-el-Krim habia proclamado la 
Republica del Rif y aun intentaba que la! Sociedad de las Naeiones la re- 
conociera como Estado independiente. Se habia apoderado de los terri- 
tories desguarnecidos por las tropas espanolas, y ponia en inminente 
peli’gro las comunicaciones entre las plazas de soberania y las ciudades 
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Aspecto de ]a “Run" camavalcsca, cclebrada en an ticmpo cn las Ramblas y lucgo cn cl Pasco de Gracia, casi totalmente 
motorizada en sus ultimos anos. como esta de fcbrcro de 1927 



del protectorado. En su invasion de la zona occidental llego a hacer 
prisionero al Raisuni, que moria en el cautiverio. Algunas agresiones 
a nuestras fuerzas hicieron que la situacion adquiriese extrema grave- 
dad para el prestigio de Espana, anunciando Primo de Rivera que se 
contestaria a la guerra con la guerra. A mediados de 1925, el General, 
dejando el Gobierno en manos del Almirante Magaz, se traslado a Ma- 
rruecos y asumio personalmente el niando de las operaciones, que pron- 
to dejaban consolidadas las lineas y las posiciones amenazadas y resta- 
blecian una situacion militar propicia para asestar el golpe delinitivo 
al ensoberbecido cabecilla. La inteligencia a que se habia llegado con el 
mando frances en Marruecos — victima tambien del envalentonamiento 
de Abd-el-Krirn — permitia una ofensiva combinada que culmino, el 
8 de septiembre de 1925, en el desembarco de Alhucemas, despues del 
cual se complete la metodica ocupacion del territorio y la sumision de 
las cabilas hasta que, en mayo de 1926, se produjo la rendicion de Abd- 
el-Krim, que se entregaba prisionero a las fuerzas francesas conclu- 
yendo asi la etapa de zozobras que se inicio en Anual el infausto vera- 
no de 1921. 



Reflejos de la £poca. La preocupacion por Marruecos habia absorbido casi por comple- 
to la atencion del Directorio, paralizando practicamente la politica 
espanola durante 1925, Sin embargo, el Directorio no habia dejado 





de otorgar interes a los problemas interiores, que tambien se mani- 
festaban. 

La industria textil catalana experimentaba un periodo de crisis y 
sus dirigentes recurnan al Gobierno para arbitrar soluciones. Se temia 
la perdida de los mercados por no poder competir con los precios y sc 
propugnaban soluciones por la mejora de los equipos industriales, fran- 
camente anticuados. 

En Asturias se registro aguda crisis, con mas de 17.000 mineros sin 
trabajo. El Gobierno tuvo que proveer ayuda inmediata para los para- 
dos, por medio de subvenciones economicas, legislando despues para 
incrementar el consumo de carbones nacionales, cual requeria la solu- 
cion definitiva del problema, que fue abordada, anos mas tarde, al crear 
el Estatuto de la Economia del Carbon, el 6 de agosto de 1927. 

En ocasion de la prorroga del contrato estatal con la Compania 
Trasatlantica, que imponia el aumento y la modernizacion de la flota, 
reitero el Gobierno, en 1925, su proposito de proteger a la industria 
nacional haciendo que se construyesen en Espana los nuevos buques 
que se precisaran. Respondia tambien esta medida a la necesidad de 
corregir ciertas extralimitaciones, como las que ponian de manifiesto 
las entidades barcelonesas “Union Industrial Metalurgica” y “Fomen- 
to del Trabajo Nacional” en protesta que formularon a los poderes 
publicos ante la ineficacia de la Ley protectora, que a menudo era 
ignorada precisamente por los organismos oficiales mas llamados a res- 
petar y hacer cumplir sus postulados. 

Se esforzaba el Gobierno en vigorizar la economia nacional y en 
crear nuevas fuentes de riqueza. Mientras anunciaba un plan de obras 
publicas, se aprobaba el expediente para la itistalacion de la Zona Fran- 
ca de Barcelona y se esludiaba la construction del Pantano de Francoli, 
que ocasionara la desaparicion del pueblo de Vilaverd y parte del ter- 
mino de La Riba, en tanto que se realizaban con resultado satisfactorio 
los primeros ensayos para la extraccion de carburantes de la hulla 
nacional. 

En la tarde del Jueves Santo, 10 de abril de 1925, se produjo la 
catastrofe del tren de Las Planas, de luctuosa memoria. Rotos los fre- 
nos de uno de los coches, descarrilo el convoy entre las estaciones de 
Pie del Funicular y Sarria. Yeinticinco muertos y mas de cien lieridos 
eran el tragico balance del accidente. Fue un dia de duelo para la ciudad. 

Las obras de los ferrocarriles subterraneos, con tanta frecuencia 
interrumpidas antes por los conflictos sociales, se desarrollaban ahora 



Los ferrocarriles 
barceloneses. 
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Puente dc San Telmo sobre el rio Guadalquivir, en Sevilla, que el Ministerio de Fomento encargo a “La Maquinista” cn julio de 1927 



con gran impulso. El Gran Metro habia sido inaugurado, a fines de 
1924, por el Infante don Fernando, llegado a Barcelona para este acto. 
El Metropolitano Transversal se hallaba, a mediados de 1925, muy 
adelantado, no sin que en el transcurso de su construccion se hubiesen 
registrado penosos accidentes, como el hundimiento de parte del tunel 
entre las calles de Urgel y Villarroel, del que resultaron once trabaja- 
dores muertos y nurnerosos heridos, y otro menos grave poco despues, 
ambos entre abril y julio de 1924. El tramo comprendido entre la Plaza 
de Cataluna y la Bordeta se inauguro el 10 de junio de 1926, fecha que 
si por esta parte constituia un acontecimiento gozoso, se senalaba tam- 
bien por una triste efemerides: la muerte, por atropello, de un glorioso 
prestigio de la ciudad, el genial arquitecto Caudi, autor del proyecto 
del Templo Expiatorio de la Sagrada Familia y de tantas obras que 
llevan su sello inconfundible. 
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En las Casas Consistoriales se exponia, mientras tanto, la maqueta 
del proyecto del puente sobre la linea del F. C. del Norte, en la calle 
de Marina, que formaba parte del plan de Ensanche cuyos pianos com- 
pletos habian sido aprobados de real orden al empezar el 1925. Seria 
este puente de cemento armado y debia constar de cuatro tramos de 
32 metros. La longitud total de la obra era de 250 metros, midiendo el 
puente 25 metros de anchura. 

Una Comision de Ingenieros de la Compama de M. Z. A. y del 
Ayuntamiento efectuo, el 4 de noviembre de 1925, una visita a las 
obras, ya muy adelantadas, de la nueva estacion de Barcelona-Termino 
y tomo disposiciones para la urbanization del lugar. El coste de las 
citadas obras se evaluaba en mas de 70 millones de pesetas. 

La industria trabajaba a fondo y la tranquilidad en Espana era ab- 
soluta. 

Mientras tanto, “La Maquinista” ampliaba sus talleres de la Barce- 
loneta mediante la adquisicion de dos inmuebles en la calle de Ginebra, 
lindantes con la factoria, con lo que, aparte de beneficiarse el valor de 

El mismo puente sevillano cerrado para la circulacion terrestre 
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Ampliacion de talle- 
res y reforma estatu- 
taria. 



La Dictadura civil. 



La locomotora 
"1.700", mas potente 
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conjunto de la propiedad urbana que ya poseia, podrian ser prolonga- 
das las dos naves de montaje con que contaban aquellos talleres. 

Por real orden de 18 de julio de 1925 le fueron finalmente conce- 
didos los beneficios que tenia solicitados del ministerio de Hacienda 
por instancias de 11 de diciembre de 1917 y 27 de mayo de 1920 al 
amparo de la ley de 2 de marzo de 1917 sobre proteccion a las indus- 
trias nuevas y desarrollo de las existentes. Ahora bien, como la efecti- 
vidad de dicha concesion se condicionaba al cumplimiento de requisitos 
que liacia necesaria una revision de los estatutos sociales, era convo- 
cada una Junta General extraordinaria, que se celebro el dia 3 de octu- 
bre. En dicha reunion quedo aprobada la modificacion de varios articu- 
los en los que, como innovacion mas importante, se introducia la de 
que el setenta y cineo por ciento, por lo menos, de las acciones de la 
Sociedad deberian pertenecer siempre a ciudadanos espanoles. 



Considero el Gobierno que habia llegado el momento de dar entrada 
a elementos civiles para participar en la gobernacion del pais, desde 
septiembre de 1923 exclusivamente encomendada al Directorio Militar. 
El general Primo de Rivera sometio al Rey una lista de los hombres 
que a su juicio estaban capacitados para esta mision. Proponia tambien 
una modificacion en la estructura de los organos de gobierno, supri- 
miendo secretarias y subsecretarias y creando los organismos adecuados. 
Se restablecian los cargos de Presidente del Gobierno y Ministros. 

El nuevo Gobierno, que sustituyo a la Dictadura Militar por otra 
de caracter civil, aproximandose asi al restablecimiento de la vida cons- 
titucional sin restricciones, estaba formado como sigue: Presidencia, 
Primo de Rivera; Vicepresidencia, Martinez Anido; Estado, Yanguas; 
Gracia y Justicia, Galo Ponte; Guerra, general O’Donnell, Duque de 
Tetuan; Marina, vicealmirante Cornejo; Hacienda, Calvo Sotelo; Go- 
bernacion, Martinez Anido; Instruccion Publica, Callejo; Fomento, 
Marques de Guadalhorce; Trabajo, Aunos. 

Juraron los Ministros sus nuevos cargos el dia 4 de diciembre de 
1925, algo mas de dos anos despues del golpe de Estado. 



La produccion de los talleres continuaba a ritmo creciente. Hemos 
dejado dicho que en el transcurso de 1924 se entregaron 25 locomotoras 
del tipo “1.600”, a las que habia que anadir otras 4 para el Ferrocarril 
de Ripoll a Puigcerda; dos apisonadoras de 20 toneladas para el Ayun- 
tamiento de Barcelona; varios puentes de ferrocarril para lineas de 
M. Z. A.; gruas, material de via, etc. El ano 1925 senalaba la entrega 
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de otro lote de 25 locomotoras de nuevo tipo, las llamadas “1.700”, mas 
potentes que sus antecesoras las “1.400”, a las que habian de substituir 
en el arrastre de trenes expresos. 

Constan en acta del Consejo de “La Maquinista” los elogiosos co- 
mentarios que el Marques de la Argentera dedico a estas maquinas, de 
las que, andando el tiempo, llegaran a construirse hasta 95, equipadas 
con distribucion por valvulas a partir de la “1.771”. 

Se completaba la labor del ejercici’o de 1925 con actividades acce- 
sorias de los talleres, en las que destaca la entrega de una instalacion 
elevatoria para el Canal de Tordesillas y la terminacion y recepcion 
definitiva del dique flotante de 6.500 toneladas construido para el Arse- 
nal de Cartagena. Se inicio tambien en el transcurso del ano y se ter- 
mino en 1926 el suministro a la propia Compania de M. Z. A. de otras 
35 locomotoras del tipo “1.600”. 



El ingeniero espanol Juan de La Cierva presento aquel mismo ano La aviacitfn espa- 
a la Asociacion Francesa de Navegacion Aerea el proyecto de una ma- nola * 
quina voladora de su invencion, el autogiro, siendo galardonado con el 
gran premio cientifico de 1925 otorgado por dicha entidad. Sin embargo, 
no logro la ayuda economica de su patria para construir los primeros 
prototipos, pues inexplicablemente el Consejo de Estado denego la con- 
cesion del credito de 200.000 pesetas que habia solicitado el inventor 
espanol, quien tuvo que trasladarse a Londres donde la aviacion brita- 
nica le facilito los medios para proseguir la construccion. La epoca era, 
no obstante, sumamente propicia al desarrollo de la aviacion en Espana, 
que contaba con expertos pilotos cuyas hazanas adquirian bien pronto 
resonancia mundial. Fueron diversos los raids que se organizaron, con 
fortuna varia. El mas destacado de ellos fue el vuelo Espana-America 
del Sur que el dia 26 de enero de 1926 emprendio el “Plus Ultra”, tri- 1926 
pulado por los oficiales Franco, Duran y Ruiz de Alda y el mecanico 
Rada. Las etapas previstas, Puerto de Palos-Cabo Verde-Fernando de 
Noronha-Pernambuco-Buenos Aires, se cubrieron felizmente, llegando 
el “Plus Ultra” el dia 3 de febrero a la capital argentina, donde se 
dispenso a los audaces aviadores un recibimiento triunfal. El avion fue 
regalado a la nacion argentina en recuerdo de la gesta. En Espana las 
incidencias del vuelo se siguieron con enorme expectacion, siendo el 
exito final entusiasticamente celebrado. Incluso el Directorio concedio 
una amnistia para conmemorarlo. El Rey en persona acudio a Palos de 
Moguer para recibir a los triunfadores, que efectuaron el viaje de re- 
greso a bordo del crucero “Buenos Aires”. 



413 



Cambios en el Con- 
sejo al fallecer su 
Presidente, Ernesto 
Tous. 



Legislacidn sobre el 
trabajo. 










Locomotorn 2*8-0, serie 4400, entregada en 1927 a la Compania dc los Caminos de Hierro del Norte de Espana 



De un diario bonaerense, La Nation 9 del 12 de febrero de 1926> 
era el comentario siguiente: “Todas las naciones se atribuyen la pa- 
ternidad del “Plus Ultra”; de los motores, de la construccion, de 
las alas. Pero ninguna puede reclamar lo unico que ha sido esencial. 
La idea que logro la empresa la concibio la mente espanola. La han 
sentido corazones espanoles y la ha realizado el corazon espanol”. 
Y asi era realmente. 



En marzo de 1926 fallecia Ernesto Tous y Repetti. Con el se extin- 
guio una de las figuras mas representativas de “La Maquinista”, ya que 
a su cualidad de descendiente directo de uno de los fundadores, Tous 
y Mirapeix, unia la de haber desempenado el cargo de Director durante 
cuarenta aiios y el de Presidente del Consejo de Administracion desde 
que la Sociedad fue ampliada en 1917. Las demostraciones de pesa- 
me que de todas partes se recibieron mostraron hasta que punto la 
personali'dad del finado era considerada y estimada. Asumio ahora la 
presidencia el Conde de Torroella de Montgri, siendo designado Vice- 
presidente Carlos Maristany. La vacante de Yocal del Consejo fue cu- 
bierta por Jose M. n Cornet Enrich, Subdirector de la Sociedad. En mar- 
zo de 1927 se cubrio por Eduardo Pujol Xicoy, representante de la 
Casa Krupp, la vacante dejada por Roig y Bergada. 



Mientras tanto, la Direccion General del Trabajo continuaba 
aplicando disposiciones en beneficio de los obreros. Las disposicio- 
nes se exteriorizaban principalmente en el decreto ley de 26 de julio 
de 1926 — en que se dictaban las normas que deberian regular el 
salario minimo — y en el Codigo de Trabajo , publicado en agosto del 
mismo ano. 
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El programa de construcciones navales que tenia en proyecto el 
Gobierno se concretaba — segun Pemartin — en un real decreto de 13 
de julio de 1926 que establecia la construction de tres cruceros tipo 
“Washington”, de 10.000 toneladas — presupuestados en 268.500.000 
pesetas — ; tres cazatorpederos tipo “Churruca” — cuyo presupuesto 
sumaba 49.000.000 de pesetas — ; doce suinergibles tipo “C” — cuyo 
coste se cifraba en 144.000.000 de pesetas — ; dos buques tanques de 
petroleo, de 6.000 a 7.000 toneladas — que costarian 11.000.000 de pe- 
setas — , y tres buques de vigilancia de 250 toneladas, cuyo coste total 
ascenderia a 3.900.000 pesetas. 

Los siete grandes establecimientos de la “Sociedad Espanola de Cons- 
truccion Naval” se preparaban ya. Por entonces, la marina mercante 
nacional contaba con un total de 1.759 barcos que sumaban 1.254.652 
toneladas, ocupando en el mundo el decimo lugar. 

El proposito del Gobierno, dado a conocer a principios de 1926, de 
adquirir 250 locomotoras, 9.000 furgones y 300 coches y la aprobacion, 
poco despues, de un plan de obras publicas con un presupuesto de mas 
de 3.500 millones de pesetas, estimularon grandemente a los construc- 
tores. Redoblo “La Maquinista” su actividad y consiguio entregar en 
aquel ano de 1926 doble numero de locomotoras que en, cada uno de los 
dos anteriores. Se integraban en esta production, ya tan notable, ma- 
quinas de los tipos “1.600” y “1.400”, para M. Z. A.; locomotoras- 
tender para el Ferrocarril de Olot a Gerona; locomotoras para los 
Ferrocarriles Andaluces, y las diez del tipo “1.400”, “2-8-0”, de 8 rue- 
das acopladas de T560 m. de diametro, encargadas por la Compania 
del Norte. 

El 17 de abril de 1927, uno de los tecnicos mas antiguos de “La 
Maquinista”, Antonio Genesca Corominas, primer Maquinista Naval 
Mercante, con el titulo n.° 1 de los expedidos por el Gobierno en el 
ano 1878,, era objeto de un homenaje por la “Sociedad Espanola de Ma- 
quinistas Navales”, que le nombro Socio de Honor. Bien merecido lo 
tenia, ya que era uno de los mecanicos mas ilustres de Espana. A1 servi- 
cio de “La Maquinista” demostro su pericia en el montaje de toda la 
maquinaria construida por esta con destino a los buques de la primera 
escuadra botada a fines del pasado siglo. Cuando obtuvo el titulo de 
Maquinista Naval en Espana, el primero otorgado, esta profesion estaba 
aun en manos de los ingleses. De raza le venia a Genesca su familiari- 
dad con la maquina de vapor, pues ya su padre habia sido el primer 
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maquinista espanol que condujo el ferrocarril de Barcelona a Mataro. 
En el acto que se le dedico — presidido por el Comandante de Marina 
y otras ilustres personalidades — , el Subdirector de “La Maquinista” y 
a la sazon Presidente, ademas, de la Real Academia de Ciencias, Serrat, 
tribute el debido testimonio de la gratitud de la Empresa a tan ejem- 
plar colaborador. 

Ante la proximidad de la futura Exposition International, la Comi- 
sion Especial de Ensanche procuraba que Barcelona mejorara su urba- 
nization precaria con el fin de que pudiese mostrarse a los ojos de los 
visitantes en toda su grandeza. Se dotaba a las calles de alumbrado por 
gas y electricidad mejorando las instalaciones, se completaba el alcan- 
tarillado y la pavimentacion; se construian parques y jardines, se plan- 
taba arbolado, se procedia al derribo de barracas, se reformaban, lim- 
piaban y rectificaban diversas calles, abriendo otras nuevas. 

Con el proposito de suprimir los pasos a nivel, se construian los 
puentes de las calles de Marina y Almogavares. Se realizaba la avenida 
de Primo de Rivera — en diagonal entre la Sagrada Familia y el hos- 
pital de San Pablo — , y la del Marques de la Argentera — antiguo paseo 
de la Aduana — frente a la Estacion de M. Z. A. El remate superior 
del paseo de San Juan, en comunicacion con la Travesera. La calle de 
Espronceda, via de enlace entre la carretera de Ribas y la de Mataro. La 
avenida de Martinez Anido, otra gran via de enlace con Horta, desde la 
calle del Arzobispo Padre Claret al paseo de Maragall. Se proyectaba, 
ademas, la prolongation de la calle de Cortes hasta Hospitalet. 

Para llevar a cabo estas obras y otras varias a realizar para 1929, 
los presupuestos ordinarios eran insuficientes. Se hacia necesario, pues, 
un emprestito de 55 millones de pesetas que fue aprobado el 2 de julio 
de 1927 por el Ayuntamiento, autorizando la emision de 110.000 accio- 
nes de 500 pesetas cada una. Era este el cuarto emprestito destinado al 
Ensanche. 

Los resultados de los anteriores y las realizaciones efectuadas esta- 
ban a la vista de todos. Alfonso XIII, el 2 de noviembre de 1927, auto- 
rizaba la apertura al publico de la plaza de Cataluna reformada, cuya 
urbanization definitiva fue completada en 1928. 

Crecientes necesidades de tesoreria determinadas por el volumen 
que habian ido adquiriendo las actividades de “La Maquinista”, habian 
motivado ya que el prestamo de seis millones de pesetas que en su dia 
recibiera del Banco de Credito Industrial tuviera que ser ampliado a 
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nueve millones. Pero este recurso no basto para lograr una marcha 
economica sin preocupaciones porque la Sociedad carecia de un auten- 
tico capital de nxaniobra, ya quc tenia inmovilizado casi integramente 
el aportado por las nuevas acciones, invertido en terrenos, edificios, 
maquinaria e instalaciones. Consideraba, por tanto, la Comision Dele- 
gada, que habia llegado el momento de cancelar la deuda flotante y de 
normalizar la situacion financiera mediante un emprestito publico. El 
correspondiente proyecto fue sometido a la aprobacion de la Junta 
General extraordinaria que se celebro el 29 de noviembre de 1927 y 
en la que se acordo la creacion de 40.000 obligaciones al seis por ciento, 
libres de impuestos, amortizables en 30 anos. La emision se limitaba 
de momento a 25.000 txtulos, cuya suscripcion era totalmente cubierta 
en el mismo dia de ser anunciada, el 7 de diciembre. Con su producto se 
reintegraba la parte utilizada hasta el momento — 7.150.000 pesetas — 
del prestamo del Banco de Credito Industrial, sobrando margen sufi- 
ciente para un mas holgado movimiento de tesoreria, aparte de la reserva 
de seguridad que suponxan los txtulos qixe se dejaban en cartera. 

“La Maquinista” alcanzaba en 1927 su hazana maxima, no superada ProcU<cci6n cn gran 
antes ni despues. Salieron dicho ano de sus talleres hasta 76 locomoto- cscala de i°c°moto- 
ras, mas de seis por mes, tanto de los antiguos modelos “1.400”, “1.600” ' s rctorct ' 

y “1.700” M. Z. A., como del nuevo tipo “Montana”, para el Norte, asi 
como de la serie “4.400” para Andaluces. jCual no seria el meritorio 
trabajo desarrollado por la industria espanola, cuando el Consejo Su- 
perior de Ferrocarriles acordaba conceder un premio de 75.000 pesetas, 
a repartir por partes iguales entre las tres empresas “Babcock & "Wilcox”, 

“Euskalduna” y “Maquinista”, constructoras de las primeras locomo- 
toras tipo “Montana”, numeros 4.607 a 4.626! Y aun con tal numero 
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de maquinas entregadas no habia quedado totalmente absorbida la ca- 
pacidad de trabajo de “La Maquinista”, que durante aquel mismo ano 
suministro gran numero de placas giratorias para la Junta de Obras del 
Puerto de Barcelona y para la Compania de M. Z. A. y simultaneaba 
estas actividades con la construccion de puentes importantes, como el 
que tendio sobre el rio Guadalquivir en Lora del Rio, y sobre el Gua- 
diana, ambos en lineas de la Compania de M. Z. A. 



Segun decretos de 9 de abril de 1927 y de 31 de marzo de 1928, se 
podian conceder a las fabricas clasificadas como nacionales , los siguien- 
tes auxilios: 1) Exencion de impuestos de Derechos Reales y del Tim- 
bre para los actos de constitucion, ampliacion, refundicion o transforma- 
cidn de las mismas y de su capital. 2) Reduccion en un cincuenta por 
ciento, durante el plazo de cinco anos — ampliables a ocho — , de todos 
los tributos directos sobre la industria y sus utilidades. 3) Exencion de 
derechos arancelarios de importation de la maquinaria especial nueva o 
patentada que no se fabricase en el pais, siempre que di'cha maquinaria 
se consagrara a la creacion o ampliacion de las industrias protegibles. 
4) Prioridad para concurrir a los concursos oficiales. 5) Concesion de 
una garantia de interes, por la Caja creada al efecto, que no podria reba- 
sar el cinco por ciento del capital, completamente desembolsado. 

Por elementos barceloneses de la industria de la fundicion del hie- 
rro y del acero, encuadrados en la Union Industrial Metalurgica, y con 
la cooperacion de las Asociaciones Patronales de Bilbao, Cordoba, Gijon, 
Madrid, San Sebastian, Sevilla, Valencia y Zaragoza, se habia conse- 
guido la organizacion de un Congreso Internacional de Fundicion que 
se celebro en Barcelona del 11 al 14 de abril de 1928. Con una nutrida 
participacion de diversas casas nacionales y extranjeras reunia a mas 
de 300 congresistas. Asistian delegados de Alemania, Belgica, Checoes- 
lovaquia, Estados Unidos, Francia, Gran Bretana, Italia, Holanda y 
Portugal que colaboraron en unas jornadas de gran interes con los 
representantes espanoles, entre los que destacaban los de las fabricas 
militares de Trubia, Sevilla, Oviedo y Toledo, el Laboratorio Central 
de Artilleria y la Comision Permanente para ensayos de materiales. 

La sesion inaugural del Congreso y Exposicion de Fundicion se efec- 
tuo en el Palacio Victoria Eugenia, de Montjuich, y revistio gran solem- 
nidad, presidida por el Capitan general Emilio Barrera, a quien acom- 
panaba en tal ocasion el Gobernador, Milans del Bosch, y las demas 
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autoridades locales y provinciates, entidades economicas, representa- 
ciones consulares, y el Comite organizador compuesto por los mas repu- 
tados industriales del ramo, Joaquin de Miquel, Canameras, Mas Baga, 
Lafite, Balcells, Alsina y Pla, etc. Por “La Maquinista” figuraba el 
prestigioso tecnico Serrat y Bonastre, autor ademas de una notable po- 
nencia titulada Ensayo teorico sobre la relation entre las resisiencias a 
la traction y a la flexion , de las probetas de hierro colado , que fue quien 
pronuncio el discurso inaugural. Ilizo resaltar la importancia del Con- 
greso, el primero de este caracter que se celebraba en Espana, que venia 
a continuar la labor iniciada en los primeros Congresos reunidos por las 
Asociaciones Tecnicas de Fundicion. 

La sesion de clausura se desarrollo el dia 15 de abril, bajo la presi- 
dencia del propio Serrat y Bonastre, disolviendose esta conoentracion 
de fundidores de Europa y America, no sin que los congresistas hubie- 
sen visitado los mas importantes talleres barceloneses de la especialidad: 
los de la “Hispano Suiza” y los de “La Maquinista”. 

Los derechos senalados en los Aranceles de 1922 precisaban de mo- 
dificaciones y aumentos. Se sentxa desde 1927 la necesidad de esa refor- 
ma. En 1928, convencido de ella, el Gobierno ordeno al Consejo Nacio- 
nal de Economia que se ocupara del asunto. Los estudios que realizo 
ese Consejo condujeron a un nuevo proyecto de Aranceles que modifi- 
caba los adeudos de las partidas que no estaban suficientemente pro- 
tegidas. 

Pero, la presion ejercida sobre el Gobierno por diversos paises, que 
vieron peligrar el mercado espanol para sus industrias, debio ser de 
importancia ya que el Gobierno no se atrevio a promulgar los nuevos 
Ax*anceles, que quedaron sepultados en el olvido ante el temor de que 
motivaran conflictos con otras naciones. 



Dada la marcada tendencia a la electrificacion de Hneas ferroviarias, 
que se traslucia a traves de varias disposiciones oliciales, “La Maqui- 
nista” se dispuso a adaptarse a la nueva situacion iniciando gestiones 
para llegar a un convenio con las Sociedades “Siemens Schuckert- 
Industria Electrica” y “A. E. G. Iberica de Electricidad”, para abaste- 
cer a los ferrocarriles espanoles de locomotoras y automotores electri- 
cos, con el proposito de construir, momentaneamente, la parte mecanica, 
y aquellas entidades, poseedoras de las mas importantes patentes de este 
ramo, la parte electrica de dichas maquinas. 
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La Estacion de Francia, dc Barcelona, en vias de construccion, a mediudos dc 1928 



A principios de 1928 la “Compania de los Caminos de Hierro del 
Norte” habia hecho 1111 importante pedido de material electrico a una 
casa inglesa, con destino a sus lineas de Barcelona a Manresa y de Bar- 
celona a San Juan de las Abadesas. 

Eran ya varias las lineas electrificadas y niuchas mas las compren- 
didas en el proyecto que estudiaba el Gobierno, ya que no transcurrio 
mucho tiempo sin que el ministro de Fomento anunciara la electrifi- 
cacion de 1.000 kilometros de lineas de ferrocarril liasta entonces ser- 
vidas por locornotoras de vapor. En agosto de 1928 convoco un concurso 
que iba mucho mas alia de las previsiones anunciadas, pues eran de 
2.500 a 3.000 los kilometros de linea a que se referia la licitacion. 

El 11 de julio se inauguraba el Ferrocarril de Canfranc. Y pocos 
dias despues la linea de Zaragoza a Pau que pasa por el tiinel de Can- 
franc. A1 acto inaugural asistio el rey Alfonso XIII y el presidente de la 
Republica francesa. 

En noviembre, la Compania Nacional de Ferrocarriles del Oeste 
de Espaha, creada poco antes, se hizo cargo de todas las lineas que venia 
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explotando la denominada de Madrid a Caceres y Portugal. Tambien se 
entregaron a la nueva Compania las lineas de Avila a Salamanca y de 
Betanzos al Ferrol, hasta entonces pertenecientes al Estado. 



Proseguian, mientras tanto, a ritnxo acelerado la urbanization bar- Laurbanizad6nbar- 
celonesa y los trabajos de la Exposicion. Esta actividad motivo, sin celonesa - 
embargo, la llegada de numerosos obreros del sudeste peninsular que, 
al concluir en 1929 las obras, se ballaron sin trabajo y pasaron en gran 
parte a engrosar las filas de la F. A. I. — Federacion Anarquista Iberica. 

A fines de 1928, quedaba prolongada la calle de Cortes en direccion 
a Hospitalet de Llobregat. Cuatro hileras de arboles bordeaban la cal- 
zada, rodeada de campos. Desde la plaza de Espana, cuya urbanizacion 
se estaba concluyendo tambien, solo se veian campos y mas campos y, 




Exterior de la misma Estacion en id^ntico momento, que muestra la singular disposicion de su plantn 
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de cuando en cuando, unas chimeneas alias humeando. Hasta entonces, 
los aerodromos habian estado incomunicados con la urbe de tal modo, 
que se decia que el viajero debia emplear la mitad del tiempo que habia 
necesitado para trasladarse de Madrid a Barcelona, en llegar a la ciudad 
por la carretera de la Bordeta. 

Con la gran via de Honda, que debia llegar hasta la plaza de la For- 
tuna de Sans, esta barriada quedaba en comunicacion con Sarria. Las 
barriadas de las Huertas de San Beltran, Pueblo Seco y Franga Xica 
— limitadas por el paseo de Colon, Marques del Duero, Cortes y falda 
de Montjuich — vieron la apertura de varias calles y el proyecto del 
paseo ascendente de Montjuich. 

Desaparecidos los viejos encantes, se abria la avenida de Milans del 
Bosch, nombre que tomaba la antigua calle de Cruz Cubierta que, am- 
pliada y rectificada, conducia hasta los terrenos de la Exposicion. Con 
estas y otras obras en ejecucion y en proyecto — como la reforma y 
embellecimiento de la Puerta de la Paz y del barrio de Atarazanas — 
cerraba el aiio 1928 con unos dos millones de pesetas de deficit, pero 
con la nueva Barcelona en marcha. 



Cedio algo la actividad locomotoristica en 1928, ejercicio que, sin 
embargo, registra la entrega de 38 maquinas; un resto de las 60 tipo 
“1.600” que ya llevaba construidas para M. Z. A., un lote de 30 de las 
del tipo “1.700” para la propia Compania y 6 maquinas para via metri- 
ca, de ellas dos para el ferrocarril de Vitoria a Mecolalde explotado por 
el Estado, y 4 para el ferrocarril de Astillero a Ontaneda. La actividad 
restante de las factorias se invirtio en el suministro del importante stock 
de piezas de recambio que requerian las numerosas maquinas en servi- 
cio. Y aun construyo una importante instalacion de compuertas para la 
central hidroelectrica de la Electro Metalurgica del Ebro, en Sastago, 
algunos puentes metalicos y otras varias obras menos importantes. 

El formidable grado de expansion alcanzado por “La Maquinista”, 
la intensa actividad de que habia dado prueba y la solucion de los mul- 
tiples problemas que habia plantcado el desarrollo del plan de amplia- 
cion trazado en 1917, habian obligado a un derroche de energias sin 
cuento y a un ritmo de trabajo cercano al frenesi. Fernando Junoy 
Vernet habia sido el alma de este movimiento acelerado y el liombre 
que habia quemado en el liasta el ultimo residuo de su poderosa capa- 
cidad creadora. Pero como el esfuerzo humano tiene sus limites, cayo, 
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Urbanizatln la Plaza dc Cataluna, se preparuba a cobrar su nueva fisonoima a finales de 1928, cerca ya de la inauguration de la 
Exposition International, colocando en sus pedestales las estatuas que lu adornan 



en mayo de 1929, extenuado, al pie de su fecunda labor, a la que se 
habia entregado por completo sin conocer tregua ni reposo. No era 
todavia la inuerte, mas si el agotamiento y la irremediable esterilidad 
de su mente privilegiada, el fuera de combate, en una palabra. Se le 
impuso por prescription facultativa una larga temporada de reposo. 

Y con el fin de que la Direccion de “La Maquinista” siguiese desenvol- 
viendose de una manera normal, el Consejero y Subdirector Jose M. a 
Cornet y Enrich, y el otro Subdirector, Jose Serrat y Bonastre, fueron 
habilitados para que interinamente se encargaran de la direccion de la 
Sociedad con las facultades y atribuciones de Director, que expresa- 
mente les fueron delegadas por el Consejo. 

Poco tiempo antes habia sido creada por el Directorio Militar la 
Medalla del Trabajo. El personal de “La Maquinista”, en un rasgo 
fervoroso yi unanime, pidio para su Director este galardon, que le fue 
concedido por real orden del ministerio de Trabajo y Prevision, publi- 
cada en la Gaceta del 4 de abril de 1930. 

Desde hacia anos, casi lustros, existia la idea de celebrar una gran Las Exposiciones de 
exposition en terrenos del Parque de Montjuich. Como se recordara, ^ elona y de Se ' 
en 1913 un grupo de industriales electricistas concibio el proyecto de 
organizar un certamen local de articulos del ramo. Luego, y por inter- 
vention del Ayuntamiento, la empresa cobro mayores vuelos y se penso 
convertir la proyectada exposicion local en una futura exposicion gene- 
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ral espanola e internacional de Industrias Electricas. Mas tarde, el 
Estado patrocinaba la idea y concedia una subvencion de diez millones 
de pesetas, merced a la cual pudieron adquirir gran impulso las obras 
preliminares. A pesar de ello, las circunstancias economicas derivadas 
de la primera guerra europea, impidieron que el certamen se celebra- 




Cartcl anunciodor de la Exposicion Internacional de Bnrcclonn (1929) 



ra en 1917 como estaba previsto, sufriendo el plan un nuevo estanca- 
miento, hasta que en 1923 y a manera de ensayo organizose una Expo- 
sicion monografica con la denominacion de Exposicion Internacional 
del Mueble y Decoracion de Iriteriores. En tal fecha, el cambio ocu- 
rrido en el regimen politico de Espana motivo que se revisara el plan 
de la Exposicion. Asi se liizo, fijandolo definitivamente referido a tres 
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secciones: un nucleo industrial de caracter internacional integrado pox* 
doce palacios, otro de deportes y el tercero denominado “El Arte 
en Espana”. 

El presupuesto de ejecucion importaba 140.000.000 de pesetas, y 
comprendia la construccion en la montana de Montjuich de varios pala- 




A vc n id a dc la Rcina Maria Cristina, del recinto de la Exposicion, con 
el Palacio Nacional al fondo 



cios y edificios auxiliares, un Estadio de Deportes para 80.000 personas, 
hoteles, restaurantes, urbanizacion de la plaza de Espana, etc., lo que 
haria de esta Exposicion la mas importante de las organizadas en el 
mundo despues de la primer a gran guerra. 

El perimetro de la ciudad de Barcelona se calculaba entonces en 
setenta y tres kilometros. Contaba con varias lineas de autobuses, mas 
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SS. MM. Don Alfonso XIII y Dona Victoria Eugenia se dirigcn por la Avenida de la Reinn Maria Cristina a 
inaugurar la Exposicion Internacional dc Barcelona, cl 19 de mayo de 1929 



de sesenta lineas de tranvias electricos y con tres ferrocarriles metropo- 
litanos — o metros — que comunicaban el centro con la periferia. Como 
tal podia considerarse el tren de Sarria que, desde el 4 de abril de 1929, 
quedo convertido en subterraneo desde la plaza de Cataluna hasta el 
apeadero de Muntaner permitiendo la urbanizacion de la calle de Bal- 
mes libre de railes. Unos 40.000 automoviles circulaban ya por las 
calles de la ciudad. 

Pues bien, el recinto de la Exposicion abarcaba una superficie de 
unas 200 hectareas. Las edificaciones representaban 260.471 metros 
cuadrados, dedicandose a jardines 310.680 metros cuadrados y a paseos, 
veredas y plazas otros 611.578 metros cuadrados. 

1929 La inauguracion del magno certamen, en 19 de mayo de 1929, 
fue un acontecimiento que desperto la admiracion mundial por la ri- 
queza y originalidad de sus instalaciones. Concurrieron oficialmente 
catorce naciones europeas — Alemania, Austria, Belgica, Checoeslova- 
quia, Dinamarca, Finlandia, Francia, Hungria, Italia, Noruega, Ru- 
mania, Suecia, Suiza y Yugoeslavia. Y participaron en ella, aunque 
no con caracter oficial, los Estados Unidos, Gran Bretana, Holanda, 
Japon, Portugal y varios paises orientales. En mas de 150.000 se calcu- 
laban los extranjeros que acudieron a la ciudad para presenciar el acto 
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y en un solo dia llegaron a despacharse 250.000 billetes para entrar 
en el recinto. 

En el Palacio de Transportes y Comunicaciones, que ofrecia un bri- 
llantisimo aspecto por la cantidad y calidad de los productos que se 
exhibian, encontrabase, en contraste impresionante, la primera locomo- 
tora de vapor construida en Espana junto a las mas modernas, entrc 
las que aparecia una “1.700” de “La Maquinista”. 

En conjunto, el material ferroviario que se exponia y que ocupaba 
un stand grandioso, era un lote de la maxima calidad. Aparte de las 
locomotoras citadas ya, que presentaba la Compania de M. Z. A., la de 
los Caminos de Hierro del Norte exhibia tambien varias muestras de su 
material tractor, entre las que figuraban dos locomotoras electricas, 
un automotor y una locomotora de vapor del tipo “4.600”. Hubo que 
resolver el dificil problema que representaba el traslado de estas unida- 
des desde las vias del puerto a su emplazamiento en el Palacio de Trans- 
portes, lo que se consiguio mediante el tendido de una via provisional 
a lo largo de la calle del Marques del Duero, que unia directamente el 
puerto con la Exposicion. 

Casi al mismo tiempo que; la de Barcelona se habia inaugurado — el 
9 de mayo — la Exposicion Ibero-Americana de Sevilla, que constituyo 
una magnifica demostracion de la riqueza agricola, industrial y comer- 




SS. MM. inaugural) en el Salon dc Actos del Palacio Nacionul la Exposicion Intcrnncional en una 
solcmnisima ccremonia dc inolvidable recuerdo 
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El ejercicio de "La 
Maquinista". 



Nuevas alteraciones 
en el Consejo. 




cial de las 22 naciones participantes. “La Maquinista” tuvo en ella un 
pabellon especial, metalico, en el que se exhibio como en la de Barce- 
lona, una locomotora del tipo “1.700”. 

En lo concerniente al interes nacional, esta Exposicion senalo un 
momento propicio para destacar la posicion de Espana en orden a sue 
relaciones con los paises concurrentes y de modo especial con las repu- 
blicas sudamericanas de origen hispanico. 

Durante el transcurso de 1929 la produccion de “La Maquinista” 
corrio parejas con la del ano anterior, pues sumaron 42 las locomotoras 
entregadas: diez de la serie “1.700”, treinta de la serie “1.400” para 
M. Z. A. y dos para via de un metro destinadas a la entidad Minas y 
Ferrocarril de Utrillas. Habia emprendido tambien la explotacion de 
una patente alemana de la Casa Joseph Yogele para puentes articu- 
lados, que podia aplicarse no solo para los de nueva construccion sino 
incluso en casos en que conviniese el alargamiento de otros ya existen- 
tes. El sistema tuvo tanta aceptacion que “La Maquinista” llevo a cabo, 
ya en el propio ano de 1929, varios alargamientos de esta clase, al 
mismo tiempo que construia otros puentes de 23 metros de diametro 
con el nuevo sistema. 

Con ser mucho el trabajo realizado, los pedidos recibidos lo com- 
pensaban, pues M. Z. A. encargaba otras cuarenta locomotoras — 30 del 
tipo “1.400” y 10 del tipo “1.700” — , que aseguraban otro ano de 
actividad. Aparte de ello, tenia que construir “La Maquinista” una serie 
de puentes con destino a la Compania del Norte, para su linea de Bar- 
celona a San Juan de las Abadesas, ademas de un puente basculante 
sobre el Guadalquivir en la Yega de Triana y una esclusa para el Canal 
de Alfonso XIII, estos dos ultimos encargos para la Junta de Obras de 
la Ria del Guadalquivir y Puerto de Sevilla. 




A instancias de la Sociedad, el antiguo Consejero Jose Roig y Ber- 
gada quedo al fin rehabilitado para reintegrate a su cargo, efectuandolo 
con el unanime beneplacito del Consejo y de la Junta General. 

La Memoria del ejercicio recogia el pesar de la Sociedad por el 
fallecimiento del Conde de Torroella de Montgri, que ocupaba la 
presidencia del Consejo desde la muerte de su antecesor, Ernesto 
Tous. Fue elegido nuevo Presidente Carlos Maristany. Para la vice- 
presidencia que este ultimo venia desempenando, se nombro a Ignacio 
Coll Portabella. 
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Puente "Ter”, inaugurndo sobre el rk> de esle nombre el 7 de junio d« 1929 



Bajo el Gobierno de la Dietadura habia vivido Espaiia una era de 
tranquilidad. Y aun de euforia economica en ciertos momentos. 

Calvo Sotelo, desde su incorporacion al Gobierno en la segunda 
etapa de la Dietadura — la llamada Dietadura civil que sucedio al pri- 
mer Directorio Militar — llevo a cabo una labor inteligente y efectiva, 
calificada por uno de sus biografos — Aurelio Joaniquet — como “la 
obra bacendistica, financiera y crediticia de mayor alcance que se conoce 
en los fastos espanoles”. Reformo la Ley de Utilidades de la riqueza 
mobiliaria, la contribucion industrial y la territorial. Sustituyo el Libro 
de ventas de los eomercianles a los efectos tributarios. Dictd el Regla- 
mento de las Bolsas, el Estatuto de Recaudacion y el de Clases Pasivas. 
Modified el impuesto de Derechos reales y did al Banco de Credito 
Industrial la nueva modalidad de ampliar a las operaciones comerciales 
la accion hasta entonces ejercida solo para las de industria. Creo el 



Obra econ6mica de 
la Dietadura. 







Banco de Comercio Exterior y reformd el de Credito Local. Ajusto el Co- 
mite de Moneda Extranjera y realizo, en fin, improba labor en beneficio 
internacional de la peseta. Luchando denodadamente contra los inte- 
reses extranjeros en juego, consiguio para el pais el Monopolio de Pe- 
troleos. Los ingresos del erario publico se incrementaron extraordina- 
riamente durante su etapa ministerial. Pero paralelamente a este aumen- 
to de recaudacion, se produjo una elevacion enorme en el volumen de 
los gastos. Bajo proyecto del ministro de Fomento, Conde de Guadal- 
horce, se puso en marcha un vasto plan de reconstruction nacional, que 
comprendia obras hidraulicas, carreteras, puertos, repoblacion fores- 
tal y, en el sector de ferrocarriles, una serie de nuevas lineas, ademas 
de las subvenciones o anticipos que comportaba el regimen ferroviario 
vigente. Lo desmesurado de estos gastos trajo como consecuencia una 
depresion de las finanzas del Estado, acarreando el retraimiento del 
capital, impresionado ademas por la inestabilidad politica de los ultimos 
tiempos de la Dietadura, visiblemente desgastada en la pugna con vas- 
tos sectores de opinion y ya vacilante frente a la situacion economica, 
el acoso de los politicos y el pl'eito con los estudiantes, cuyas inciden- 
cias se ventilaban en plena calle. 



Alfonso XIII en "La 
Maquinista". 

1930 



Los primeros dias de 1930, Alfonso XIII se hallaba en Barcelona 
con motivo de la clausura de la Exposition Internacional que de hecbo 
quedaba abierta todavia algunos meses mas. La tarde del dia 14 de 
enero, vigilia de la ceremonia de clausura, dedicola a visitar los talle- 
res de construccion de locomotoras que “La Maquinista” posee en San 
Andres. 

Partio el monarca del Palacio de Pedralbes, dirigiendose en auto- 
movil a San Andres acompanado de su ayudante Uzquino, del Duque 
de Miranda y del Gobernador civil general Milans del Bosch. En el tra- 
yecto de la calle de San Andres y carretera de Mataro, presencio su 
paso un numeroso gentio. 

En la puerta de los talleres fue recibido por el Capitan general, ge- 
neral Barrera; el presidente de la Diputacion, Conde del Montseny y 
el alcalde, Baron de Yiver. Y por el alto personal de la casa: Carlos 
Maristany, Presidente del Consejo de Administracion ; directores Cornet 
y Serrat; subdirector Sant; los consejeros Mateu, Pujol y Coll; los inge- 
nieros Junoy y Reyes; el subdirector de M. Z. A., Arillaga; los jefes 
de talleres Benito, Leek, Marti y numeroso publico. 

Carlos Maristany saludo al monarca. Despues Cornet le fue guiando 
por los talleres. Empezo la visita por la seccion de tornos. Luego se paso 
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a las de fresas, rodaje, caldereria y montaje. En los talleres de montaje 
Alfonso XIII pudo contemplar varias locomotoras terminadas para la 
Compania de M. Z. A. y presencio la delicada y curiosa operacion — 
realizada en veinte minutos — de montar un bastidor de locomotora 
sobre las ruedas, y de una caldera sobre este bastidor. 

S. M. examino despues la complicada bascula que se utiliza para 
determinar el peso que soporta cada eje de la locomotora. Para presen- 
ciar esta operacion el Rey bajo al foso acompanado de un obrero espe- 
cialista. Concluida la visita, se le ofrecieron pastas y champan, regre- 
sando a Pedralbes sumamente complacido. 



Habian sido inutiles los ultimos recursos — intervencion en los cam- 
bios, proyecto de instauracion del patron oro — puestos en practica por 
el ministro de Hacienda para normalizar la situacion economica. La 
tendencia bajista de los valores y de la moneda y otras dificultades de 
varios ordenes que habian repercutido ya en la crisis industrial y en 
un aumento y mayor exteriorizacion del paro obrero — amen de las 
penosas gestiones para liquidar los compromisos contraidos en las Expo- 
siciones de Barcelona y Sevilla — , produjeron disensiones en el seno 
del Gobierno, motivando que Calvo Sotelo plantease su dimision, hecha 
publica en la Gaceta del 20 de enero de 1930. 

Por otra parte, pocos dias despues, el domingo 26, aparecia en la 
prensa una nota oficiosa en la que el Dictador “autoriza o incita” a los 



Cai'da de la Dicta- 
dura y formacidn del 
Gobierno Beren- 
guer. 



Puente sobre el fio Fluvid, inaugurado cl 28 de octubre dc 1929 





Puente “Congost numero 1", sobre lu rieru del inisnio nomine (1930) 



diez Capitanes generales, Jefe superior de las fuerzas de Marruecos, 
Capitanes generales de los Departamentos Maritimos y Directores de 
Institutos Armados, a que le manifestaran — ya que la Dictadura advino 
por la proclamation de los militares — si seguia mereciendo la con- 
fianza del Ejercito y de la Armada. “Si le falta — decia — , a los cinco 
minutos de saberlo, los poderes de jefe de la Dictadura y del Gobierno 
seran devueltos a Su, Majestad el Rey, ya que de este los recibio hacien- 
dose interprete de la voluntad de aquellos.” 

La insolita consulta, que causo enorme revuelo y que no falto quien 
la interpretara como intento de un nuevo golpe de Estado, sembro el 
desconcierto entre los propios componentes del Gobierno. Primo de 
Rivera presentd al Rey la dimision total el dia 29. Seguidamente, el ge- 
neral Berenguer fue encargado por Alfonso XIII de formar Gobierno, 
lo que consiguio tras no pocas y laborio&as gestiones, el dia 30, en que 
se hizo publica la lista de sus componentes. Bajo la presidencia del 
general Berenguer, ocupo la cartera de Hacienda Argiielles; la de Mari- 
na, el Almirante Carvia; la de Fomento, Matos; la de Trabajo, el Mar- 
ques de Guad-el-Jelu, y la de Economia, Wais. 

De momento no se proveyo la cartera de Estado que, poco despues, 
era confiada al Duque de Alba, nombrandose a Tormo para Instruccion 
Publica. 

El nuevo Gabinete, de matiz conservador, que tenia por mision prin- 
cipal “restablecer la normalidad juridica y reintegrar el pais a l'a ple- 
nitud de sy. vida constitucional mediante la convocatoria y reunion de 
unas Cortes elegidas por sufragio universal”, fue en general favorable- 
mente acogido. 

Mientras tanto, Primo de Rivera, el presidente dimisionario, habia 
solicitado y obtenido autorizacion para pasar una temporada en Paris. 
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Pero alii le sorprendio ia inuerte, inesperadamente, el 16 de marzo. 
Su cadaver fue trasladado a Madrid, recibido con honores militares y 
enterrado el dia 19, en medio de una gran demostracion de duelo, tardia 
manifestacion de gratitud al caballeroso gobernante. 

Despues de una de sus primeras reuniones, el nuevo Gobierno daba 
a conocer los acuerdos adoptados en materia de Hacienda, a la vista 
de los resultados del estudio realizado por el ministro del departamento 
y por los de Fomento y Economia. Tales acuerdos se concretaban en la 
absoluta necesidad de reducir los gastos y de imponer un alto en la exten- 
sion de los planes de obras publicas. De consiguiente, se daban de baja 
en el presupuesto — a pesar de que el de 1929 liquido con un supe- 
ravit de mas de 85 millones — todas las partidas que se referian a obras 
nuevas, quedando el ministro de Hacienda autorizado para tomar las 
medidas oportunas a fin de liquidar las cajas especiales, cualquiera que 
fuese el departamento afectado. Aunque la Caja Ferroviaria no era con- 
siderada especial porque se nutria con fondos del Estado y con Deuda, 
no cabia duda de que estaba incursa en el plan general de restricciones 
y economias, lo que explica la suspension de pedidos de locomotoras y 
la situacion dificil que trajo como consecuencia a “La Maquinista”. 




Puente “Parets” sohre la riera de cate nombre (1930) 
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Sfntomas de crisis. 



Eii 1930 se iban entregando las ultimas locomotoras encargadas, pero 
“La Maquinista” tenia planteado un serio problema: no habia nuevos 
pedidos. Las secciones que intervenian en las primeras fases de la cons- 
truccion formaban con las que realizaban las ultimas un todo articulado 
cuya actividad uniforme dependia de que el ciclo complimentacidn- 
renovacion de pedidos se produjese sin soluciones de continuidad. Y en 
los talleres de “La Maquinista”, organizados concienzudamente para 
la produccion de locomotoras, base primordial de sus actividades, este 
ciclo se liabia roto. ^Cuales habian sido las causas? La primera y mas 
inmediata fue que las Companias de Ferrocarriles habian suspendido la 
renovacion de su material de traccion. No hay que creer en una satura- 
cion, puesto que el estado de los transportes ferroviarios y su trafico cre- 
ciente no inclinan a suponerla. Se trataba mas bien de una contraccion 
de tipo economico impuesta por las circunstancias que acabamos de ver. 

Durante el transcurso de 1930 construyo “La Maquinista” cerca de 
una treintena de locomotoras de los tipos “1.400” y “1.700”, mas no 
recibio ningun nuevo pedido de estas maquinas. Cuarenta cajas de fuego 
para locomotoras le habia encargado la Compania de M. Z. A. Tres 
puentes, uno sobre el rio Urumea en linea de la Compania del Norte, 
otro sobre el Sor para el ferrocarril en construccion del Ferrol a Gijon 
(puente del Barquero) y el tercero para la carretera de Alcala de Gua- 
daira a Huelva en la Yega de Triana, constituian los unicos pedidos 
importantes del ejercicio. En la Memoria del mismo se anadia laconica- 
mente: “Esta Sociedad, junto con las demas Casas del pais dedicadas a 
la construccion de locomotoras, ha practicado activas gestiones cerca 
del Gobierno, a fin de que algunas de las principales Companias de ferro- 
carriles sean autorizadas para adquirir nuevas maquinas, cuya construc- 
cion permitiria seguir la marcha normal de nuestros talleres”. 

No se decia, en cambio, que estos talleres, cuya vuelta a la normali- 
dad se invocaba, eran los que habia visitado el Rey el dia 14 de enero, 
con Primo de Rivera todavia en el Poder, ofreciendose a la vista del 
soberano en el apogeo de su actividad, talleres para los que S. M, habia 
tenido frases encomiasticas, que no acostumbraba a prodigar, y de esti- 
mulo a sus dirigentes para perseverar en el camino emprendido, talleres, 
en fin, a los que luego se abandonaba en el marasmo de una improducti- 
vidad forzosa. 



La s i t u a c i 6 n po- La decadencia de la industria era manifiesta, pero al Gobierno le 
Utica. sobraban preocupaciones de otro genero. Derribado el miuro de con- 

tencion que habia sido la Dictadura, las aguas de la revolucion se lanza- 
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ban amenazadoras al asalto del Poder y la nave del Gobierno sufria el 
violento zarandeo de las corrientes encontradas. No era facil, por tanto, 
ordenar el rumbo cuando habia que dedicar todos los esfuerzos a evitar 
el naufragio. 

Se buscaba un encauzamiento politico a base de los partidos tradi- 
cionales, afectos a la Monarquia, pero la mayoria de sus prohombres, 
exonerados en tiempos de la Dictadura, se mantenian distanciados, cuan- 
do no declaraban publicamente su hostilidad al Regimen. Los partidos 
republicanos mantenian su ideologia contraria a la Monarquia. Solo 
quedaba la Union Patriotica, que reorganizaba sus mermados contin- 
gentes en la Union Monarquica Nacional. Entre la masa obrera se creia 
poder contar con los socialistas, cuya actuacion durante los ultimos anos 
habia sido francamente gubernamental, y con los elementos encuadra- 
dos en la Union de Sindicatos Libres. 

El sindicalismo no estaba organizado legalmente, mas contaba con 
numerosos adeptos, sobre todo en Cataluna, Valencia y Zaragoza. Su 
finalidad era conocida: el derrumbamiento del orden establecido y la 
dictadura del proletariado. 

La masa llamada neutra, la pequena burguesia, el comercio y la 
pequena industria, desorientada y sin saber si sus males venian de los 
politicos o del regimen, retraida de toda actividad, desconfiaba de todos 
y de todo. 

Mas tarde, en su libro De la Dictadura a la Republican el general 
Berenguer definia asi la situacion: “El cuerpo politico espanol presen- 
taba el aspecto de un enfermo en quien un excesivo y prolongado tra- 
tamiento antitoxico hubiera agotado las celulas y energias vitales, inca- 
pacitandole para recobrar su fortaleza”. 

Por medio de una formula especial, propuesta por la ponencia nom- 
brada el efecto, se constituian los nuevos Ayuntamientos y las Diputa- 
ciones provinciales. Simultaneamente eran nombrados los gobernadores. 
Y el 25 de febrero de 1930 se publicaba una nota oficiosa restable- 
ciendo todas las leyes legitimamente promulgadas. 

El Rey hizo, en mayo de 1930, un viaje a Sevilla y otro a Barcelona 
para visitar las respectivas Exposiciones. Lo mismo durante el trayecto 
que en aquellas poblaciones, fue objeto de francas y espontaneas demos- 
traciones del afecto popular alentadoras para el Gobierno y la Corona. 

Sin embargo, se notaban ya los sintomas de la ofensiva sindicalista 
que comenzaba, en lucha contra el socialismo y la U. G. T. por el predo- 
minio sobre la masa obrera. 



Ofensiva contra el 
Regimen. 
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En “La Maquinista” estos sintomas eran bien visibles. Primero fue 
la eliminacion de los afiliados a los Sindicatos Libres, apelando a huel* 
gas de brazos caidos hasta conseguir el despido de los “indeseables”, en 
lo que la C. N. T. y la U. G. T. actuaban al unisono. Luego siguieron 
huelgas organizadas por uno u otro grupo, en un tanteo de fuerzas. 

La peseta segufa bajando. En junio la libra esterlina llego a valer 
41 pesetas. Argiielles realizaba toda clase de esfuerzos para contener la 
baja, pero, al no conseguirlo, dimitio. Wais le sucedio, nombrandose 
para el ministerio de Economia, a Rodriguez de Yiguri. 

Bases para la fljacidn Por una real orden dada el 22 de julio de 1930, a partir del pri- 

de saiarios mfnimos. mero (J e se ptiembre debian entrar en vigor, en Barcelona y su provincia, 
nuevas bases para la fijacion de saiarios minimos. En la disposicion se 
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distinguian cuatro categorias de operarios en el ranio metalurgico: peo- 
nes ordinarios — desde los 18 a nos — cuyo salario minimo se fijaba en 
siete pesetas diarias; peones especializados, con ocho pesetas; medios 
oficiales, con nueve pesetas, y oficiales, con once pesetas. Los aprendi- 
ces cobrarian de 2 a 5‘50 pesetas, segun cl ano de aprendizaje en que 
se ballasen. 

Los salarios citados regirian en la ciudad de Barcelona y en los talle- 
res enclavados en un radio de quince kilometros. En las demas pobla- 
ciones de la provincia regiria la misma escala de salarios con descuento 
de una peseta, en atencion al menor coste de la vida. 

Mientras tanto, el 16 de agosto de 1930 se celebraba en la capital Preparativos repu- 
guipuzcoana una importante reunion de los primates dell republicanism© bIicanos : EI P act0 

, . i -i • • i -i i i de San Sebastian. 

y representantes de las orgamzaciones obreras, de cara ya a la procla- 
macion de la segunda Republica. Sus acuerdos pasaron a la Historia 
con el nombre de Pacto de San Sebastian. En dicha reunion quedaban 

Los Directores Serrat y Cornet muestran a S. M. el Rey el mccanismo que sirve para la distribucion dc cargas por eje, en el foso de la bascula para pesar locomotoras 



nombrados los componentes del que fue llamado Gobierno provisional 
republicano. 

Contrariamente, los sectores monarquicos permanecian divididos y 
parecian mas dispuestos a exteriorizar sus rencores que a procurar la 
union que preeisaba la defensa del Regimen. Por otra parte, los actos 
publicos que organizaban se veian sistematicamente obstaculizados con 
huelgas e incidentes en los que se notaba la influencia de la unidad de 
accion a que habian llegado las fuerzas opuestas a la Monarquia. 

En Barcelona — cuya poblacion sobrepasaba ya el millon de habi- 
tantes — se produjo a fines de agosto una huelga parcial del ramo de 
la construccion, a la que puso fin la energica y decidida actitud del Go- 
bernador, general Despujol. El cese de las grandes obras urbanisticas 
habia dejado sin trabajo a mucho obreros, llegados anos atras, que como 
ya advertiamos en las paginas anteriores, pasaron a engrosar las filas 
de la F. A. I. 

A mediados de noviembre se hizo publica una declaracion ministe- 
rial, en la que se anunciaba la conformidad de Alfonso XIII a la con- 
vocatoria de elecciones. En lo que atania a obras publicas, se hacia 
constar que “la obra emprendida por nuestros predecesores era de tal 
magnitud, que requeria, casi en totalidad, el examen del Parlamento, 
habiendose limitado hasta entonces el Gobierno, en una norma de pru- 
dencia, a mantener un equilibrio que permitiera esperar a que la repre- 
sentacion nacional se pronunciara sobre las ponencias que, acerca de 
cada asunto, ha de presentarle el Gobierno, espeeialmente respecto a las 
cuestiones de ferrocarriles y otras obras publicas, cuyos planes han de 
acordarse atendiendo a las verdaderas necesidades”. 

“Y al lado de estas cuestiones — se anadia — el Gobierno ha tenido 
que aplazar hasta la reunion de las Cortes... la adecuada proteccion 
a la industria nacional, regimen definitivo de los transportes terrestres 
y maritimos, etc., etc.” 

A consecuencia de los incidentes promovidos por elementos anar- 
quizantes en ocasion del entierro de cuatro obreros muertos en el hun- 
dimiento de una casa en construccion de la calle de Alonso Cano, de 
Madrid, la policia tuvo que hacer uso de las armas para defenderse, 
acordando los elementos directivos obreros ir a la huelga general, que 
tras de estallar el 11 de noviembre de 1930 en la capital, repercutio en 
Barcelona y en otras ciudades el dia 18. En la Ciudad Condal se pro- 
dujeron incidentes y excesos. Dimitio el ministro de la Gobernacion, 
general Marzo, encargandose Matos de la cartera, pasando Estrada a 
Fomento y entrando Montes Jovellar a desempenar el ministerio de 
Gracia y Justicia. 
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En la “Rua" de los Carnavalcs , barcelonescs de 1931, figuro esta carroza inspirada en un convoy ochocentista 



Desde el punto de vista social proletario — segun un informe de la 
Direccion General de Seguridad — el mes de noviembre de 1930 fue el 
mas violento desde agosto de 1917. 

El 14 de diciemhre de 1930 surgio el primer chispazo revoluciona- 
rio con la sublevacion de una parte de la guarnicion de Jaca, a la que 
se unieron varios paisanos. Reprimido facilmente el movimiento, fueron 
fusilados los capitanes Galan y Garcia Hernandez, principals promo- 
tores de la rebelion. 

Luego se produjo la sublevacion en el aerodromo de Cuatro Vientos, 
dirigida por varios oficiales — la mayoria de Aviacion — , que parecia 
tener cierto nexo con los movimientos huelguisticos de tipo revolucio- 
nario que se registraban en diversos puntos de Espana, alcanzando ca- 
racteres de paro general en algunas provincias y menos extenso en 
Valencia y Barcelona. Las medidas tomadas por el Gobierno parecian 
resolver la situacion. 

En Cataluna el descontento era considerable en parte de la pobla- 
cion por ascender el total de la recaudacion del Estado en las cuatro 
provincias catalanas a mil millones de pesetas anuales, de los que corres- 
pondian 48 6 3 millones a la contribucion industrial. Teniendo en cuenta 
que el total de Espana sumaba 3.919.000.000 de pesetas, la proporcion 
de las cuatro provincias catalanas era del 25‘51 por ciento. 
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Ultimo Gobierno 
monarqiiico, p re si- 
dido por cl almiran- 
te Aznar. 

1931 



Un decreto de 7 de febrero de 1931 convocaba elecciones para Dipu- 
tados a Cortes. Otro de la misma fecha, restablecia las garantias del 
articulo 13 de la Constitution. Pero ante el criterio abstencionista que 
planteaban ciertos sectores politicos y el de no colaboracion con las 
futuras Cortes declarado por otros, Berenguer planteaba, el 14 del mis- 
mo mes, la dimision del Gobierno. Fue el almirante Aznar quien paso 
a presidir el nuevo que se formo. En el figuraban, entre otros, Beren- 
guer, el Conde de Romanones, Ventosa — en Hacienda — , La Cierva 
— en Fomento — , el Duque de Maura y el Conde de Bugallal. 

En la declaration ministerial el nuevo Gobierno anunciaba como 
primer proposito el de elegir integramente las Corporaciones municipa- 
les por sufragio universal y convocar luego unas Cortes constituyentes. 
Prometia contener la baja de la peseta, revisar la obra de los gobernan- 
tes de la Dictadura, proponer a las Constituyentes la revision de facul- 
tades de los Poderes del Estado, y dar adecuada solution al problema 
de Cataluna. El 3 de marzo de 1931 se dicto un decreto que anulaba la 
convocatoria de elecciones generales. El dia 17 se dioi otro por el que se 
fijaban las elecciones municipales para el 12 de abril. 

Mientras tanto, “La Maquinista” concluia la construction de las 
ultimas locomotoras y la situation se hacia apremiante. Habia que ir 
al despido de personal, mas estando en tramitacion una petition de 
M. Z. A. al Consejo Superior de F errocarriles para adquirir veinte loco- 
motoras — 10 del tipo “1.400” y 10 del tipo “1.700” — , se propuso y 
acepto el Consejo, que para alimentar de trabajo la section de maqui- 
naria e interin se recibiera aquel eventual pedido, fuese “La Maquinis- 
ta” poniendo en ejecucion ciertos elementos de dichas maquinas, que 
pudiesen ser vendidos en. ultimo termino como piezas de recambio. 

En tales circunstancias, llegaron las elecciones municipales del 12 
de abril. Las candidaturas republicanas y socialistas de oposicion a la 
Monarquia triunfaron en casi todas las capitales de provincia y ciuda- 
des importantes. El Gobierno dio cuenta de la situation al Rey, quien 
decidio ausentarse de Espana basta que se hubiesen celebrado las se- 
gundas elecciones generales, para dejar al pais en libertad de pronun- 
ciarse sobre el Regimen. 

Pero los acontecimientos se precipitaron. En Barcelona se habia 
procedido ya a la proclamation de la Republica y en Madrid, poco des- 
pues, se izaba la bandera republicana en el Palacio de Comunicaciones. 
El pueblo estaba en la calle, enardecido pero pacifico. El Gobierno pac- 
taha el dia 14 la entrega del Poder al Comite revolucionario. El Rey 
salia para Cartagena. Y de alii al exilio. La caida de la Monarquia se 
habia consumado. 
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na especie de estupor habia seguido a las jornadas vocin- 
gleras de la proclamacion de la segunda Republica. El frio 
estudio de los votos totales emitidos y de las ideologias repre- 
sentadas no perrnitia concluir la existencia de nn estado de 
opinion masiva contrario a la Monarquia. En todo caso, dado el carac- 
ter intrascendente que siempre se habia atribuido a las elecciones mu- 
nicipales, no cabia en buena logica sino estimar su resultado como 
sintomatico. Sin embargo, el hecho trascendental se habia producido y, 
ante el precipitado desarrollo de la crisis, la gente con espiritu de con- 
servacion se preguntaba como habia sido posible tanta sencillez y tal 
allanamiento para derrocar un regimen de tan secular arraigo en el pais. 

Un sentido fatalista mezclado a una inconsciente inhibicion, parecia 
haber presidido el curso de los acontecimientos. Cuando hoy a distancia 
se contempla aquel 14 de abri'l, alegre y confiado, y se ve, a la luz de los 
hechos que le siguieron como natural e inevitable secuela, la magnitud 
del abismo que habia dejado abierto, asombra tanto la temeraria auda- 
cia de los unos como la suicida estolidez de los demas ante el tremendo 
salto en el vacio que representaba la aventura republicana. Pero la vida 
seguia su ritmo inexorable. 



Ya la naciente Republica habia manchado la albura de su advenir 
pacifico con la quema de conventos a que se entregaba, el 11 de mayo 
de 1931, el populacho en Madrid y en otros sitios, avido de hacer “su 
revolucion”, so pretexto de unas manifestaciones monarquicas organi- 
zadas por partidarios del anterior regimen. 

La propaganda extremista, libremente fomentada, comenzaba a dar 
sus frutos calamitosos en diversos puntos de Espana. Pronto estallaba 
en Sevilla una huelga general revolucionaria, de tipo comunista, con un 
intento de marcha sobre la capital conducido por Vallina. 

Las Cortes salidas de tal ambiente, elegidas el 28 de junio e inaugu- 
radas el 14 del mes siguiente, comprendian un grupo socialista con mas 
de cien escanos. Mas no tardaron en surgir las primeras disensiones en 



Estupor ante los he- 
chos. 

1931 



Aquellos polvos . . . 
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La huelga de meta- 
lurgicos. 



Circunstancias diff- 
ciles. 



el Gobierno provisional. Los frecuentes conflictos sociales provocados 
en Cataluna por la union de los anarcosindicalistas con la Esquerra de 
Macia, causaban perturbadores efectos en la produccion. La huelga 
de obreros metalurgicos que duro todo el mes de agosto — hasta llegar 
a la forzosa solucion de un considerable aumento en el precio de los 
jornales — , motivo serias reducciones en los beneficios de los balances. 

Con objeto de buscar una solucion que pusiera termino a la citada 
huelga de metalurgicos, el 28 de agosto de 1931, Joaquin Ribera, pre- 
sidente de la “Union Industrial Metalurgica”, y Cayetano Sanchez, presi- 
dente del “Sindicato Unico de la Metalurgia”, se reunieron con otros 
miembros de ambas corporaciones acordando establecer una nueva es- 
cala de salarios minimos, aumentando en dos pesetas la de las bases 
de 1930. Y anadiendo para los aprendices, no menores de 14 anos, los 
salarios de 3 a 6 4 50 pesetas, segun los anos de aprendizaje. Finalmente, 
para las mujeres que trabajaran en talleres mecanicos y de metalisteria 
se fijaron los siguientes salarios: noyeras, 7 pesetas; oficialas, de 5 a 6 
pesetas; auxiliares y ayudantes, de 3 4 50 a 4 6 50, y aprendizas, menores 
de 15 anos, 2‘50 pesetas. 

La revision de salarios para su aumento se haria dentro de los ocho 
dias de reanudado el trabajo. Estas bases se establecian para los seis 
meses siguientes. Las aceptaron, ademas, los representantes del “Gremio 
de Cerrajeros y Herreros de Barcelona”, de la “Asociacion Patronal de 
Lampistas”, de la “Asociacion de Industrials Electricistas de Cata- 
luna” y de la “Camara Sindical del Automovil”. Con ellas se volvio al 
trabajo al finalizar el mes. 



Mientras tanto, el anarcosindicalismo, amparado por la Generalidad 
de Cataluna, se lanzaba a la lucha contra los patronos y contra la Union 
General de Trabajadores. Los socialistas desde el Gobierno no podian 
contrarrestar tal actitud. La clase media, abandonada, permitia que se 
afirmase en 1931, que las cinco sextas partes de la poblacion activa de 
Espafia era proletariado o se hallaba lindando con el. Las huelgas, 
aumentos de salarios, organizacion del trabajo, incompatibilidades y 
represalias unidas al retraimiento del capital, encarecimiento de mu- 
clios articulos, baja en la cotizacion de los valores, falta de pedidos, 
situacion delicada en la industria bancaria y depreciacion de la peseta, 
completaban el cuadro sombrio. 

Baste decir que las acciones de las dos grandes Companias de ferro- 
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carriles del Norte y de M. Z. A. 
— cuyo valor nominal era de 
475 pesetas — desde abril a sep- 
tiembre de 1931 descendieron 
de 447*50 y 381*50 a 262 y 195 
pesetas, respectivamente. 

Las circunstancias, piles, dic- 
taban el pesimismo que afloro 
en las palabras de Canals cuan- 
do escribia: “^Tiene algo de 
particular que una industria asi 
acosada por el conflicto obrero 
cotidiano, ante la perspectiva de 
una agricultura en ruina para el 
ano proximo, con el transporte 
maritimo desquiciado por huel- 
gas en todos los puertos, haya 
caido en situacion que si no es 
todavia el colapso, lo anuncia 
como inevitable?”. 

El 14 de octubre, al discu- 
tirse la Constitution — y con 

into el estupor de los transcuntes se izo el 14 de abril de 1931, al mcdiodia, ella loS artlCuloS TeferenteS a la 

la bandera republicana en el balcon del Ayuntamiento de Barcelona 

expulsion de los jesuitas y a 
la reglamentacion de las ordenes 
religiosas — , dimitia el propio Alcala Zamora, seguido por el ministro 
de la Gobernacion, Miguel Maura, hijo de Antonio Maura. Le suce- 
dia en el Poder, Manuel Azana. 

El estado de opinion era tal que, Salvador Canals podia escribir 
que “en los meses que lleva de vida la Republica ha habido en Espana 
muchas mas y mucho mas ruidosas manifestaciones de disconformidad 
con el Poder publico, que en los seis anos y medio de aquella ruinosa 
domination dictatorial”. 

En “La Maquinista” empezaban a sentirse los sintomas de crisis, 
general en la industria. El Director, Fernando Junoy, hacia una fugaz 
reaparicion en la reunion del Consejo del 16 de octubre. Pero no estaba 
en modo alguno recuperado, teniendo la Direccion que seguir desempe- 
nada por los Subdirectores Cornet y Serrat. 

Durante este ano se produjo ademas la suspension de pagos del 
Banco de Cataluna, que tanta sensacion causo en los medios financieros 
barceloneses. Afortunadamente a “La Maquinista” no le llegaron sino 
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Vuelven los malos 
tiempos. 



Conflictos revolu- 
cionarios. 

1932 



algunas salpicaduras, dado el pequeno saldo acreedor de su cuenta co- 
rriente en aquel momento. 

Finalmente, el 9 de diciembre de 1931, quedaba aprobada la Cons- 
titucion y dos dias mas tarde resultaba elegido Alcala Zamora para la 
presidencia de la Republica. 

Durante el ejercicio de 1931 fue “La Maquinista” entregando hasta 
una veintena de locomotoras, completando asi los pedidos pendientes 
de los tipos “1.400” y “1.700” de M. Z. A. Construyo ademas la serie de 
puentes encargados por la Compania del Norte para su linea de Bar- 
celona a San Juan de las Abadesas, gruas para diversos clientes, y otro 
tramo metalico que tendia sobre el Llobregat en virtud del pedido del 
Funicular Aereo de Montserrat. 

La crisis de trabajo adquiria caracteres agudos y en el Consejo sur- 
gian voces de alarma. Los pedidos en cartera y los que estaban en ejecu- 
cion representaban escasamente unos doce millones de pesetas. Se pro- 
curaban por ello economias en los gastos generales. Ante el temor de que 
la carencia de pedidos de locomotoras persistiera largo tiempo — en los 
ultimos diez anos no se habian construido ni siquiera 1.000 kilometros 
de vias ferreas — , Sedo se mostraba partidario de emprender alguna otra 
especialidad de maquinaria, sugiriendo que la destinada a usos agricolas, 
y la textil muy especialmente, podrian emplear con buenos frutos los 
elementos de trabajo de que se disponia. Sobre la marcha se acordo un 
viaje a Inglaterra para sentar las bases de una inteligencia con la Casa 
u Platt Brothers”, de Manchester, o con alguna otra firma importante 
en el ramo de maquinaria textil, a fin de poder ofrecer al mercado unos 
productos de solvencia tecnica acreditada. 

Fallecia el consejero Baron de Satrustegui. A poco se registraba 
tambien el obito del que durante muchos anos habia estado desempe- 
nando la representacion de “La Maquinista” en Madrid, Antonio Junoy 
Vernet, hermano del Director Fernando Junoy. Para aquel cargo habia 
sido designado desde hacia tiempo por el Consejo de “La Maquinista” el 
joven ingeniero Manuel Junoy Cornet, que despues de terminar la ca- 
rrera en 1925 y de pasar unos anos en la Seccion Tecnica, habia mostra- 
do ya su brillante disposicion y sus excelentes dotes que un dia habian 
de valerle para ascender, como su padre, a la Direccion de la Empresa. 

Menudeaban en el pais los conflictos de caracter revolucionario. 
A principios de 1932 se registraban graves sucesos en la cuenca del 
Llobregat: Manresa, Salient, Berga, Cardona y Suria eran los focos de 
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un movimiento tie subversion social, al que se sumaron luego los mine- 
ros de Fxgols, mientras en Barcelona se intentaba simultaneamente una 
huelga general que no era secundada sino a medias por los trabajadores. 

Sofocado el movimiento por fuerzas del Ejercito y de la Guardia 
Civil, el Gobierno, amparandose en la Ley de Defensa de la Rcpublica 
recientemente aprobada, deportaba a Villa Cisneros a los autores de la 
revuelta, no sin que esta medida provocara un nuevo estallido de vio- 
lencias en diversos puntos de Espana, que adquirian particular intensi- 
dad en Sevilla y Zaragoza. En la ciudad de Barcelona fracaso el movi- 
miento, pero prendio con fuerza en algunas poblaciones industriales 
de su provincia, logrando en Tarrasa los libertarios apoderarse del 
Ayuntamiento y hacerse por algun tiempo duenos de la ciudad. A raiz 
de este hecho se publicaba un escrito de la Oficina internacional cornu- 
nista acusando a los autores del movimiento revolucionario de Espana 
de no haber actuado con la actividad y energia que requerian las cir- 
cunstancias. 

La fuerza comunista, que — segun datos oliciales sovieticos — con- 
taba 11.000 afiliados al partido y 16.000 en los sindicatos, no habia 
cejado en su campana de atentados y sembraba el terror en varias pobla- 
ciones. Dinamita no faltaba, pues constantemente se descubrian depo- 
sitos clandestinos de bombas. Verdaderos arsenales de ellas eran los que 
con breves intervalos aparecieron en Moron, Santander y Sevilla. 



Manifestncion popular en las Rumblas de Barcelona celebrando la proclamacion de la segunda Republica 



Se iniciaJa construc- 
ci6n de motor es 
Diesel marinos. 



Alguna labor prac- 
tica. 



Fallecimi ento de 
Fernando Junoy 
Vern et. 



No habia estado, rnientras tanto, inactiva la Direccion ihterina de 
“La Maquinista” en lo que respectaba a procurarse nuevos campos de 
actividad que viniesen a llenar, aiinque fuese parcialmente, el vacio deja- 
do por la carencia de pedidos de locomotoras. Desde 1925 se contaba ya 
con una licencia para la construccion de motores Diesel que, aunque 
fuese otorgada por la firma alemana “Fried. Krupp Garmaniawerft” a 
la “Union Naval de Levante”, esta ultima hacia disfrutar a “La Maqui- 
nista” en virtud de convenio concertado al efecto. Pero las varias marcas 
de parecida solvencia que predominaban en el mercado aconsejaban al 
constructor no sujetarse exclusivamente a una de ellas, a fin de estar en 
mejor disposicion de atender las preferencias de los clientes. Con tales 
miras “La Maquinista” concerto tambien con la Casa “Burmeister & 
Wain’s” de Copenhague, en febrero de 1932, otro contrato de licencia 
para la construccion en Espana de los motores marinos de su sistema. 

Digamos de paso que la marina mercante espanola, aunque durante 
el ultimo decenio se habia mantenido sin cambios notables, aumento 
despues en mas de cien mil toneladas de arqueo. 



El proyecto de presupuestos generales del Estado que se presento a 
las Cortes y fue aprobado el 31 de marzo de 1932, estimaba los ingre- 
sos en 4.550.248.192 pesetas y los gastos en 4.461.007.553. 

Prieto estaba convenciendose, en los viajes que realizaba, de que 
la politica hidraulica era de una necesidad apremiante para Espana. 
De ahi su idea, que manifesto publicamente, de abandonar las obras 
ferroviarias y dar paso a las hidratilicas, aunque el proyecto primero 
le atraia la hostilidad de la region gallega que veia, una vez mas, pos- 
puesta la realization de planes que tanto le afectaban. Luego fueron las 
Cortes las que decidieron que el Estado prosiguiese la construccion de 
las lineas ferroviarias comenzadas antes de 1926 y las que figuraban en 
el plan preferente de la Dictadura. 



“La Maquinista” se dolia, en terminos de gran desconsuelo, de la 
perdida definitiva de su inolvidable Director, Fernando Junoy Vernet, 
que el 25 de abril entregaba su alma a Dios, tras la enfermedad que 
hacia algun tiempo habia marcado el fin de sus actividades. Nacido en 
Gerona el 16 de junio de 1862, contaba 69 anos de edad a su falleci- 
miento y hacia casi tres que el excesivo trabajo habia minado su salud. 
Desde la terminacion de la carrera de ingeniero industrial, cuyo titulo 
obtuvo en 1881, a los 19 anos de edad, habia ingresado en “La Maqui- 
nista”, de la que fue nombrado Director en 1894 por sus destacados 
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merecimientos. Hombre de trabajo ante todo, rehuyo cargos y honores 
que pudieran distraerle de su labor. En su modestia no supo hallar el 
momento de tomar posesion del de Academico de la de Ciencias de Bar- 
celona, para el que estaba propuesto y a cuenta del cual habia prepa- 
rado ya la Memoria reglamentaria, que no llego a leer. 

De su labor en “La Maquinista” ya queda hecha elocuente mencion 
a lo largo de estas paginas. Digamos tambien que desempeno los car- 
gos de Presidente e Ingeniero Director de la “Electro-Metalurgica del 
Ebro, C. A.” desde su creacion en 1904. £l fue quien, adelantandose a 
su tiempo, concibio la idea de establecer una central hidroelectrica en 
Sastago, sobre el Ebro, de una potencia de 4.125 C.V., cuyo estudio y 
ejecucion dirigio personalmente. Mas tarde llego a la realizacion de otro 
aprovechamiento en el mismo rio para obtener 22.600 C.V., el cual sur- 
tia de energia a Cataluna a traves de la Sociedad “Riegos y Fuerza del 
Ebro”. En ambas obras colaboro grandemente “La Maquinista”, ya que 
muchos de los elementos de las mismas fueron construidos en sus talleres. 

No le olvidaron a la hora de la muerte los obreros por quienes tanto 
se desvelo. El feretro que contenia sus restos fue conducido a horn- 
bros de los trabajadores y la totalidad del personal de la Casa acudio a 
rendir el ultimo tributo al Director querido y respetado. 

Fruto de los convenios de “La Maquinista” con las Casas extran- 
jeras a que aludiamos poco antes fue la construccion que emprendio, 
a mediados de 1932, de dos motores Diesel propulsores de 6 cilindros 
que debian desarrollar una potencia de 2.530 IHP. equivalentes a unos 
1.950 BHP., a 125 revoluciones por minuto. Dichos motores eran del 
tipo “Burmeister & Wain’s” y se destinaban al buque-tanque “Campilo” 
que la “Union Naval de Levante” construia en sus astilleros de Valen- 
cia por encargo de la CAMPSA. Fueron despues, dos equipos mas, estos 
del tipo Krupp, los que le encargaban la “Compania Euskalduna” y la 
“Sociedad Espanola de Construccion Naval” para sendas motonaves 
gemelas de 6.300 toneladas de carga, que construian en sus respectivos 
astilleros de Bilbao, con destino a la flota de la “Compania Transme- 
diterranea”. Se trataba de motores directamente reversibles como los 
anteriores, de 6 cilindros y simple efecto, pero funcionando en ciclo 
de 2 tiempos. Podia desarrollar cada motor una potencia normal de 
2.500 caballos de vapor efectivos a 120 revoluciones por minuto. Estos 
motores se demostraron como excelentes en la practica y consagraron de- 
finitivamente a “La Maquinista” en su nueva e importante especialidad. 

La Sociedad, lanzada en el campo de la construccion de motores 
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Los primeros moto- 
res Diesel marinos 
construfdos por "La 
Maquinista 



Diesel de la que habra de hacer una de sus mas celebradas actividades, 
disputaba sus triunfos a la importacion extranjera y lograba para Es- 
pana un nuevo dominio de la tecnica industrial. Ya no serian en el 
futuro tan indispensables los pedidos de locomotoras para alimentar de 
trabajo sus talleres. Tenia en el motor Diesel nuevas posibilidades 
de defenderse y vislumbraba en esta construccion una futura fuente de 
labor, de alcance imprevisible todavia, pero que se mostraba ya con 
seguridades esplendidas. Amarga habxa sido la leccion recibida, mas 
provecbosa en definitiva. De ella saco “La Maquinista” una experien- 
ce aleccionadora : que la especialidad unica estaba sujeta a f alios que 
podian poner en peligro su industria cuyo constante desarrollo tenia el 
deber de mantener ante todo. 



Tarifas y coordina- El primero de julio de 1932 se aprobo el proyecto de Ley que 
cion del transporte. aumentaba con caracter provisional las tarifas ferroviarias, convocan- 
dose a continuacion una conferencia nacional, para el 5 de agosto, a fin 
de coordinar los transportes por ferrocarril y por carretera. Falta hacia 
Uegar a un acuerdo sobre esta cuestion, pues los transportes por carre- 
tera iban realizando una competencia ruinosa al ferrocarril, siendo 
una de las causas principales de la decadencia de este ultimo medio de 
transporte, que se reflejaba en “La Maquinista”. 



Los sucesos del 10 
de agosto y otras 
consecuencias. 



Las radicales reformas militares puestas en practica por Azana cons- 
tituian una humillacion para el Ejercito, que las venia soportando con 
la esperanza de que a la destruccion siguiese una accion renovadora. 
Yeia por otra parte con alarma las proporciones que iba adquiriendo 
la indisciplina social y la flaqueza que mostraba el Gobierno para atajar 
los desmanes. Su disgusto era manifiesto y de el babian brotado ya ante- 
riormente varios cbispazos. Pero el mas importante se produjo en Ma- 
drid el 10 de agosto de 1932 en que un grupo de paisanos armados, 
junto con soldados y oficiales, trataron de apoderarse del ministerio de 
la Guerra y del Palacio de Comunicaciones, al propio tiempo que en 
Sevilla era un prestigioso general, Sanjurjo, el que se sublevaba contra 
la situacion reinante, no contra la Republica, segun sus propias decla- 
raciones. Producto del impulso mas que de la preparacion, ambos mo- 
vimientos fracasaron. El sector socialista del Gobierno propugnaba un 
castigo ejemplar para los sublevados. Sin embargo, finalmente Sanjurjo 
fue indultado de la pena de muerte, aunque no se libro de vestir la 
infamante ropa de presidiario, en tanto que los complicados de Madrid 
eran deportados a Bata. 
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Entre los compromises adquiridos por el Gobierno provisional repu- 
blicano cjue habia salido del Pacto de San Sebastian, figuraba el de 
conceder a Cataluna un regimen autonomico que viniera a resolver el 
viejo pleito de las reivindicaciones catalanistas. Bajo proyecto del juris- 
consulto y politico Catalan Amadeo Hurtado, se habia elaborado un 
Estatuto que, previa una votacion plebiscitaria de sinceridad discutible, 
se sometia a las Cortes Constituyentes que habian de aprobarlo en el 
verano de 1932. Su solo anuncio habia despertado en el ambito nacio- 
nal fuertes recelos y actitudes de airada protesta que habian culminado 
en la imponente manifestacion celebrada en Burgos el 13 de mayo. 
A1 aspecto unitarista de la 1 campana se unia el economico. Los productos 
catalanes eran boicoteados por doquier. En Zaragoza y otras capitales, 
muchos comercios habian aiiadido a sus rotulos de propaganda otros 
en los que se pregonaba: “Aqui no se venden generos catalanes”. El 
ambiente se enconaba. 

La atencion de las Cortes estaba naturalmente influida por tal estado 
de opinion y se centraba en dos cuestiones batallonas: el Estatuto y la 
Reforma Agraria, pero solo aquel lograba caldear la atmosfera hasta 
un grado maximo. Azaiia habia expuesto al Congreso, en un extenso 
discurso, la posicion del Gobierno respecto a las autonomias regionales. 
A pesar de la fuerte oposicion de parlamentarios de la talla de Ortega y 
Gasset, Maura y Melquiades Alvarez, el Estatuto Catalan era sacado 
adelante, con el peso de la mayoria gubernamental y el apoyo de dipu- 
tados afines, como los nacionalistas vascos, interesados al igual que los 
catalanes en tal cuestion. 

Aprobado el Estatuto de Cataluna el 10 de septiembre de 1932, era 
entregado solemnemente a la Generalidad por los representantes cata- 
lanes en las Cortes, no tardando en constituirse el Gobierno de la region 
autonoma bajo la presidencia de Francisco Macia, figura procer del 
catalanismo extremista. Azana y el Presidente de la Comision de Esta- 
tutos, Luis Bello, junto con una representacion de parlamentarios Cas- 
tellanos acudian a Barcelona invitados por la Generalidad y eran objeto 
de entusiasta acogida. 

Desde los aiios de la Exposicion habian cesado las grandes construc- 
ciones urbanisticas en Barcelona. Pero al propio autor del proyecto del 
Metro Transversal de Barcelona — el ingeniero Reyes — se debio tam- 
bien, en 1932, otro proyecto para unir las lineas de los ferrocarriles 
de M. Z. A. y del Norte, en una gran estacion central subterranea en la 
plaza de Cataluna. 
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Cataluna y su Esta- 
tuto de autonomfa. 



Un gran proyecto 
urbanfstico. 
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Llegaba la idea en mi momento oportuno para ayudar a las indus- 
trias metaliirgicas y constructoras en la profunda crisis que venian 
soportando. El Fomento del Trabajo Nacional, cuya presidencia ocu- 
paba Luis Bosch-Labrus, creyo viable este proyecto — cuyo presupues- 




Don Fernando Junoy Vcrnet, Director y alma dc “La Mnquinista” entre 1094 y 1932 (1862-1932) 



to ascendia solo a cuarenta y cinco millones de pesetas — y realize 
gestiones cerca de la Union Industrial Metalurgiea, de la Asociacion 
de BanqueroSj de las Camaras de Cornercio, Industria y Propiedad y del 
Institute Agricola Catalan de San Isidro, con objeto de lijar el criterio 
a seguir para lograr su realizacion. 
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Iba transcurriendo asi el ano 1932. Construia “La Maquinista” va- 
rias calderas y cajas de fuego para M. Z. A. y un par de locomotoras 
pequenas para los Caminos de Hierro de Granada (Baza-Guadix) ; repa- 
raba la instalacion de maquinas de vapor de la Azucarera Alavesa y, 
para el F. C. Central de Aragon, se construian dos puentes giratorios 
articulados de 30 metros de diametro, tipo Vogele, varias gruas hidrau* 
licas y un tramo sobre el rio Pancrudo. Se encargaba de la cimentacion 
por aire comprimido de una pila en el puente sobre el rio Matarrana 
de la linea de Zaragoza a Barcelona. Concluia un buen numero de cis- 
ternas para la “Material”, un puente grua de 150 toneladas para la 
“Naval”, 3 carros transbordadores de 30 toneladas para la “S. A. Cros”, 
y una serie de pequenas bombas para la “Worthington” espanola, mien* 
tras adelantaba la construccion del Puente Barquero y de un lote de 
gruas para el Puerto de Barcelona. Con grandes esfuerzos, este ejercicio 
logrd tambien salvarse del deficit; bien es verdad que tampoco bubo 
dividendo repartible. 

“Dicho resultado — decia poco despues la Memoria — es inevitable 
consecuencia de la persistente crisis que sufre la industria, agravada 
por la consiguiente agudizacion de la competencia, que obliga a limitar 
todo lo posible los precios de las ofertas para alcanzar pedidos.” La evo- 
lucion emprendida no babia sido facil. Se habia obtenido a costa de 
callado sacrificio y de poner a contribution esfuerzos considerables 
— bancos de prueba, utillaje especial, maquinaria adecuada, personal 
tecnico especializado, coste antieconomico de toda nueva construccion — 
que fueron otros tantos obstaculos interpuestos en el camino recorrido, 
precisamente en una epoca de tremenda crisis, entre el desgobierno y 
la indisciplina social. iQue de extranar tiene, pues, que los balances 
de “La Maquinista” fuesen acusando progresivamente el signo nega- 
tivo de los tiempos? 

“La Maquinista” buscaba ansiosamente trabajo. En primero de enero 
de 1933 llego a la firma de un contrato de colaboracion con la Casa 
“Platt” para la construccion de su maquinaria textil en Espana con 
caracter de licenciado exclusivo de dicha marca. Concerto tambien otro 
para la venta de tal maquinaria con la firma local “Bastos y Compania”, 
hacia tiempo introducida en dicho ramo, que ostentaba ya la represen* 
tacion de aquella Casa inglesa. 

Presentaba ademas una oferta al concurso convocado por M. Z. A. 
para la adquisicion de ocho automotores Diesel electricos y tres remol- 
ques. Intervenia activamente tambien en la reorganizacion del Consor- 



El trabajo en "La Ma- 
quinista". 



En busca de nuevas 
fuentes de trabajo. 
La maquinaria textil. 

1933 
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Malestar social y es- 
casez de trabajo. 



Las crisis ministeria- 
les y la oposicion. 



cio Nacional para electrificaciones ferroviarias, constituido por los ele- 
raentos nacionales que podian cooperar a la electrificacion de los ferro- 
carriles, elementos entre los cuales se contaba “La Maquinista”. 

A1 Consejo celebrado en 27 de marzo de 1933 se presentaba un 
informe de las reducciones efectuadas en los gastos generales. El Con- 
sejo excito a la Direccion a proseguir en la revision de los citados gastos 
asi como a estudiar nuevas actividades a las que dedicar el potencial 
industrial de que disponia, para hacer menos sensible la crisis de 
trabajo. 

A fin de salir del punto muerto a que se habia llegado en materia 
de construccion de material ferroviario, suscribia “La Maquinista” — 
conjuntamente con las Casas “Babcock”, “Euskalduna” y “Naval” — 
una exposicidn dirigida al ministro dc Obras Publicas, proponiendo el 
estudio de un plan de sustitucion de las locomotoras antiguas o defi- 
cientes de las Companias de ferrocarriles, proposition mediante la cual 
obtuvieron de momento que se nombrara una Comision mixta compuesta 
por representantes del Estado, de las Companias y de los constructors, 
la cual formulo a no tardar una propuesta de adquisicion de 282 loco- 
motoras, 80 de ellas para ser concursadas dentro de 1934. 

Los tiroteos, mientras tanto, seguian sembrando el terror y la muerte 
en las calles de Barcelona. Testigos presenciales de los sucesos escribian: 
“La situacion de nuestro pais causa pena y hasta vergiienza”. “La lista 
de los (asesinatos) que se cometen se nutre casi diariamente con nuevas 
victimas y el matonismo y la delincuencia no tienen freno en unai ciudad 
donde las autoridades parecen ausentes y la justicia se encalla con impu- 
nidades incomprensibles.” 

La situacion de las industrias metaliirgicas catalanas no era nada 
halagiiena, cuando el Gobierno se mostraba dispuesto a adquirir una 
partida de 120 tractores construidos en Trubia. El Fomento del Trabajo 
Nacional, el 18 de abril de 1933, recababa ante tal proposito la necesi- 
dad de que la proteccion estatal no se limitara a una sola fabrica del 
pais y propugnaba la creacion de unos tipos “standard” construibles por 
todas ellas en igualdad de condiciones, ya que a todas afectaba la esca- 
sez de trabajo. 

Mientras empezaba la transferencia de funciones del Poder central 
a la region catalana autonoma, los radicales, salidos del Gobierno por 
disconformidad con la coalicion republicano-soeialista que lo formaba, 
se liabian situado en la oposicion. 
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Y asi — a la par que por decreto de 29 de agosto de 1933 se reali- 
zaba el traspaso a la Generalidad del Orden Publico, y luego las materias 
de Trabajo y las de Sanidad, Justicia, Yigilancia y Seguridad, Primera 
Ensenanza, Conservacion de monumentos y otras, a las que siguio la 
cesion de Contribuciones y el Estatuto de la Universidad Autonoma — , 
la campana obstruccionista de los radicales determino, en septiembre de 
1933, la caida de Manuel Azana, siendo Alejandro Lerroux encargado 
de formar nuevo Gobierno. 

Tras la artera derrota parlamentaria de este Gabinete, que duro 
solo veintisiete dias, dimitio Lerroux y recibio el poder, el 3 de octubre, 
un subalterno del partido radical, Martinez Barrios, con encargo de 
disolver las ingobernables Cortes Constituyentes y de convocar nuevas 
elecciones. El cisma entre los radicales era notorio. 

En Barcelona la situacion no habia hecho sino empeorar con las 
vicisitudes politicas. Era una carrera interminable de huelgas y con- 
flictos. Todos los motivos resultaban buenos para abandonar el trabajo 
y los gremios iban turnandose en la presentacion de reivindicaciones, 
cuando no eran varios a la vez los que las producian. Los conflictos 
obreros surgian tambien por casos particulares. No era raro ver indus- 
trias boicoteadas u otras cuyos duenos eran objeto de atentados por no 
liaberse allanado a determinadas exigencias de los trabajadores. Habia 
edificios que quedaban a medio construir porque habia surgido una 
pugna con el contratista y otros que se terminaban con nuevo perso- 
nal, pero que luego sufrian los efectos de la dinamita terrorista. Y asi 
sucesivamente. 



La forma de anunciar los concursos de Obras Publicas por el Go- Protestas e insatis- 
bierno suscitaba protestas, ya que la situacion precaria de las industrias faccl0nes 
metalurgicas del pais exigia que las licitaciones se verificaran sin favo- 
ritismos nimanejos perjudiciales. El 4 de septiembre de 1933 el Fomento 
del Trabajo Nacional, haciendose eco de la opinion, formulo una serie 
de observaciones al ministro de Obras Publicas solicitando que no acep- 
tara como tipo el material de una Casa determinada y que especificara 
mejor las caracteristicas, condiciones y materiales de las obras a realizar, 
separando ademas, en los concursos de material ferroviario, la parte 
electrica de la mecanica. 

Tampoco la situacion del puerto de Barcelona era nada satisfacto- 
ria. Ni lo era la de la marina mercante, para la que se propugnaba la 
creacion de un Banco de Credito Maritimo. En las gestiones para la 
realizacion de la estacion subterranea de la Plaza de Cataluna intervenia 
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el Ayuntamiento. Pero se hablaba ya de 260.000.000 de pesetas sin 
que se supiese como y por quien se habian hinchado de tal modo las 
cifras, desesperandose de lograr que el Gobierno se prestara a conce- 
der la cantidad presupuestada, repartida en anualidades, de la consig- 
nacion general de 90 millones de pesetas presentada por el ministerio 
de Fomento para obras de mejoras ferroviarias y enlaces y electrifi- 
caciones. 

Con el traspaso de servicios a la Generalidad, esta tuvo que crear, 
el 18 de septiembre, un Consejo de Trabajo, que entendiese en los 
recursos que se elevaran contra los fallos de los Tribunales mixtos. Sin 
embargo, la designacion con caracter interino de los miembros de este 
Consejo se hizo sin tener en cuenta si representaban o no al Comercio 
e Industria de Cataluna. La Junta de Enlace de las Entidades Econo- 
micas de la region curso un escrito, poco despues, al Consejero de Tra- 
bajo de la Generalidad impugnando las designaciones efectuadas y pi- 
diendo que se formara un censo social. 



Contra viento y marea, los elementos politicos representantes de la 
opinion mas sensata, habian logrado realizar alguna propaganda de cara 
a las elecciones que se anunciaban, aunque la mejor propaganda se la 
daba hecha la situacion del pais y el desencanto de los espanoles que 
de buena fe creyeron en la Republica, ante los trastornos que babia 
desencadenado el nuevo regimen. No obstante — y a pesar de que en 
abril se habian celebrado elecciones parciales para la renovacion de 
algunos Ayuntamientos, saliendo elegidos por gran mayoria las fuerzas 
adversas al bloque gubernamental — , cogid de sorpresa al Gobierno el 
senalado triunfo de las derechas en las elecciones generales celebradas 
el 19 de noviembre de 1933, que vino a colocar a la Republica en una 
dificil posicion porque los partidos triunfantes ni siquiera estaban en- 
cuadrados entre las fuerzas adictas a ella. Analizando esta situacion 
habia de declarar despues Alejandro Lerroux en su libro La pequeiia 
historia, que los candidatos triunfantes con filiacion declaradamente 
republicana pasaban muy poco del centenar en el segundo Congreso 
de la Republica, y se preguntaba: “iQue hubiera sucedido si en la pri- 
mera sesidn habil se levanta un diputado monarquico, de autoridad y 
de prestigio, a plantear la cuestion?”. La contestacion era obvia, pero 
tal interpelacion no llego a producirse, seguramente para evitar mayo- 
res males. Sin embargo, la reaccion extremista fue inmediata, pues 
estallaron huelgas y motines en varios puntos de la nacion, y la aper- 
tura de las nuevas Cortes, el 8 de diciembre de 1933, hubo de cele- 
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brarse en medio de la anarquica situaeion del pais. Los desordenes per- 
sistian tanto en Barcelona como en diversas provincias. En Madrid 
estallaron varias bombas. Los terroristas hacian descarrilar el expreso 
Barcelona-Sevilla entre las estaciones de Puig y Puzol, ocasionando 
numerosas victimas. 

Dominado el movimiento terrorista, dimitia Martinez Barrios el 16 
de diciembre de 1933 y asumia, ima vez mas, el Poder el lider del par- 
tido radical, Lerroux, sin mayoria parlamentaria, pero sostenido me- 
diante un pacto con las derechas y la C.E.D.A. — Confederacion Espa- 
nola de Derechas Autonomas — , grupo este el mas numeroso de la 
Camara, acaudillado por Gil Robles, que renuncio a ocupar el Poder. 

El 25 de diciembre de 1933 fallecia Francisco Macia, exaltado cata- 
lanista pero aureolado de una efectiva popularidad por su amor a las 
clases menesterosas, que le designaban carinosamente “avi” (abuelo). 
Le sucedio en el Gobierno de la Generalidad, Luis Companys, su pri- 
mer ministro, de caracter bien distinto al del antiguo coronel. 

Noticioso de una proxima Ley que iba a declarar su incompatibili- 
dad con el cargo de Consejero en “La Maquinista”, dimitio Eduardo 
Maristany. En cambio, Carlos Maristany opto por renunciar a los cargos 
que desempenaba en la Compania de M. Z. A. y por tanto continuo en 
la presidencia de “La Maquinista”. Pero quedaba por proveer la Direc- 
tion. Asi pues y habiendo desaparecido con el fallecimiento de Fernan- 
do Junoy la causa que, al enfermar este, motivo el acuerdo de habilitar 
a los Subdirectores Jose M. ft Cornet y Jose Serrat para que se encar- 
garan provisionalmente de la Direction de la Compania, fue nombrado 
Cornet para el cargo de Director en propiedad, y Serrat asumio la di- 
reccion tecnica de los talleres y de las obras. 

La production del aiio 1933 se caracterizo por su gran heteroge- 
neidad, que puso de manifiesto el afan de los directivos de “La Maqui- 
nista” en capear la situaeion, sin llegar al despido de personal, aunque 
una gran parte de el solo pudo trabajar, durante la mayor parte del 
ano, dos tercios del tiempo normal. Reparaba locomotoras y calderas, 
construia un motor de gas pobre de 100 HP. y una maquina de vapor 
de 70 HP., unas cajas de evaporacion, tanques para gasolina, un deposito 
para agua de mar y otros extranos recipientes, una caldera de 2,500 
metros cuadrados de superficie de calefaccion para un pueblecillo de la 
provincia de Malaga, unas maquinas de perchar y hasta una maquina 
de triturar chatarra. 



Jose M. a Cornet y 
Enrich, nuevo Direc- 
tor de "La Maqui- 
nista". 



Esfuerzos para ca- 
pear la situaeion. 
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Los beneficios del ejercicio fueron, naturalmente, nulos. Menos mal 
que quedaba en eartera el pedido de nueve locomotoras, cuatro de ellas 
para la Compania Nacional de los Ferrocarriles del Oeste de Espana y 
cinco para la Compania de los Ferrocarriles Andaluces, aparte de otro 
encargo de cuatro automotores Diesel electricos para M. Z. A. 



El Gobierno Lerroux, al dictado de las derechas, se propuso un pro- 
grama de pacificacion de los espiritus y lo fue desarrollando mientras 
pudo. Suavizo el regimen penitenciario de los condenados por los suce- 
sos del 10 de agosto de 1932 y se enfrento a la anarquia ordenando el 
desarme general de toda la poblacion civil espanola, mientras en el orden 
economico favorecia los planes de la Confederacion Hidrograiica del 
Ebro, alentaba el proyecto de un tunel submarino a traves del Estrecho 
de Gibraltar y hacia que se aprobara por las Cortes la Ley de fuerzas 
navales para 1934. 

Pese a las mejores garantias que ahora ofrecia el Gobierno, los pa- 
tronos de la industria y el comercio no podian considerarse satisfechos 
de la sitiiacidn y adoptaban la decision de formar un frente unico para 
la mejor salvaguarda de sus derechos, a menudo atropellados en la vora- 
gine de la agitacion politicosocial. 

Por otra parte, en las elecciones municipales celebradas en Cataluna 
el 14 de enero de 1934, si los elementos de derechas — “Lliga regiona- 
lista” — conservaron sus posiciones, la Esquerra triunfo en los nucleos 
industriales. La Lliga obtuvo 133.000 votos y la candidatura radical 
20.000, segun Jose Pla. Pero en la ciudad de Barcelona la Esquerra 
logro el 54 por ciento de los votos mientras que la Lliga quedaba 
reducida al 46 por ciento restante. Poco despues, Cambo diria en el 
Palacio de la Musica: “La Lliga es el partido que mas elegantemente 
ha sabido perder, como es el partido que mas generosamente ha sa- 
bido ganar”. 

El paro iba, de dia en dia, en aumento. En Espana existian 700.000 
parados y, de estos, 400.000 eran obreros agricolas. De poco servia, 
pues, el plan de obras publicas lanzado con el pretexto de socorrerles. 
Se iban a destinar — de ser aprobados los proyectos — mil millones a 
la construccion de edificios piiblicos. “Todo se hace — se decia — para 
complacer la demagogia de un izquierdismo desorientado e inarticu- 
lado.” Parte esencial del programa de apaciguamiento que llevaba a 
cabo el Gobierno Lerroux fue la promulgacion de una amplia amnistia, 
que se aprobo por las Cortes el 19 de abril de 1934, contra la airada 
protesta de los socialistas. A tales extremos llego esta, que Alcala Zaino- 
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Aspccto de la Plaza <le San Jaime en la manana del 7 de octubre de 1934, con el Ejcrcito dueno dc la situacion. una vez 

dominado el movimiento que proclamo la tarde anterior la Republica catalana 



ra sintio cscrupulos en firmar la Ley. Sus vacilaciones acarrearon la 
dimision de Lerroux. Resuelta la crisis con la formacion de un Gabi- 
nete presidido por el radical Ricardo Samper, ministro de Industria y 
Comercio del anterior Ministerio, las derechas le ofrecian su apoyo, 
consiguiendo que las Cortes aprobasen el acta de Calvo Sotelo y procla- 
maran diputado al Conde de Guadalhorce, ambos exministros de la 
Dictadura. La preocupacion econdmica era considerable en todo el pais, 
puesto que existia un deficit en el presupuesto estatal de mil millones 
de pesetas. 

El Parlamento de Cataluna, donde existia una mayoria abrumadora 
de Esquerra — partido de la Izquierda Republicana de Cataluna — , 
habia empezado a funcionar y promulgaba una Ley municipal. Esta- 
blecia la mayoria de edad a los 20 anos, concedia a la mujer casada 
mayor independencia juridica y adoptaba otras disposiciones que alte- 
raban la legislacion general espanola, no sin que motivaran en las Cortes 
y en la prensa encendidas polemicas. Pero cuando ocurrio el primer 
choque serio entre el Poder central y la region autonoma, fue al apro- 
bar, el 11 de abril de 1934, el Parlamento Catalan, tras de haberse ausen- 
tado en serial de protesta la minoria representante de la Lliga, la famosa 
Ley de Contratos de Cultivo. Anulada dicba Ley por el Tribunal de 
Garantias constitucionales — por estimar que invadia las prerrogativas 
del Estado espanol — , se amotinaron los “rabassaires” exigiendo actitu- 
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des gallardas. El Parlamento Catalan la promulgo de nuevo, reproducida 
literalmente. Para acentuar la rebeldia, los diputados de la Esquerra se 
retiraban del Congreso en union de los nacionalistas vascos. En esta 
pugna, ocurrieron incidentes tan lamentables como el incendio del Pa- 
lacio de Justicia de Barcelona, en un tumulto derivado de la vista de 
una causa. 



Hacia algun tiempo que los obreros metalurgicos barceloneses soli- 
citaban les fuera concedida la semana de 44 horas de trabajo. Presen- 
taron el asunto al Jurado Mixto que, en mayo, lo rechazo. Apelaron 
entonees al Consejo provisional de Trabajo de la Generalidad y — aun- 
que este a menudo funcionaba de acuerdo con las imposiciones obre- 
ras — ratified el fallo del Jurado. Pero se dio el caso de que el Conse- 
jero de Trabajo de este organismo, habida cuenta de que parecia ya 
inminente que se haria dicha concesion a los metalurgicos de Madrid, 
Zaragoza y Valencia, acordo otorgarla a los de Cataluna. Al propio 
tiempo, el 2 de junio, hizo extensiva la concesion a los siderurgicos 
y publico las bases de trabajo de unos y otros en el Boletin de la Gene- 
ralidad. 

La Union Industrial Metalurgica entablo recurso contra tal decision 
y, el 16 de junio, pidio apoyo a la Junta de Enlace de Entidades Econo- 
micas. Las repercusiones que tendria en la produccion y en cl coste se 
veian agravadas todavia mas en el caso de la siderurgia, ya que eran 
solo los altos hornos de Cataluna los que tropezaban con tal concesion. 
Las Sociedades “Material para Ferrocarriles y Construcciones, S. A.”, 
“Torras, Herreria y Construcciones, S. A.” y “Altos Hornos de Cata- 
luna, S. A.” protestaron ante la precision de tener que interrumpir 
doce horas semanales mas la rnarcha normal de los trabajos con grave 
perjuicio de los hornos, cuya duracion media de seis meses quedaria 
reducida en un 25 por ciento, a la par que se les obligaba a un gasto 
inutil de carbon para mantener en ellos la temperatura. Y pidieron que 
por lo menos no se aplicara hasta que estuviese en vigor el nuevo hora- 
rio en las fabricas del Norte de Espana, Asturias y Levante. 

La imposicion del nuevo horario con caracter interino en varias 
industrias vino a agravar los males de tal manera que, y a el 21 de agosto, 
se creaba una Comision Especial encargada de elaborar un Estatuto 
nacional del trabajo, y se publicaba en la Gaceta la convocatoria para 
el mes de septiembre de una Conferencia Nacional Sidero-Metalurgica 
que debia solucionar el conflicto, designandose representaciones de los 
patronos y obreros y del Estado. 
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Mientras tanto, al verificarse — en agosto de 1934 — las eleccio- 
nes para formar el Consejo definitive de Trabajo de la Generalidad, 
resulto triunfante la candidatura palronal que patrocinaba la Junta 
de Enlace. 

Por otra parte, se tendio a solueionar la crisis que atravesaba la 
industria nacional dedicada a la construccion de motores de gasolina, 
por falla de proteccion arancelaria. Despues de los esfuerzos que muchas 
fabricas y talleres realizaron en la postguerra para nacionalizar la pro- 
duccion metalurgica, se habian producido numerosos quebrantos debido 
al trato de favor de que disfrutaba la importacion de motores destina- 
dos a mejorar la agricultura, puesto que solo abonaban 30 centimos 
por kilo. Y como tales motores se importaban muchos que se instalaban 
en industrias y que legalmente no debian acogerse a aquella partida. 
Con ello resultaba que las primeras materias que — con un peso total 
de 445 kilos — entraban en la construccion de un motor debian pa- 
gar de derechos 268‘89 pesetas, mientras que un motor terminado, cuyo 
peso era de 410 kilos, importado como motor agricola, pagaba solo 128 
pesetas. La competencia era, pues, ruinosa si no se modificaba la legis- 
lacion arancelaria o se fijaba el cupo de importacion y se atendia a su 
verdadero uso posterior. 

Ausente la Lliga — como vimos — del Parlamento Catalan, habia 
conseguido hacer del asunto de la llamada Ley de Cultivos un pleito 
nacional. Por su parte, el Instituto Agricola Catalan de San Isidro, de 
Barcelona — puesto al frente de la campana contra la citada Ley — , 
organizaba en Madrid, el 8 de septiembre de 1934, una asamblea a la 
que, desafiando las coacciones de los partidos de izquierda, concurria 
un considerable mimero de terratenientes catalanes que pidieron en 
sus conclusiones la declaracion de inconstitucionalidad de la discutida 
Ley y la reversion al Estado de la Justicia y el Orden Publico, arbi- 
trariamente aplicados en manos de la Generalidad desde el primero 
de abril. 

La energica censura de Gil Robles al abrirse las Cortes el primero 
de octubre de 1934, acabd con el Gobierno Samper, siendo Lerroux 
encargado de formar el nuevo, en el que iban a participar ya los ele- 
mentos de la C.E.D.A. El recien nacido Gabinete se constituyo, pues, 
con miembros de este partido, radicales y agrarios principalmente. Ape- 
nas conocida su composicion, los socialistas, creyendo en peligro al 
Regimen, declararon en toda Espana una huelga general que pronto 
degenero en una verdadera revolucion. 



La cuesti6n de los 
motores de gasolina.. 



La Ley de Cultivos, 
pleito nacional. 
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del Estado Donde alcanzo mayores caracteres de gravedad la situation fue en 
Asturias y en Cataluna. Preparandose para este movimiento, los socia- 
listas habian facilitado el contrabando de armas en gran cantidad, como 
lo demostraba el alijo descubierto poco antes en San Esteban de Pravia. 
Los mineros estaban fuertemente armados y lo probaron ofreciendo 
una resistencia que requirio para reducirla totalmente una campana de 
varias semanas y el empleo de fuerzas expedicionarias del ejercito. 

En Barcelona, fue declarada, el 4 de octubre, la liuelga general diri- 
gida por la “Alianza Obrera” — mezcla de comunistas, separatistas, so- 
cialistas y sindicalistas — , cuyas relaciones con los miembros de la Esque - 
rra del Gobierno de la Generalidad eran notorias. Habia adoptado este 
de momento una actitud expectante ante los acontecimientos, mas pronto 
paso a la accion. Dencas — Consejero de Gobernacion — y Badia — 
exjefe de los Servicios de Seguridad — lanzaron a la calle a sus “esca- 
mots” armados, proclamando Companys, Presidente de la Generalidad, 
el 6 de octubre, el Estado Catalan dentro de la Republica Federal Es- 
panola. El Ayuntamiento, convocado urgentemente, acordo su adhesion 
al Presidente y al Gobierno de Cataluna, con el voto en contra de los 
regidores de la Lliga. Luego Companys conmino al Capitan General, 
general Batet, a que con las fuerzas que mandaba se pusiera a sus orde- 
nes para servir a la Republica Federal que acababa de proclamar. La 
contestacion del general Batet fue entregar al emisario un ejemplar del 
bando declarando el estado de guerra y mandar fuerzas de artilleria a 
tomar el Palacio de la Generalidad. Los mozos de escuadra al mando 
de Perez Farras las recibieron a tiros. Huyeron, abandonando las armas, 
los afdiados al Estat Catala que se liallaban en la Plaza de la Republica, 
mientras tronaban los obuses de las baterias enfiladas contra el Palacio 
de la Generalidad y contra el Ayuntamiento. Tambien desde el Centre 
de Dependents , situado a corta distancia del cuartel de Atarazanas, se 
liizo resistencia, pero fue vencida a canonazos. 

Tras la tragica noche de este 6 de octubre de 1934 en la que los 
receptores de radio pudieron captar, entre el fragor de la contienda, las 
desesperadas llamadas de auxilio del Gobierno sublevado, primero diri- 
gidas a las fuerzas armadas del Estat Catala , luego a lodos los catalanes, 
poco despues a todos los espanoles y finalmente a los comunistas, anar- 
quistas y socialistas, el Presidente de la Generalidad hacia publica, a 
las seis de la manana, su decision de capitular. Luis Companys y los 
que con el se encontraban — miembros del Consejo de la Generalidad 
y diputados — fueron heclios prisioneros. Desde el edificio frontero. 
de las Casas Consistoriales, no se habia ofrecido resistencia, pero el 
Alcalde y los concejales que votaron su ahesion a Companys fueron 
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arrestados tambien. En la Consejeria de Gobernacion de la Plaza de 
Palacio se habian hecho fuertes Dencas y algunos de sus hombres. Ata- 
cados con fuego de artilleria y despues de enterarse de la capitulacion 
de la Generalidad, lograron huir por una alcantarilla, pasando luego a 
Francia. La revuelta costo a Barcelona unos centenares de victimas 
y unos dias de angustia. 

La subversion en las provincias de Tarragona, Lerida y Gerona habia 
sido facilmente sofocada. Ahora quedaba el Gobierno de la region en 
manos del Ejercito. De la Generalidad se hacia cargo el coronel Jimenez 
Arenas y pronto no sobrevivia en Cataluna autoridad alguna que perte- 
neciera a los partidos de Esquerra y Estat Catala. Entre los detenidos 
figuraban Azana y Bello. Despues de estos sucesos, acordabase en la 
Camara un regimen de transicion en Cataluna, que introducia esencia- 
les modificaciones en el Estatuto, para mayor garantia del Estado. El 25 
de diciembre de 1934 era nombrado Gobernador General de la region, 
Manuel Portela Valladares. 

El Gobierno Lerroux mostrose clemente con los sublevados, pues 
ninguna pena irreparable fue impuesta a los reos de la sublevacion en 
si, a pesar de que el Ejercito, en su decisiva actuacidn para reprimir los 
desordenes que se habian registrado con mas. o menos intensidad en toda 




El 27 de enero de 1935 alcrrizo en medio de la Plaza de Cataluna el autogiro Lacicrva pilotado por Anitrun 
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Se rcstablece la se- 
mana de 48 horas. 



Andcdota elocuente. 



Espana, tuviera que lamentar muy sensibles bajas. Una serie de entu- 
siastas bomenajes a las fuerzas armadas, algunas condecoraciones y as- 
censos y una suscripcion nacional de imponente unanimidad, fueron las 
satisfacciones que recibio por la abnegacion y el valor derrochados a 
lo largo de aquellas cruentas jornadas. A raiz de ellas, “la opinion 
espanola — ha escrito Jose Pla — se dio cuenta de que habia aun en 
Espana una fuerza de salvacion que no habia podido ser destrulda”. 
Pero el escepticismo ante el regimen era tal que, el 5 de noviembre, 
Goicoechea llegaba a decir en el Congreso: “Lo que anhela el pais es 
que desandeis todo lo andado desde el 14 de abril de 1931, ... es una 
obra de rectificacion y de enmienda... que edifiqueis todo lo que se 
destruyo, para que Espana vuelva a ser lo que era”. 



Fruto de las deliberaciones de la Conferencia Nacional Sidero-Meta- 
lurgica, celebrada en septiembre, fue la resolucion dictada por el mi- 
nistro de Trabajo, Anguera de Sojo, el 29 de noviembre de 1934, resta- 
bleciendo, a partir de primero de diciembre, la semana de 48 horas de 
trabajo en las fabricas y talleres de las industrias siderurgicas, metalur- 
gicas y sus derivadas que la habian reducido. No faltaron conatos de 
resistencia al conocerse esta resolucion, ni huelgas con las que se intento 
boicotearla, pero muy pronto cedio aquella actitud hostil y en Madrid, 
Zaragoza, Barcelona y Valencia se aplico la ley sin mayores contra- 
tiempos. En Barcelona, las normas dadas por el general Batet fueron 
seguidas sin conflictos aplicandose la citada ley desde el dia 5 de diciem- 
bre y restableciendose el mismo salario-hora que regia el 9 de junio. 
En cambio, los metalurgicos de Sabadell opusieron resistencia y sus 
talleres permanecieron cerrados hasta fines de ano. 



El panorama expuesto en los epigrafes precedentes no anima cier- 
tamente a considerar que la marcha de los negocios pudiera ser pros- 
pera ni muchisimo menos. La indisciplina que con tanta frecuencia se 
reflejaba en la calle, producia igualmente sus perniciosos efectos en el 
taller, donde la disminucion voluntaria de rendimiento en el trabajo 
era la tonica mas generalizada. La anecdota siguiente puede reflejar la 
aplicacion, puesta en practica por los obreros, de la Ley vigente sobre 
accidentes del trabajo debida a Largo Caballero, cuando — en octubre 
de 1932 — desempeno el cargo de ministro de Trabajo y Prevision. 

Realizaba “La Maquinista” en Sevilla las obras de cimentacion de 
un puente, el de San Juan de Aznalfarache. El trabajo a la profundidad 
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que requeria la hinca de las pilas resultaba penoso, a pesar de que para 
aliviarlo se establecian turnos de corta duration y se alternaba con otras 
labores al exterior. Yenia observandose una gran frecuencia de acci- 
dentes, leves en su origen, pero que tenian luego complicaciones que 
provocaban largo tiempo la baja del obrero. La Compania que eubria 
el seguro de accidentes iba aumentando la prima, quejandose siempre 
de que la poliza distaba mucho de ser remuneradora y llegaba un mo- 
menta en que, siendo aquella ya del 15 por ciento de los jornales asegu- 
rados, rescindia el seguro sin mas explicaciones. Lo anomalo de la situa- 
tion determinaba que un directivo de “La Maquinista” se trasladara a 
Sevilla y analizara los liechos. fistos eran los siguientes: varios obreros, 
con heridas insignificantes, llevaban ya cerca de un ano en curacion y 
se disponian a reclamar una incapacidad parcial permanente. La infec- 
tion de las heridas la provocaban y mantenian artificialmente los desa- 
prensivos obreros por medio de inyecciones aplicadas a traves del ven- 
daje, a fin de no despertar las sospechas del medico del seguro. Descu- 
bierta la supercheria, el Gobernador civil de Sevilla tamo cartas en el 
asunto. A los pocos dias se lograba la curacion efectiva de los pretendi- 
dos incapacitados y su vuelta al trabajo. 



No seria dificil recurrir a otros ejemplos para demostrar que tarn- 
poco en los talleres de Barcelona iban las cosas por mejor camino. La 
perdida en las construcciones se habia liecho casi endemica y por unas 
u otras causas el importe presupuestado siempre resultaba corto en rela- 
tion con el coste real. 

Hubo de recurrir “La Maquinista” al despido de obreros, ya que cl 
exceso de personal respecto al volumen de trabajo era evidente; a las 
jubilaciones anticipadas, a la supresion de la Comision Delegada y, en 
fin, a un plan energico de economias. Con todo, se llegaba al final del 
ejercicio con un deficit oficial de 1.150.234 4 50 pesetas, aunque el real 
era mucho mayor, como se demostraba en el balance de 1935, al liqui- 
dar las obras realizadas solo en parte durante 1934. 

Tambien la produccion habia revestido en 1934 una gran variedad, 
signo evidente de la necesidad de aceptar pedidos del genero que fuera. 
A los trabajos que podriamos llamar habituales, cual elementos de loco- 
motoras, apisonadoras y motores, se juntaban instalaciones para fabricas 
azucareras, partes mecanicas de chigres electricos, norayes, generadores 
de vapor, recuperadores de calor, maquinaria refrigeradora, un hor- 
no de cal, y varias compuertas u Stoney” para la Central de Terradets, 
ademas de las que se construian por encargo de la Casa alemana M.A.N. 



EI de 1934, cjercicio 
calamitoso para "La 
Maquinista". 
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Cambios cn el equi- 
po directivo. 



Medidas para salvar 
la situacion. 



Se entrcgaban los motores para el buque “Campilo” y se iniciaba la 
construccion de cardas de chapones del tipo “Platt” con nueve unidades, 
vendidas por conducto de “Bastos y Cia.”. 

La dureza de los tiernpos imponia la inyeccion de savia nueva al 
equipo directivo. Se retiraba del Consejo Roig y Bergada a causa de su 
precario estado de salud. Por analogo motivo, solicitaba la jubilacion 
el antiguo y celoso Secretario de la Sociedad, Roberto Puig. Era jubi- 
lado tambien el jefe de los talleres de San Andres, Ricardo Benito 
Endara. Se acordaba la separacion de dos ingenieros. Dimitia, por ulti- 
mo, el Presidente del Consejo, Carlos Maristany. 

Para la Jefatura de Talleres se elegia al ingeniero Antidio Layret. 
Las funciones de Secretario del Consejo y de la Sociedad, unidas a 
las del cargo de Ingeniero jefe comercial, pasaban a ser asumidas por 
Manuel Junoy Cornet. Se nombraba Ingeniero jefe de la Oficina Tec- 
nica a Andres Montaner Serra e Ingeniero de seccion de dicha Oficina 
a Hermenegildo Puig Marti. 

Para la presidencia del Consejo de Administracion se designaba a 
Ignacio Coll Portabella y para la vicepresidencia, a Juan B. Bores, am- 
bos con caracter accidental. La Compania de M. Z. A. reforzaba su 
representacion en dicho Consejo, designando al Subdirector de la Com- 
pania, Emilio Santiago y, mas tarde, a Julio Nogues y a Francisco 
Bonal. Por su parte, la Compania del Norte incorporaba como vocal a 
Armando R. Flobert. 

En medio de estos cambios se habia puesto en marcha una reorga- 
nizacion a fondo de los talleres, tal vez regidos todavia por metodos que 
habian sido superados por las modernas tendencias. El calculo de los 
costes por procedimientos de la maxima exactitud se habia convertido 
en una necesidad de primer orden. Y lo era tambien el conocimiento 
de un balance dia por dia para examinar donde y en que momento se 
descquilibraba el presupuesto y aplicar las oportunas medidas. El Con- 
sejo y la Direccion invirtieron varias sesiones en discutir todos los deta- 
lles del plan, en el que figuraban como anexos diversas conversaciones 
que deberian celebrarse con entidades bancarias para la obtencion de 
los creditos necesarios. No tardo, en efecto, en conseguirse la efectiva 
ayuda del Banco Hispano Colonial y del Urquijo, asi como otra cola- 
boracion del Banco Hispano Americano. 

Emilio Santiago se rnostro particularmente activo en esta fase de 
reorganizacion y proporciono interesantes sugerencias. Por ellas trataba 
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Motor Diesel B. & W., de 1.265 IHP., constraido para el buque "Campilo” (1934) 



de aprovechar la existencia de un credito concedido a las Companias 
para mitigar el paro obrero, que estas iban a utilizar para poner el 
material eii buenas condiciones de conservacion. 

El ano 1935 ofrecio mejores perspectivas para “La Maquinista”. 
Se habia recibido el pcdido de dos locoinotoras Diesel de maniobras 
encargadas por M. Z. A. y la Compania del Norte se mostraba intere- 
sada por el resultado de estas maquinas, que podrian ser tambien adop- 
tadas por otras Companias. Se esperaba un pedido de veinte locomoto- 
ras y se iba a construir tambien otro equipo de motores de propulsion 
con destino al nuevo buque, gemelo del “Campilo”, que tenia en grada 
la “Union Naval de Levante”. 
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Sin embargo, a pesar de tan buenos auspicios, la crisis interna de 
“La Maquinista” continuaba, haciendose preciso actuar energicamente 
para conseguir una solucion eficaz de todos los problemas planteados. 
Fue la propia Direccion quien la propuso. Y salio del Consejo el acuerdo 
de conferir plenos poderes al vocal Emilio Santiago para que formase 
un plan de reorganization y tomara la Direccion de la Sociedad du- 
rante el periodo de implantation del mismo, maxime teniendo en cuenta 
que el Director titular, Jose M. ft Cornet Enrich, se hallaba enfermo de 
algun cuidado. 

Poco despues y como consecuencia del plan trazado se acordaba 
considerar al Director Gerente* Jose M. a Cornet, en situacion de licencia 
por enfermo, delegando el Consejo sus poderes en los vocales Santiago, 
Pujol y Nogues quienes, en union de la Direccion de la Sociedad, cons- 
tituirian la Comision Delegada que presidiria Emilio Santiago. 

Quedaron nombrados nuevos Subdirectores Manuel Junoy Cornet 
y Andres Montaner Serra. De la jefatura de la Oficina Tecnica se encar- 
garia Hermenegildo Puig Marti. Fueron delegadas en los Subdirectores 
todas las facultades que los Estatutos conferian al Director, en tanto 
durara la enfermedad del titular. 

Comenzaba el 1935 y los negocios iban de mal en peor. La campaiia 
organizada por algunos industriales Castellanos contra los productos de 
las fabricas catalanas en beneficio de su peculio particular, despertaba 
la indignation de los espiritus conscientes. El propio Diario de Madrid 
decia, el 5 de enero, que era “antipatriotico y suicida confundir a 
Cataluna con los separatistas catalanes”. 

La depresion en algunas industrias llegaba a extremos gravisimos. 
Existia, ademas, el temor de que estallara un conflicto mundial. El paro 
se iba extendiendo y a fin de combatirlo se intentaba la intensification 
de las obras municipales. Era preciso buscar un plan de conjunto que 
reanimara a la econornia catalana. 

El asunto relativo a la adquisicion de 125 locomotoras para aliviar 
la situacion critica de las industrias metalurgicas llevaba trazas de eter- 
nizarse. No obstante, despues de numerosas gestiones, se logro verlo 
aprobado. 

Desde principios de 1935 el panorama politico nacional seguia sien- 
do confuso, si bien acusaba ciertos signos de firmeza. La coalition gu- 
bernamental se unia en un comun anhelo de servir al pais, aunque 
convenia en la necesidad de revisar la Constitucion. Mas, contraria- 
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mente, el republicanismo izquierdista trabajaba en el sentido de retor- 
nar a la Republica lo que llamaba “el espiritu del 14 de abril”. 

En marzo, el paro obrero alcanzaba a cerca de 800.000 trabajadores 
en toda Espana. Fuera de algunas subvenciones otorgadas a las provin- 
cias mas afectadas, no se hacia gran cosa por aliviar tan angustiosa 
situacion. 

Del pacto entre cedistas y radicales salia la participacion de los 
primeros en el gobierno de la Generalidad, cuyos antignos componentes 
habian sido trasladados a la carcel de la Villa y Corte. 

La liquidation de los sucesos de octubre de 1934 vino pronto a 
turbar la aparente calma. Acordo el Consejo por mayoria el indulto de 
veinte penas de muerte, de lo que disintieron los ministros de la C.E.D.A. 
que se separaron del Gobierno. Entre otros, paso a integrar el nuevo 
Gabinete quien venia actuando como Gobernador general de Cataluna, 
Portela Valladares, siendo sustituido en este cargo por Pich y Pon, 
liasta entonces alcalde de Barcelona. Despues de un llamamiento de 
Alcala Zamora a la concordia entre los partidos gobernantes, el propio 
Gil Robles, jefe de la C.E.D.A., entro tambien a formar parte del nuevo 
Gobierno que constituyo Lerroux el 5 de mayo de 1935 y que se propo- 
ma atender a realidades vivas del pais, dejando de lado por el momento 
las cuestiones doctrinales. 

Procurando situarlo al margen de las cuestiones politicas, aquel 
mismo mes, el Consejero de Economia de la Generalidad, Alfredo Sedo, 
creaba el Consejo Superior de Economia. Las Ferias de Muestras iban 
tomando firmeza y desenvolvimiento mayores, quedando reguladas por 
decreto del dia 24. La Bolsa de Trabajo del Ayuntamiento procedia al 
fichaje de obreros antes de su contratacion, para que los patronos pudie- 
sen informarse de los antecedentes de aquellos cuando tuviesen nece- 
sidad de personal. De este modo se intentaba encauzar la economia y 
sustraerla del caos. 

A mediados de 1935 empezaron a surtir saludables efectos las me- 
didas adoptadas en “La Maquinista”. Se habian logrado algunas econo- 
mias, el rendimiento del personal iba en aumento a medida que se esta- 
blecian los metodos de trabajo con incentivo y las perdidas endemicas 
que venian registrandose se habian cortado de raiz, sobre todo a partir 
del segundo semestre. 

Prosiguiendo en su empeno de crearse fuentes de trabajo, la Socie- 
dad habia firmado con la casa “Burmeister & Wain’s” un nuevo contrato 
de licencia para la construccion de motores rapidos. Y otro con la casa 
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“Babcock & Wilcox” para la construccion de trenes voladores del tipo 
Burmeister, en el sentido de construir “La Maquinista” los motores y 
bogies y la “Babcock” las cajas. 

Habia entregado a la Compania de M. Z. A. la primera locomotora 
de maniobras, con rotundo exito, existiendo la creencia de que podian 
recibirse otros encargos de estas maquinas, que con los motores Diesel 
rapidos, la reparacion de vagones que habia emprendido recientemente 
y la construccion de grandes motores Diesel marinos, senalaban las nuc- 
vas orientaciones de “La Maquinista” en materia de trabajo. Hay que 
destacar que se liabian entregado tambien algunas instalaciones de cal- 
deras de camaras seccionales y de tubos de agua, ejecutadas bajo licencia 
de la casa alemana “Borsig”, la mas importante de las cuales era la que 
construia para la calefaccion de la Ciudad Universitaria de Madrid. 

Se habian entregado tambien algunas locomotoras de nueva cons- 
truccion — cuatro para los Ferrocarriles del Oeste de Espana, y cinco 
para los Andaluces — , una pareja de calderas para un buque destinado 
a Mejico que se construyo en Cartagena, los equipos de propulsion para 
las inotonaves “Domine” y “Fernando Poo”, seis gruas para el puerto 
de Tarragona, otra para el puerto de Adra, varias cardas de chapones 
y diversos elementos de recambios para locomotoras, amen de haber 
realizado un buen numero de reparaciones de vagones y de locomotoras, 
un puente sobre el rio Albaida, en la linea de Encina a Valencia, diver- 
sas instalaciones para azucareras y otras de varios generos. 



El "estraperlo" y la 
polftica. 



Joaquin Chapaprieta, ministro de Hacienda, habia elaborado en el 
interin una llamada Ley de Restricciones, inspirada en principios de 
gran austeridad y que teoricamente habia de aliviar el presupuesto en 
170 millones de pesetas. La publicacion en la Gaceta del 28 de septiem- 
bre de 1935 de los decretos que ponian en vigor dicha Ley levanto un 
verdadero clamor, pues no dejaban ni una rama de la administracion 
publica sin podar. Llegaban hasta limitar, con muy pocas excepciones, 
el uso de los coches oficiales. 

Fue por entonces cuando se pronuncio en Espana por primera vez 
el vocablo “estraperlo”, que luego habia de quedar incorporado al lexico 
corriente como sinonimo de negocio sucio. El holandes Daniel Strauss 
habia cursado una denuncia al Presidente de la Republica explicando 
sus relaciones con ciertos gobernantes para establecer en Espana un 
juego de azar llamado “straperlo”. No fue este el unico escandalo, pues 
el Jefe del Gobierno, a la sazon Chapaprieta — desde el 25 de septiem- 
bre — , resulto acusado, en pleno Parlamcnto, de connivencias con cier- 
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tas sociedades financieras. Y todavia se produjo otra denuncia sobre 
irregularidades en Colonias que dio lugar a que las Cortes se erigieran 
en tribunal para juzgar sobre la culpabilidad de los encartados. Se de- 
rrumb.o aquel Gobierno el 9 de diciembre sumido en el desprestigio y 
se hizo precisa la disolucion de las Cortes. 

Entre tanto se gestaban las alianzas politicas con vistas a las proxi- 
mas elecciones. La union de socialistas e izquierdas con las demas ideo- 
logias extremistas — la Federacidn Anarquista Iberica entre ellas — 
consumaba la formacion del Frente Popular propugnado por Moscu. 
Respecto a las derechas, el acuerdo se manifestaba mas dificil. 

En conjunto, la actividad habia sido bastante importante durante 
el ano 1935 en “La Maquinista”. Elio no obstante, el balance era nega- 
tivo, pues se liquidaba con una perdida de 2.129.356 4 11 pesetas. Justo 
es reconocer, sin embargo, que la mayor parte de la perdida provenia de 
ejercicios anteriores y que tenia como contrapartida la experiencia tec- 
nica obtenida y el estado de preparacion en que quedaban los talleres 
para emprender con provecho obras, que al ser ejecutadas por primera 
vez, era dificil que pudieran producir beneficios. 

La Memoria del ejercicio recogia estas impresiones y se mostraba 
moderadamente optimista, aunque reafirmando a pesar de todo la soli- 
dez economica de la Sociedad. Se registraba como nota satisfactoria la 
entrega del primero de los cuatros coches automotores encargados por 
M. Z. A. y se anunciaban varios pedidos de importancia. Uno de ellos 
estaba ya en ejecucion al finalizar el 1935. Consistia en un gasometro de 
disco, proyectado por la Casa “Maschinenfabrik Augsburg Nuremberg 
(M. A. N.)”, que la “Catalana de Gas y Electricidad” de Barcelona en- 
cargo a dicha firma y cuya construccion y montaje habia sido confiada 
por esta a “La Maquinista”. Sus enormes proporciones, que permitian el 
almacenamiento de 100.000 metros cubicos de gas, le daban un peso 
de mas de 1.000 toneladas. Emplazado en la barriada de Pueblo Nuevo, 
cerca del mar, su elevada silueta resulta visible desde cualquier punto 
medianamente elevado de la ciudad. Cuando la tremenda convulsion de 
1936 venga a remover hasta sus entraiias el viejo solar patrio, estara a 
punto de terminarse el gasometro. 



Portela Valladares habia logrado formar su segundo Gabinete el 
31 de diciembre de 1935. El 2 de enero de 1936 dio a la prensa una 
declaracion enjuiciando el panorama que ofrecia el pais en estas pala- 
bras: “La hostilidad implacable entre derechas e izquierdas, el rumbo 
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exterminador con sus caracteres de guerra civil, que no tiene en cuenta 
ni se detiene ni ante los mas altos Poderes, salvaguardados en todos los 
paises por el respeto ciudadano, abren, mas que un interrogante, una 
sima ante el pais que alcanza con sus estragos a las propias fracciones 
amenazadas de alternativas violentas”. 

El 7 de enero de 1936 se acordaba la disolucion de las Cortes. El 16 
de febrero, estando todavia en el Poder Portela Valladares, se cele- 
braban las elecciones que daban una ligera mayoria al Frente Popular 
sobre el conjunto de centro y derechas. Aun cuando el triunfo de las 
izquierdas era bien modesto, pues las fuerzas que podian oponerseles 
sumaban casi la mitad del nuevo Parlamento, las masas se lanzaron a 
la calle exigiendo el Poder para el Frente Popular, planteando el Go- 
bierno la crisis el dia 19. Azana constituyo a continuacion un Gobierno 
formado por elementos casi exclusivamente de izquierdas. Fue el prin- 
cipio del fin. 

Comunistas, anarquistas y socialistas coaccionaron al Gobierno — 
que mal podia evadirse de sus compromises electorales — para el cum- 
plimiento de la amnistia pactada. Con las Cortes disueltas y sin que lo 
acordara el nuevo Parlamento, el 21 de febrero de 1936, se aprobo 
la amnistia general y se autorizo al Parlamento Catalan a reanudar sus 
funciones, reintegrandose Companys a la presidencia y entrando segui- 
damente en funciones el Gobierno de Cataluna, que desde 1934 habia 
permanecido encarcelado. 

Otra de las medidas del programa del Frente Popular fue el decreto 
de la readmision obligatoria de obreros despedidos, formulado el pri- 
mero de marzo de 1936, organizandose aquel mismo dia una gran mani- 
festacion para celebrar el triunfo del citado Frente, constituido en 
Cataluna por la union de la Esquerra con la F.A.I. 

La anarquia reemprendio su reinado apenas interrumpido. Se quema- 
ron iglesias, los centros politicos de derechas fueron asaltados en diversos 
puntos de Espana y el asesinato del adversario politico se convirtio en 
lema de las masas endiosadas. La guerra civil habia empezado de hecho. 



De nuevo, la jornada 
de 44 horas. 



El triunfo del Frente Popular no podia menos que hacerse patente 
tambien en el trabajo. Una orden del ministerio de Trabajo, fechada 
el 5 de marzo de 1936, dispuso que la jornada maxima normal de labor 
en las industrias siderurgica y metalurgica volviese a ser de cuarenta 
y cuatro horas semanales, como ya se habia intentado en 1934. Otra 
orden, del dia 12, advertia que el nuevo horario habia empezado a regir 
desde el dia 9. 
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El Gobierno prometia compensar a estas industrias con un plan de 
obras en proyecto que impulsaria sus actividades. Y, en cambio, conser- 
vaba los jornales vigentes, considerando como extraordinarias — a efectos 
de pago — las cuatro boras restantes en los talleres que siguieran traba- 
jando 48 horas por mantener su organizacion en turnos de ocho boras. 

La Conferencia Nacional de las industrias siderurgica y metalur- 
gica debia reanudar sus actividades, abriendose un periodo de infor- 
macion que se cerraria el 15 de abril. 

Estas innovaciones, como era de esperar, provocaron un violento 
conflicto entre las organizaciones patronales y obreras. Algunos talleres 
cerraron. Y en otros, varios trabajadores, del 23 de marzo al 4 de abril, 
observaron la jornada semanal de cuarenta horas. 



A la postre, el 5 de abril, patronos y obreros decidieron someterse El laudo de Martfn 
al arbitraje de Martin Barrera, Consejero de Trabajo de la Generalidad, Barrera - 
quien, el mismo dia, propuso un laudo, valedero por dos anos, en que 
se decia que se observarian las bases de trabajo ya en vigor y se esta- 
blecia un aumento de salario — de una peseta diaria a los obreros de 
las industrias siderurgica y metalurgica y de cincuenta centimos a las 
mujeres y aprendices — , calculado sobre las citadas bases de 1930. 

Previendo incidentes en la aplicacion del laudo arbitral, se disponia 
que las divergencias serian solucionadas por una Comision Mixta Espe- 
cial integrada por tres patronos y tres obreros y presidida por el propio 
consejero Barrera. 

La politica seguia, mientras tanto, su trayectoria. Despues de unos agi- 
tados debates en torno a la discusion de actas, en los que el partidismo 



Coche nutomotor Diesel, con motor Brumeister & Wain, de 205 HP., entregndo a la Compania de M, Z. A cn 1936 





Gasdmetro de 100.000 m.* construido para la Compania Catalana de Gas 
y Electricidad, dc Barcelona (1936) 



desposeyo de buen numero de ellas a las 
derechas en beneficio de la mayoria gu- 
bernamental, se declaro agotada la pre- 
rrogativa presidencial. Y el 7 de abril 
acordose en la Camara la destitucion de 
Alcala Zamora. 

Por su parte la “Union Industrial Me- 
talurgica”, que agrupaba a los patronos 
del ramo, previa una serie de gestiones, 
resolvio reunirse en asamblea el 9 de abril 
en la Sala Mozart. Acordo aceptar el 
laudo de Barrera y poner fin a las disi- 
dencias, haciendo que sus socios abonaran 
a los obreros un aumento del 10 por 
ciento sobre las horas trabajadas durante 
las dos semanas anteriores en los talleres 
que no permanecieron cerrados. 

Los obreros no se mostraron satisfe- 
chos e intentaron coacciones y disturbios. 
Son conocidos, por ejemplo, los incidentes 
del desfile militar del 14 de abril en Ma- 
drid. Aunque al dia siguiente se volvio a 
trabajar con aparente normalidad, las or- 
ganizaciones obreras intentaron persistir en su demanda de que fuesen 
readmitidos los obreros despedidos desde 1931, mediante amenazas per- 
sonales y siguiendo la tactica de reducir la produccion normal de los 
talleres en un 50 por ciento. 

Ante la ilegalidad de tales subversiones, el dia 16 del mismo mes de 
abril de 1936, el presidente de la “Union Industrial Metalurgica” tuvo 
que recabar el apoyo del Consejero de Trabajo. fete, dos dias despues, 
decidio que los aumentos de salario establecidos en el laudo del dia 5 
empezaran a hacerse efectivos a todos los obreros que hubiesen cum- 
plido los 18 anos de edad y con esto se dio el conflicto por solucionado. 



Incidentes y pro- A los graves incidentes del desfile militar del 14 de abril siguieron 
los del entierro del magistrado Pedregal, herido en un atentado, y los 
que ocasionaba tambien otro sepelio, el del malogrado alferez de la 
Guardia Civil muerto a consecuencia de las heridas recibidas en los 
disturbios del dia 14. Falange Espanola — el nuevo partido fundado en 
octubre de 1933 — organizaba una manifestacion de protesta al grito 
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de “Abajo Azana” y eran detenidos sus dirigentes, entre ellos Jose An- 
tonio Primo de Rivera y Fernandez Cuesta, que, absueltos mas tarde 
por el Juzgado, quedaban sin embargo presos por orden gubernativa. 

Gil Robles leia en el Parlamento y publicaba en la prensa una esca- 
lofriante estadistica de los sucesos acaecidos desde el 16 de febrero al 
2 de abril. Se contaban por centenares los asaltos, robos e incendios, 
con 56 iglesias destruidas, y siendo muchisimos mas los conflictos de 
todo orden que se habian planteado. 




Casares Quiroga, nombrado ministro de la Gobernacion al ser poco 
menos que destituido el anterior titular, Amos Salvador, habia empren- 
dido su actuacion declarada contra el Fascismo, termino vago en el que 
podian considerarse comprendidos cuantos estuvieran disconformes con 
el estado caotico de la nacion. 

Cual no seria este en Cataluna cuando el 21 de mayo se publicaba 
en la prensa una nota difundida por el Consejero de Trabajo de la 
Generalidad declarando que era tal el numero de huelgas planteadas, 
que el movimiento entraba abiertamente en las esferas penumbrosas 
de un ambiente enrarecido que a todos llenaba de alarma y de zozobra”. 

Por una interpretacion abusiva 
del texto de la disposicion ministe- 
rial del primero de marzo, obli- 
gando a la readmision de los obre- 
ros despedidos en Asturias con 
motivo de los sucesos de octubre 
de 1934, adquirian condicion de 
“represaliados” los que “La Ma- 
quinista” habia tenido que despedir 
por falta de trabajo y mediante la 
indemnizacion legal correspon- 
diente, imponiendosele ahora ad- 
mitirlos de nuevo. 



Motor Diesel - Krupp, de 2i00 caballos efectivos, constrnido para la 
inotonave “Ddmine” (1936) 



El sistema de lucha puesto en 
practica por los organismos obre- 
ros ya no era el de obtener reivin- 
dicaciones. Tendia simplemente al 
desgaste del capital, cosa que iba 
consiguiendo. En efecto, si por una 
parte no se trabajaba y por otra 
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Subversi6n de valo- 
res morales. 



se obligaba muchas veces a que se pagaran los salarios de holganza, era 
evidente que los patronos habian de desinteresarse de sus empresas, 
que solo perdidas y preocupaciones sin fin les proporcionaban. De 
ahi que algunas industrias fueran entregadas a los obreros para su explo- 
tacion. En Valencia, el Gobernador ponia en sus manos los servicios 
del transporte urbano. La “Compania de los Ferrocarriles Andaluces”, 
de la que habia tenido que hacerse cargo un delegado del Estado, 
hacia lo propio. 

El bloque patronal habia intentado reaccionar frente a tal situacion 
y anuncio un cierre general de comercios e industrias para el 10 de 
junio, al que el Gobierno se opuso. 

Tras una nueva serie de huelgas en Barcelona y en diversas capi- 
tals de Espana y cuando ya Galicia habia celebrado su plebiscito para 
decidirse por la autonomia y obtener otro Estatuto, el 11 de julio ele- 
ments de Falange Espanola lograron apoderarse por sorpresa de la 
emisora Radio Valencia y difundian un encendido manifiesto en esteril 
tentative de alzarse contra aquel camino de ruina. De nada sirvio. El dia 
12 se producian en Madrid nuevos motines y el 13 se consumaba el 
alevoso asesinato de Calvo Sotelo, verdadero crimen de Estado ejecu- 
tado por los propios agentes de la autoridad. 



Al reunirse el 16 de julio la Diputacion permanente de las Cortes, 
el Conde de Vallellano leia ante la asamblea un mensaje que era una 
acusacion de asesinato dirigida contra el Jefe del Gobierno — a la sazon 
Casares Quiroga, despues de que la Camara habia elegido a Azaiia para 
la presidencia de la Republica — , y anunciaba que las derechas no 
querian seguir amparando la farsa de fingir la existencia de un Estado 
civilizado y normal, cuando en realidad, desde el 16 de febrero la sub- 
version de los valores morales habia conseguido poner la autoridad y 
la justicia al servicio de la violencia y del crimen. 

En quiebra la autoridad y la ley, que ya no existian como garantia 
para los derechos esenciales de la personalidad humana, sin otra segu- 
ridad para cada ciudadano que la que pudieran proporcionarle sus 
propios medios de defensa, la parte sana del inerme pueblo espanol 
puso sus esperanzas en el Ejercito. Con el se alio fervorosamente cuando 
en el impulso supremo del 18 de julio se lanzo a la palestra en funcio-. 
nes de poder supletorio, ya que todos los demas habian perdido su efi- 
cacia y legitimidad. 
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K n las primeras horas de la tarde del 17 de julio de 1936 em- 
pezaron a circular, en Barcelona, rumores, mas que noticias 
concretas, acerca de la sublevacion de las guarniciones de 
Africa y del manifiesto de su jefe, el general Franco. Se liabla- 
ba tambien de otras regiones militares dispuestas a secundaria. La efer- 
vescencia iba en aumento a medida que transcurrian las horas y adqui- 
rian visos de certeza las informaciones confusas de los primeros mo- 
mentos. El sabado, dia 18, ya no cabian dudas sobre la magnitud del 
acontecimiento. 

“La Maquinista” no podia sustraerse al ambiente de general ansie- 
dad. En el taller, en las oficinas, se vivia pendiente de las noticias que 
llegaban por diversos conductos. Inevitablemente estas repercutian en 
la Direccion. Tras el despacbo de los asuntos oficiales, surgian las pre- 
guntas obligadas: “4 Que se sabe?”, “£que se dice?”, pidiendo detalles 
de los sucesos. Emilio Santiago Puertas, recien nombrado Consejero- 
Director desde que el Gobierno le habia desposeido de su cargo de Sub- 
director de la Compania de M. Z. A., era uno de los que con mayor calor 
comentaban la situacion y apreciaban la gravedad, contra el parecer 
de quienes aseguraban que no pasaria nada y frente a la opinion tam- 
bien de los que creian que el Movimiento tendria un triunfo facil. 

“Habra lucha y sera cruenta”, decia Santiago sin prever que el mismo 
estaba destinado a ser una de las primeras victimas. 

Al terminar, a mediodia, la jornada laboral de aquel sabado, un 
angustioso interrogante quedaba abierto. 

La noche siguiente fue de febril actividad en los centros oficiales ei Aizamiento en 
y politicos. Noticioso ya de que el Aizamiento Nacional era un heclio, Barcelona, 
el Gobierno de la Generalidad, presidido por Luis Companys, habia 
repartido armas a los elementos separatistas y marxistas. Y cuando, a 
las cinco de la madrugada del domingo, el Ejercito se lanzo a la calle, 
se encontro con una resistencia organizada, aunque movida por muy 
distinta inspiracion: unos iban a defender la Republica, otros a luchar 
por la independence de Cataluna y otros, en fin, a derrocar como fuera 
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el orden social establecido, como primer objetivo para instaurar luego el 
que conviniera ai su propia ideologia: ya el socialismo, ya el comunismo 
libertario o el estatal, ya la anarquia. Estos elementos heterogeneos, 
unidos a la chusina parasita de toda gran ciudad, fueron los que frus- 
traron la tentativa de las escasas fuerzas militares disponibles que, con 
alguna que otra inhibicion — la Guardia Civil permanecio acuartela- 
da — , intentaron en Barcelona sumarse al Alzamiento. 

La aportacion civil — mas selecta que numerosa — , integrada por 
elementos de Falange Espanola, Comunion Tradicionalista, Renovacion 
Espanola y otras agrupaciones espanolistas y antirrevolucionarias, cons- 
tituyo un buen auxilio. Su ayuda, sin embargo, no podia ser decisiva. 
El heroismo de que hizo gala solo condujo a aumentar el numero de 
vidas sacrificadas en aquel esfuerzo. 



El general Goded. 



El general Goded — con objeto de dirigir el levantamiento en Bar- 
celona — llego a la ciudad procedente de Palma de Mallorca a media 
manana del domingo, cuando ya la tentativa militar estaba virtualmente 
fracasada. A pesar de ello, trato todavia de alentar su desarrollo. Al no 
conseguirlo, se hizo fuerte en la Capitania General con un grupo adicto 
hasta que, al atardecer, a causa de las bajas sufridas y tras de haber 
soportado el edificio mas de cuarenta disparos de artilleria, tuvo que 
rendirse previa condicion de que los sublevados solo se entregarian a 
fuerzas de Asalto o de la Guardia Civil. Esta garantia no fue bastante, 
sin embargo, para evitar que las turbas arremetieran contra los rendidos. 

Conducido el general Goded a presencia de Companys — Presidente 
de la Generalidad — , este le intimo a que por radio ordenara a las 
tropas subleva das el cese de la resistencia. Forzado a ello, Goded dijo 
unas breves palabras liberando de su compromiso a las tropas que le 
acompanaban, “si querian evitar el derramamiento de sangre”. 

En diversos cuarteles y en el Hotel Colon de la Plaza de Cataluna 
se llevo tainbien hasta los ultimos limites la resistencia de los subleva- 
dos, pero todo fue inutil. El Alzamiento habia fracasado en Barcelona. 
Y pronto habrian de conocerse las consecuencias puesto que no era un 
Gobierno fuerte quien triunfaba, sino la revolucion bolchevique y el 
caos social y politico. 

El mismo domingo por la manana, cuando aun se mantenia indecisa 
la lucha en las calles, empezo ya la querna de conventos, iglesias y cen- 
tros parroquiales, precedida de saqueos y profanaciones. Por la noclie, 
el resplandor de innumeras hogueras iluminaba tragicamente la ciudad 
estremecida y a merced de las turbas incontroladas. 
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Fracasado el Alzamiento Nacional cn Barcelona y disuelto el Ejercito, la soldndesch licenciada desfila puno en alto nnte la scdc 
dc la Gcneralidad 



Se lia calculado que, en un par de dias, fneron sacadas de armerias 
y cuarteles cerca de cuarenta mil annas, que en su mayoria fueron 
a poder del paisanaje afiliado a la C. N. T. y a la F. A. I. Surgieron 
“milicianos” por todas partes, empezando el reinado del terror, la ocu- 
pacion de las fabricas, los registros domiciliarios y los asesinatos a 
mansalva. I ■ i 



Hacia el dia 22 de julio de 1936 comenzo a restablecerse la que se 
dio en llamar “nornialidad ciudadana”. Salieron todos los periodicos, 
si bien la Generalidad se habia incautado de La Vanguardia, El Noti- 
ciero, Las Noticias, El Dia Grafico, La Noche, El Liberal, La Veu de 
Catalunya y V Instant, que continuaron publicandose con el mismo nom- 
bre, aunque los dos ultimos fueron suprimidos poco despues. El Correo 
Catalan, organo tradicionalista, se convirtio en La Batalla, editado pot- 
el P. 0. U. M. — Partido Obrero de Unificacion Marxista — . El diario 
catolico catalanista El Mali se transformo en organo del P. S. U. C. 
— Partido Socialista Unilicado de Cataluna — , con el titulo de Treball. 
El partido separatista “Estat Catala” aduenose del decano de la prensa 
espanola, el monarquico Diario de Barcelona, que transformo en Diari 
de Catalunya. Siguieron publicandose — aunque sometidos a censura — 
los demas diarios barceloneses de filiacion izquierdista reconocida. Algu- 
no, corno Solidaridad Obrera — organo de la C. N. T. — , ni siquiera 
se llego a someter a esta censura. 
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“La Maquinista" en 
la voragine revolu- 
cionaria. 



Siguiendo la consigna sindical de 
“Todos a luchar: nadie a trabajar”, 
los obreros barceloneses se hallaban 
en huelga desdc el dia 19. En “La 
Maquinista”, el grueso del personal 
se reincorporo al trabajo el citado 
dia 22 de julio de 1936, pero los 
obreros que militaban en las orga- 
nizaciones sindicales le habian pre- 
cedido. De inodo que funcionaba ya 
un comite de control y se realizaban, 
en el taller, blindajes de camiones 
y otros trabajos de orden belico. 
Cuando el jueves, dia 23, las orga- 
nizaciones obreras declararon termi- 
nada la huelga, se volvio a trabajar 
en numerosas industrias. Cada fa- 
brica tenia guardia armada en la 
puerta, que exigia a los empleados 
la presentacion del carnet sindical. 
La mayoria carecia entonces del ci- 
tado carnet, lo que dio lugar a una 
sindicacion precipitada que fue a 
engrosar las filas de la U. G. T., 
por considerar a dicha organizacion 
de tendencias mas moderadas que 




La iconoclastia y la barbarie de los rcvolucionarios en julio de 1936 dcjo 
los templos convertidos en montoncs de escombros, como el de Bclen cn 
la Rambla de Barcelona 

que la formalidad de su firma resultaba imprescindible para hacer efec- 
tivos los talones bancarios, aunque tampoco ella sola bastaba luego 
puesto que otras firmas del comite debian respaldarla. Desde el propio 
dia 23 de julio quedaba intervenida la banca privada. 



la C. N. T. 

Los elementos directivos de la 
Sociedad fueron llamados a ocupar 
sus puestos, entre otras razones por- 



La Espana blanca y 
la Junta de Defcnsa 
Nacional. 



La division de Espana en dos zonas, la blanca o nacional y la roja, 
era un hecho. A pesar de su fracaso en Barcelona, el Movimiento habia 
triunfado desde el primer momento en 29 de las 50 capitales de provin- 
cia. A no tardar empezo la obra de reconquista y liberacion. 

Para unificar el esfuerzo comun de la Espana blanca, el propio 
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dia 23 de julio de 1936 se formo, en Burgos, un organo de Gobier- 
no llamado Junta de Defensa Nacional, que paso a presidir el gene- 
ral Cabanellas, como mas antiguo de los que constituian la jefatura 
del Movimiento. Eran vocales de dicha Junta los generales Saliquet, 
Ponte, Mola y Davila, junto con los coroneles de Estado Mayor, 
Montaner y Moreno Calderon. Esta Junta confirm al general Franco 
el mando en jefe del Ejercito de Marruecos y del Sur de Espana, 
nombrando al propio tiempo al general Mola para la jefatura del 
Ejercito del Norte. 

Mientras tanto, en Barcelona la revolucion triunfante tuvo que mos- 
trarse dadivosa con el obrero que, ingenuo como de costumbre, se 11a- 
maba a engano al dia siguiente de haberse aduenado del taller o de la 
fabrica, viendo que su situacion no habia cainbiado, que su jornal y sus 
obligaciones segulan siendo las mismas y que, a lo sumo, los emancipa- 
dos del yugo del trabajo eran unos pocos de sus antiguos companeros, 
ahora usufructuarios del coche del patrono. 

Para halagar a las masas, la Generalidad decreto, el 25 de julio 
de 1936, la semana de cuarenta horas, la rebaja de los alquileres de 
viviendas a la mitad de su importe y un aumento general de sala- 
rios del 15 por ciento. Fundado es suponer que este aumento no 
venia a satisfacer verdaderas necesidades, cuando en muchas empre- 
sas la asamblea de los trabajadores acordo por aclamacion ceder el 
plus a beneficio de los gastos de guerra. Este desprendimiento no fue 
de larga duracion, pues, enfriados los primeros entusiasmos y ante 
el encarecimiento real de la vida que pronto empezo a sentirse, otra 
asamblea, con mas calma y mayor sinceridad de sufragios, decidio 
que el Estado contaba ya con medios economicos suficientes para con- 
tinuar la guerra. 



De todos modos, no hubo en “La Maquinista” acritud ni graves vio- 
lences por entonces, pese a ser numeroso y heterogeneo su personal. 
La Direccion no mandaba, pero existia. Sin embargo, uno de aquellos 
dias — habrian transcurrido ocho o diez desde el 18 de julio — Emilio 
Santiago, que vivia en Sitges, no comparecio. Se hicieron indagaciones 
y tan solo se pudo averiguar que unos individuos del Comite Ferro- 
viario, llegados de Madrid, se lo habian llevado detenido, no se sabia 
adonde. Su cadaver aparecio poco despues, acribillado a balazos, en 
un lugar de la barriada barcelonesa de Casa Antunez. 



Halagos a la masa 
obrera. 



Bajo las horcas cau- 
dinas. 
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Directivos, ingenieros, jefes, contramaestres, todo el que ostentaba 
un cargo de mando, hubo de pasar por las horcas caudinas del juicio 
de sus subordinados de ayer. Se produjeron, como era de esperar, nume- 
rosas destituciones. Algunas iban acompanadas de despido; otras lleva- 
ban aparejada de momento la postergacion o el ostracismo y, poco des- 
pues, la denuncia y la detencion. El Director Cornet, enfermo e impo- 
sibilitado, era jubilado con una exigua pension. Nicolas Sant y Tous, 
el antiguo Subdirector, fue despedido. Un peon se encumbraba a Di- 
rector. 



Convocados urgentemente por la Generalidad, se presentaron en la 
Consejeria de Gobernacion de la Plaza de Palacio, tecnicos y exdirigen- 
tes de las industrias metalurgicas barcelonesas susceptibles de ser utili- 
zadas para fines belicos. Alii se les informo oficialmente de la situacion: 
Espana habia quedado escindida en dos partes y sus respectivas fuer- 
zas armadas estaban en lucha. Aquello significaba la guerra civil y se 
exigia la colaboracion de todos para ganarla. 

El requerimiento no tenia nada de formulario. Algun representante 
industrial que no acudio con puntualidad a la cita — cosa explicable no 
habiendo taxis y funcionando apenas los tranvias — tuvo que llegar a 
ella conducido por una pareja de guardias, quedando luego detenido 
e incomunicado. Y su libertad solo se pudo obtener a costa de liumi- 
llantes gestiones y de la garantia personal de los demas. 

La propia Generalidad creaba, a 29 de julio, una Caja Oficial de 
Descuentos y Pignoraciones para hacer anticipos a las empresas indus- 
triales y comerciales y la dotaba con cinco millones de pesetas. 

Primeros £xitos mi- La Espana Nacional no perdia, mientras tanto, el tiempo. Organi- 
litares - zado y dirigido por Franco, salio de Melilla, el 5 de agosto de 1936, el 

primer convoy de fuerzas del Ejercito de Africa. En un golpe de auda- 
cia logrd atravesar el Estrecho, forzando el bloqueo de la escuadra roja. 

En Barcelona, la Generalidad de Cataluna daba, los dias 6 y 8 de 
agosto, varios decretos creando el Comite de Industrias de Guerra y un 
Comite de Economia. 

El Ejercito Nacional del Sur cosechaba sus primeros triunfos. Me- 
diante la toma de Merida, establecia, el 10 de agosto, la union con el 
Ejercito del Norte para ir a la formacion de un frente continuo indis- 
pensable para la buena marcha de la campana, que proseguia luego 
impetuosamente. 
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Situada en la retaguardia roja, Barcelona seguia en el caos y el Caos y terror en la 
terror. Muchos ciudadanos, familias enteras incluso, fueron asesinados zonar °i a 
por grupos de sicarios, con carnet sindical o con credencial de policia. 

Se hicieron tristemente famosas las “patrullas de control” que empeza- 
ron a actuar el 8 de agosto de 1936. Las siniestras “checas” y el S. I. M. 

— Servicio de Investigacion Militar — completarian posteriormente el 
cuadro de iniquidades. 

El buque “Uruguay” quedo convertido en pfision flotante de los 
detenidos con inotivo del Alzamiento. Pero, antes de que pudieran ac- 
tuar los llamados “tribunales de justicia popular”, la turba homicida, 
recelosa de que pudiesen conservar la vida elementos senalados ya como 
futuras victimas, se lanzo a sacarlos de la prision para acabar con ellos. 

El 12 de agosto de 1936 fueron fusilados los generales Goded y Fer- 
nandez Burriel, condena- 
dos a muerte el dia ante- 
rior, por un titulado Con- 
sejo de Guerra. 

Faltaba una bandera La suerte de las 
a la Espana Nacional y se armas * 
reinstauro la de los colo- 
res rojo y gualda, que en 
un acto de enfervorizada 
cmocion era izada en el 
Ayuntamiento de Sevilla 
el 15 de agosto, en pre- 
sencia de los generales 
Franco, Millan Astray y 
Queipo de Llano. 

Mientras la disciplina 
y la seguridad en el triun- 
fo dab an fe y aliento al 
Ejercito Nacional, en la 
zona roja se sucedian los 
aconteciniientos de signo 
contrario. Eran batidos los milicianos en todos los frentes y la aventura 
del desembarco en Mallorca por fuerzas salidas de Barcelona el 17 de 
agosto de 1936, terminaba en fracaso. 

Los medios economicos para continuar la guerra se los proporcio- 
naba el Gobierno Catalan por procedimiento expeditivo, incautandose, 




Emilio Santiago Pucrtas, Connejero-Director do "La Maquinista", 
in mo la do por los rojos on 1936 
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Franco, Jefe del Es- 
tado. 



Programa de Go- 
bierno. 



Creacidn de la Junta 
Tecnica del Estado. 






por decreto del 24 de agosto, de las sucursales del Banco de Espana 
radicadas en su territorio y de las Delegaciones de Hacienda de las 
cuatro provincias. 

Tras de nuevos exitos militares, entre los que figuraban la toma de 
Inin y el cierre de la frontera con Francia, el Ejercito Nacional iniciaba 
la ofensiva que, el 27 de septiembre, culminaba en la liberation de los 
defensores del Alcazar de Toledo, mandados por el coronel Moscardo. 

La victoria de las armas nacionales se presentaba cada vez mas clara, 
aunque todavia quedaba por delante una campana larga y dura. Espana 
resurgia. El 29 de septiembre de 1936 adquiria forma juridica el nuevo 
Estado concebido por el Movimiento. Su Caudillo Franco era nombrado 
Jefe del Estado y Generalisimo de sus Ejercitos. El primero de octubre, 
recibia en la Capitania General de Burgos, de manos de la Junta de 
Defensa, los plenos poderes que correspondian a tan alia magistratura. 

El nuevo Jefe del Estado y Generalisimo de sus Ejercitos se dirigio 
al pais en alocucion radiada exponiendo un programa de Gobierno que 
equivalia a poner los cimientos de una nueva Espana organizada dentro 
de un amplio concepto totalitario y que habia de asentarse en los mas 
severos principios de autoridad. He aqui los principales puntos del 
manifiesto : 

Respeto a la peculiaridad de la region, sin menoscabo de la mas 
absoluta unidad nacional; robustecimiento del municipio como celula 
nacional; sustitucion del sufragio popular por la consulta a traves de 
organos tecnicos y corporaciones; garantia absoluta al trabajo sin servi- 
dumbre al capitalismo; obligation de trabajar declarada por igual para 
todos los espaiioles; Estado no confesional, pero concordado con la 
Iglesia Catolica; politica tributaria encaminada a que los impuestos re- 
caigan especialmente sobre quien por su capacidad economica deba 
soportarlos ; ayuda a la independencia del campesino ; exclusion de todo 
contacto sovietico en las relaciones comerciales. 

Sin perder momento, emprendio el general Franco la reorganiza- 
tion de Espana. Una de sus primeras leyes organicas fue la creacion 
de la Junta Tecnica del Estado. Presidente de ella fue nombrado Fidel 
Davila; Gobernador general, Francisco Fermoso; secretario de Guerra, 
German Gil; de Hacienda, Andres Amado; de Justicia, Jose Cortes; 
de Industria, Comercio y Abastos, Joaquin Bau; de Agricultura y Tra- 
bajos agricolas, Eufemio Olmedo; de Trabajo, Alejandro Gallo; de 
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La columna “Los Aguiluchos” sale para el frente un dia del tragico verano de 1936, en esta forma tan 
tipicamentc "miliciana" conio poco castrense y marcial 



Cultura y Ensenanza, Jose M." Peman; de Obras Piiblicas y Comunica- 
ciones, Mauro Serret; secretario general del Jefe del Estado, Nicolas 
Franco, y secretario general de Relaciones Exteriores, Francisco Serrat 
Bonastre. 

“La Maquinista”, declarada “industria de guerra” desde los prime- 
ros momentos, paso a depender economica y preferentemente del “Co- 
mite de Industrias de Guerra”, otganismo integrado en la Generalidad, 
que pagaba la nomina contra presentacion de facturas acreditativas de 
una produccion suficiente para cubrir su importe. 

Del regimen de “comite de control” paso al de “empresa colectivi- 
zada” cuando, en octubre de 1936, la Consejeria de Economia de la 
Generalidad dicto un decreto sobre colectivizacion y control obrero 
que venia a reconocer y legalizar el hecho consumado de la incautacion 
de las fabricas por los trabajadores, justificandolo en el “abandono de 
sus puestos por los burgucses”. 

En Madrid, los gobiernos se sucedian. Al de Jose Giral le siguio, otro 
bajo la presidencia de Largo Caballero quien, en una reforma, daba 
entrada en el “Gobierno de la Republica” a los representantes de las 



/l La Maquinista" y 
sus vicisitudes. 



Hxodo del Gobierno 
Republicano. 
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la Generalidad. 



La Sociedad de las 
Naciones y la guerra 
de Espana. 



sindicales: cuatro socialistas y cuatro anarquistas. Este Gobierno, el 6 
de noviembre de 1936, abandono Madrid y se establecio en Valencia, 
dejando en la capital de Espana una Junta presidida por el general 
Miaja. Dos dias despues, se conocia y comentaba en Barcelona la noti- 
cia de este primer exodo del Gobierno de Madrid, en tanto que Guate- 
mala y El Salvador eran las primeras naciones que reconocian oficial- 
mente el Gobierno de Franco, ejemplo que seguian poco despues Italia 
y Alemania. 

La Generalidad de Cataluna, que en 19 de noviembre de 1936 habia 
recaudado por derecho propio unos 10 millones de pesetas, llevaba gas- 
tados mas de 200 millones. Para arbitrar recursos, a semejanza de lo 
heclio por el Gobierno de Madrid, ordeno la apertura de todas las cajas 
fuertes de alquiler que liabia en los Bancos y se apropio de cuanto valor 
cotizable o pignorable hallo en ellas. Y cuentese que este nuevo saqueo 
debio producirle ingresos considerables, pues eran mayoria los particu- 
lares que desde la instauracion del Frente Popular liabian creido poner 
a buen recaudo por tal medio las joyas, valores y numerario que poseian. 

Una de las mayores preocupaciones consistio en asegurar por todos 
los medios el percibo del jornal. Habian desaparecido los patronos, pero 
subsistia la obligacion que a estos se les impuso de seguir abonando los 
salarios. Aun cuando no se trabajara — e industria hubo que permane- 
cio totalmente inactiva durante toda la guerra — el cobro de los jorna- 
les tenia una vigencia indeclinable. Agotados los fondos de las cuentas 
corrientes del negocio, se echaba mano de las cuentas particulares de 
sus propietarios. Cobraban los enfermos, los movilizados y cuantos de 
un modo o de otro acreditaban una funcion “al servicio de la causa”. 
Y en ultimo termino, la Generalidad tenia que hacerse cargo de la 
nomina. 



No solamente combatian en nuestra Patria los espanoles en lucha 
fratricida. Rusia, los gobiernos frente-populistas y algunas otras demo- 
cracias no recataron su decidida simpatia por la “Republica de traba- 
jadores” y la ayudaron con armas y material, facilitando ademas el 
reclutamiento de voluntarios extranjeros que desde distintos paises y 
atraidos por la propaganda acudieron a luchar en Espana. Asi se forma- 
ron en la zona roja unas brigadas internacionales, cuya base se esta- 
blecio en Albacete. Intervinieron en ella diferentes elementos politicos 
extranjeros, especialmente rusos, aunque tambien figuraban entre sus 
dirigentes y organizadores algunos espanoles. Estas unidades, que se 
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ulilizaron principalmente como fuerzas cle choque, fueron las primeras 
tropas homogeneas que los marxistas pudieron oponer a la ofensiva del 
Ejercito acaudillado por Franco. 

La presencia en la Zona National de otros voluntarios extranjeros, 
procedentes sobre todo de Alemania e Italia, paises que, como hemos 
dicho, habian reconocido al nuevo Estado, liizo temer a la Sociedad de las 
Naciones que la guerra espanola degenerara en conflicto internacional. 
Para evitarlo, se constituyo un Comite llamado de No Intervencion que 
dio lugar a infinidad de discusiones y tropezo en la practica con serias 
dificultades para eliminar la injerencia extranjera. 



La declaracion de “La Maquinista” como empresa colectivizada, "La Maquinista", 
con aprobacion incluso de nuevos estatutos que fueron inscritos en el empresa coiccti- 
Registro Mercantil, se consumo el 6 de febrero de 1937. Contaba en- 
tonces con unos 1.300 trabajadores; de ellos, 850 en la Barceloneta y 
el resto en San Andres. Con la intervencion de la Generalidad, el peon 
ya no pudo seguir siendo Director. 

El Gobierno de la Generalidad, el 10 de febrero, acordaba fijar sala- 
rios maximos y minimos de trabajo. Tambien intentaba impedir la ele- 
vacion de precios, aunque no podia lograrlo e intervenia en la celebra- 
cion del “Dia de las Industrias de Guerra” realizada, el 26 del propio 
mes de febrero de 1937, con una exhibicion de cocinas motorizadas, 
tanques, ambulancias, coches blindados, etc. 

Mediante un impuesto sobre la cifra de negocios, implantado desde 
primero de marzo, aumentaba la Generalidad sus ingresos en cantidad 
no despreciable, por cuanto el impuesto gravaba en un 2 por ciento el 
importe de todas las facturas. 



El acecho de coyuntura favorable para burlar la vigilancia de que "La Maquinista" en 
eran objeto y la necesidad de no dejar abandonados a su suerte fami- ,a zona nacional - 
Hares queridos, retardo mas o menos la huida de patronos y dirigentes 
de la Zona Roja a la Nacional. Algunos pagaron caro, con su libertad o 
con su vida, un intento mal preparado o el descubrimiento prematuro 
de sus planes de fuga. Otros optaron por confiarse a los designios de la 
Providencia. 

El Consejo y la Direccion de “La Maquinista” se reconstituyeron 
en San Sebastian. El dia 10 de mayo de 1937 celebrose en la capital 
donostiarra un Consejo que era el primero que tenia lugar despues de 
los acontecimientos del 18 de julio. Estaban presentes o representados: 



489 




FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 



El Generalisimo Franco, erigido en Jefe del Estado, preside en Burgos el primer Consejo de Ministros en octuhre de 1936 



Otro director de 
"La Maquinista"que 
muere joven. 



Ignacio Coll, presidente; Juan B. Bores, vicepresidente ; Eduardo Pujol, 
consejero delegado; los vocales Julio Galve, Luis Sedo y Armando R. 
Flobert; el secretario general Manuel Junoy y el subdirector Andres 
Montaner. El recuento acusaba dos bajas sensibles: Emilio Santiago y 
Francisco Bonal, ambos pasados a mejor vida en la Zona Roja victimas 
de la furia revolucionaria. 

En esta primera reunion de San Sebastian, despues de dedicar un 
sentido recuerdo a los consejeros caidos, se acordaba reiterar la adhe- 
sion de “La Maquinista” al Movimiento Nacional y al Gobierno del 
Generalisimo, fijar provisionalmente el domicilio social en Sevilla — 
donde la Sociedad tenia diversas obras en curso de montaje — y no 
reconocer validcz alguna a cualesquiera acuerdos tornados o gestiones 
realizadas por los comites o consejos obreros de Barcelona. 

En su domicilio de la Ciudad Condal, mientras tanto, a consecuencia 
de la cruel enfermedad que le babia obligado a abandonar la Direc- 
cion de “La Maquinista”, fallecia, el dia 11 de mayo de 1937, Jose M. 11 
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Cornet Enrich, rodeado de sus familiares y confortado con los auxilios 
espirituales, consuelo dificil en aquellos dias. 

Era otro Director que moria joven — a los 53 anos — , como si el 
cargo trajera ahora aparejada una especie de fatalidad. En “La Maqui- 
nista”, a la que pertenecia desde el ano 1898, se habia distinguido espe- 
cialmente en el proyecto de puentes y estructuras metalicas, obras que 
en tan gran numero realizo la Sociedad durante aquel tiempo. Era des- 
cendiente directo de aquel Jose M. u Cornet y Mas, de quien con tanta 
frecuencia nos hemos ocupado en estas paginas y al que sucedio en su 
cargo de Director, en agosto de 1916. Su afable trato y su sencillez, 
cualidades no exentas sin embargo del don de mando y de la energia de 
caracter que eran anexas a su funcion, le mantuvieron libre del odio 
que tantas victimas hiciera en los ultimos tiempos de su vida. 

Hasta mayo de 1937 no termino la hegemonia terrorista de la F. A. I. 
en la Barcelona roja. Fue precisa una verdadera batalla que ensangren- 
to las calles de la ciudad y la peticion urgente de socorro lanzada por 
la Generalidad al Gobierno Central, quien hubo de hacerse cargo de las 
funciones de Orden Publico en la region autonoma y disolvio, el 5 de 
junio, las “patrullas de control”. Continuo luego la expulsion de los 
anarquistas de los puestos de influencia de que se habian apoderado 
desde los primeros momentos. El grupo trotskysta “P. 0. U. M.” — Par- 
tido Obrero de Unificacion Marxista — quedo deshecho. 

El socialista Negrin formo un Gobierno en el que se prescindia de 
la U. G. T. y la C. N. T., sin que por ello mejoraran las cosas en la Zona 
Roja, cuya situacion militar iba de mal en peor. La toma de Bilbao por 
las fuerzas nacionales, el 18 de junio, represento un duro golpe, que iba 
seguido, el 24 de julio, de otra derrota sonada en Brunete, donde los 
rojos habian dispuesto una acuinulacion extraordinaria de efectivos y 
material tratando de obtener un exito que levantara su decaida moral 
de guerra. 



Aunque desconectada de su actividad especifica, siguio “La Maqui- 
nista” trabajando en ella en cuanto se lo permitieron las diversas inter- 
venciones a que estuvo sujeta. Termino y entrego algunas locomotoras 
que se hallaban en curso avanzado de construccion al producirse el 
Alzamiento y prosiguio los trabajos pendientes en tanto que la dispo- 
nibilidad de materiales lo hizo posible y que se convirtio en precaria 
desde la caida de Bilbao. Por otra parte, los productos siderurgicos y 



Luchas internas en 
la zona roja. 



El trabajo en “ La 
Maquinista"interve- 
nida. 
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cuantos tenfan alguna relacion con la produccion de guerra estaban 
intervenidos por los organismos oficiales rojos. Hacian estos sus pedidos 
y proporcionaban los materiales. Quedaba el recurso de aceptar los en- 
cargos o dejar de trabajar, ateniendose a las consecuencias. 




Joae M.* Cornet Enrich, Director de "La Maquinista” desdc 1933, jubilado por los rojos, susti- 
tuido on la Direccidn por un peon, y fullccido en Barcelona durante la guerra (1884 • 1937) 

En tal disyuntiva los talleres barceloneses de u La Maquinista” fue- 
ron utilizados para diversos trabajos de guerra, como el blindaje de 
vehiculos — camiones, locomotoras, vagones — y la fabricacion de pro- 
yectiles de artilleria de diversos calibres. Construyo tambien pequenas 
bombas de aviacion y cargas de profundidad. 



La Aviacion Nacional, conocedora de estas actividades, la incluyo 
entre los objetivos de sus incursiones y el personal de “La Maquinista” 
experimento repetidamente los efectos de los bombardeos, que en los 
talleres de la Barceloneta llegaron a ser frecuentes y devastadores. 



En agosto de 1937 se reunio de nuevo el Consejo de “La Maqui- 
nista” en San Sebastian. Habia tenido noticia del fallecimiento del 
Director Cornet, en Barcelona, y expresaba su pena por la perdida del 
querido companero y amigo. Un donativo de cien mil pesetas, que habia 
sido obtenido a credito, era entregado con destino a la suscripcion na- 
cional. Se hablaba de la posibilidad de arrendar los talleres de reparacion 
de locomotoras de San Jeronimo, en Sevilla, propiedad de la Compa- 
nia de M. Z. A. De momento no se podia hacer mas, careciendo de los 
talleres barceloneses. 

Pero el curso de los acontecimientos era esperanzador. A la liberacion 
de Bilbao seguia la de Santander, el 26 de agosto, y a esta la de Asturias, 
el 21 de octubre. Con la toma de Gijon desaparecia el f rente del Norte 
y la guerra se hallaba virtualmente decidida a favor de los nacionales. 



La segunda reunidn 
del Consejo de " La 
Maquinista" en San 
Sebastian. 



El primero de noviembre de 1937 se produci'a el traslado del Gobier- Tres "gobiernos" en 
no republicano desde Valencia a Barcelona, erigida en residencia oficial, Barcelona, 
coexistiendo tres gobiernos en la torturada ciudad: el vasco, el Catalan 
y el recien llegado, de Negrin, con sus cohortes de funcionarios y la 
ingente masa de refugiados procedentes de las regiones que iban libe- 
rando los tropas nacionales. 



Con ello, la situacion alimenticia de Barcelona, que ya se habia situacion aiimen- 
hecho dificil, empeoraba cada vez mas y el ciudadano corriente tenia ticia ' 
que recurrir a toda clase de sacrificios para proporcionarse el minimo 
sustento. La minuta habitual de los “centros gastronomicos” quedo. re- 
ducida a lentejas y guisantes, sin condimento alguno. 

El fumador, carente casi siempre de tabaco autentico, aspiro el humo 
de la combustion de las mas variadas plantas, incluida la de la patata. 



Habia desaparecido la moneda de plata y la de cobre. La Generali- carencia de mone 
dad emitio billetes de 2‘50, 5 y 10 pesetas. Pero quedaba el problema da fraccionaria. 
de las fracciones, que tuvo las soluciones mas pintorescas. Primero se 
utilizaron sellos de correos que, sucios y arrugados, perdian pronto todo 
valor. En noviembre de 1937 los tranvias crearon unos vales que se 
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"La Maquinista" 
convertida cn "Fa- 
brica O 



El primer Gobierno 
Nacional. 



convirtieron muy pronto en papel moneda. Despues fueron los comer- 
cios quienes imitaron el ejemplo para facilitar sus propias Iransacciones. 
El carbonero, el limpiabotas y la verdulera acabaron asimismo creando 
su papelito correspondiente para reconocer el debito del pico que no 
podia completarse con moneda licita. Pero, nadie admitia los vales aje- 
nos y el ciudadano llegaba a acumular cantidades considerables de ellos 
que solo podia utilizar contra el respectivo emisor. En los pueblos, cada 
Ayuntamiento habia fabricado su papel moneda, que el transeunte se 
veia obligado a admitir, sin poder luego utilizarlo en otra localidad. 



Los vales de “La Maquinista” fueron muy estimados y se convirtie- 
ron en moneda circulante de la mayor aceptacion en los barrios donde 
estan enclavados sus talleres. Pero cuando, unos rneses despues — en 
enero de 1938 — se ordeno la anulacion del improvisado signo mone- 
tario y se pusieron en uso unos discos de cartulina a los que se adherian 
sellos moviles de la cuantia conveniente, “La Maquinista” tuvo especial 
interes en recoger todos los vales que circulaban con su nombre. 

El 4 de noviembre de 1937 fueron requisados los talleres de “La 
Maquinista” por la Subsecretaria de Armamento roja. Desde aquella 
fecha hasta la liberacion de Barcelona, funciono bajo la denominacion 
de “Fabrica 0”. Llevo entonces una doble existencia como empresa 
colectivizada y fabrica incautada. Sin embargo, la primera era vergon- 
zante, pues la Subsecretaria de Armamento no toleraba a los Consejos 
de Empresa ni les reconocia personalidad alguna. Lo que si liizo fue 
introducir unos aumentos de jornal que resultaban exorbitantes en com- 
paracion con los oficialmente establecidos por la Generalidad. En di- 
ciembre de 1937, el operario paso a ganar 205 pesetas por semana de 
48 boras, y el peon, 190, o sea mas del doble de sus jornales anteriores. 
La cuantia de estos incrementos desperto la irritacion general. 

El Gobierno Catalan constituyo — en 21 de diciembre — el Consejo 
directivo de la Caja de Credito Industrial y Comercial de Cataluna. 
Y el Gobierno de la Republica — en 24 de enero de 1938 — disolvio la 
Comision de Industries de Guerra de Cataluna. 

El dia 30 de enero del ano 1938 fue disuelta en la Espana Nacional 
la Junta Tecnica y quedo constituido el primer Gobierno Nacional, pre- 
sidido por el Jefe del Estado, en la siguiente forma: Presidencia, Gene- 
ralisimo Francisco Franco; Vicepresidencia y Asuntos Exteriores, ge- 
neral Gomez Jordana, Conde de Jordana; Justicia, Conde de Rodezno; 
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Defensa National, general Davila; Orden Publico, general Martinez 
Anido; Interior, Ramon Serrano Suner; Hacienda, Andres Amado; 
Industria y Comercio, Juan Antonio Suanzes; Agricultura, Raiinundo 
Fernandez Cuesta; Education National, Pedro Sainz Rodriguez; Obras 




Nicolas Sant y Tous, Director Adjunto de “La Maquinista”, perseguido por los rojos 
y fallecido en 1938 a bordo del vapor “Uruguay”, convertido en prision 



Publicas, Alfonso Pena, y Organization y Accion Sindical, Pedro 
Gonzalez Bueno. 

En el mensaje que este Gobierno Nacional dirigio al pueblo se deta- 
llaba la ingente labor a realizar en todos los ordenes, principalmente 
en el de la reconstruction del pais destrozado por la guerra. De cara al 
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exterior declaraba la nulidad de las enajenaciones llevadas a cabo por 
el Gobierno rojo y la reivindicacion hasta la ultima pulgada del terri- 
torio espanol y de cuantos tesoros le habian sido arrebatados. 

Su primer decreto, dado el 2 de febrero de 1938, fue el que instau- 
raba el nuevo escudo de Espana. 

Como hemos visto a su debido tiempo, la Subsecretaria de Arma- 
mento roja habia aumentado los salarios a fines de 1937 con objeto de 
que se intensificara la produccion de material belico. La reaccion que 
se produjo forzo al Gobierno de la Generalidad a seguir el ejemplo 
de la Subsecretaria, aunque lo hizo elevando los salarios en menor es- 
cala. Los tipos que establecio la Consejeria de Trabajo de la Genera- 
lidad, por orden del 24 de febrero de 1938, llegaban a 180 pesetas para 
los operarios y 160 para los peones. 

Tambien continuaron en 1938 las reuniones del Consejo de “La 
Maquinista” en San Sebastian. A principios de ano, fallecio el consejero 
Julio Galve, representante de la Sociedad Anonima Cros. Y ante la 
necesidad de reforzar el mermado Consejo, la propia Sociedad indicaba 
a Sebastian Nadal como sucesor de su representante fallecido. La Com- 
pania de M. Z. A., por su parte, proponia a Manuel Peironcely, Sub- 
director de la misma. 

Se adoptaron ya medidas para cuando los talleres de Barcelona 
fuesen recuperados. De ellas formaban parte unas conversaciones cele- 
bradas con “Krupp”, que habia prometido su colaboracion para la 
sustitucion de la maquinaria que fuese precisa. Otras, se encaminaban 
a la consecucion de un credito bancario destinado a la adquisicion de 
materiales. Una vez obtenido, se utilizo inmediatamente pasando a Altos 
Hornos de Vizcaya el pedido de doscientas toneladas de aceros lami- 
nados propios para la construccion de locomotoras, con el fin de tenerlos 
preparados en el momento de la liberacion de la Ciudad Condal. Teniase 
noticia de que los talleres habian sufrido graves danos, pero la incog- 
nita mayor eran las derivaciones que pudieran tomar los acontecimien- 
tos en el momento de la crisis final. <?Se decidirian los rojos a hacer de 
Barcelona un segundo Madrid, intentando una postrera resistencia que 
obligara a may ores destrucciones? 

Aunque un momentaneo exito militar en Teruel parecio fortalecer 
la moral roja, a no tardar — el 22 de febrero de 1938 — se producia la 
reconquista definitiva de la ciudad. Despues la rotura del frente de 
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El comunismo tomo parte en la gucrra por medio de las Brigades Internacionalcs que, perfectamente orga^ 
nizadas, desfilan por el Pasco de Gracia en una munann soleada de principios del ano 1938, ya establecido 
en Barcelona el Gobicrno republicano 



Aragon daba lugar a un empuje victorioso de las armas nacionales que, 
tras de liberar y sobrepasar Lerida, el 3 de abril, no se detenia hasta 
Tremp, cortando el suministro de luz y energia electrica a Barcelona. 
El dia 15 del mismo mes, por un avance en flecha que terminaba en 
Vinaroz, quedaba Cataluna separada del resto de la Espana marxista 
y esta cortada en dos. 

Un ultimo intento del ejercito rojo, que coincidia en parte con el 
Congreso de metalurgicos catalanes celebrado el 3 de septiembre, dio 
lugar todavia a las cruentas batallas del Ebro, decididas victoriosamente 
por las armas nacionales, tras larga y durisima lucha. Pero ya no pudie- 
ron rehacerse las fuerzas marxistas de Cataluna del tremendo desgaste 
sufrido. La resistencia se desmorono. 



Nicolas Sant y Tous, despues que el comite obrero le separara de Nicolas SantyTous. 
sus funciones en “La Maquinista”, sufrio diversas vicisitudes. En oca- 
sion de que su domicilio fue registrado, hallose en su poder un diario 
intimo que el titulaba “ Memorias de un emboscado ”, en el que habia 
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Los primeros soldados del Ejcrcho Nacional entrando en Barcelona a mediodia del inolvidable 26 de enero 

de 1939, 



ido depositando sus pensamientos como producto de las impresiones 
de su paso por la Subsecretaria de Armamento roja, donde, por los 
buenos oficios de alguna de sus amistades, habia hallado una colocacion 
y un medio de vida que desde luego no le satisfacian. 

Encarcelad'o en el vapor “Uruguay” — la temible prision flotante — 
paso alii preso varios meses, falleciendo el 10 de octubre de 1938 a con- 
secuencia de una inyeccion, antitifica segun sus carceleros, deliberada- 
mente letal segun otras experiencias de la misma epoca, ya que fueron 
varios los presos eliminados por procedimiento semejante. 

Desde 1895 venia prestando sus servicios en “La Maquinista”, donde 
entro como ingeniero, Ilegando a alcanzar el cargo de Subdirector y, 
durante un breve tiempo, el de Director Adjunto. Era un excelente 
tecnico en fundicion y experto conocedor de los motores de gas, que 
constituian su. principal especialidad en “La Maquinista”. 

Situacidn deses- En la zona roja de Cataluna aumentaba el malestar. En Barcelona, los 
precios de los articulos de primera necesidad subian a un ritmo alarman- 
te. Se pagaban ya las patatas a doce pesetas el kilo; las judias a sesenta; 
el aceite de cuarenta a ciento cincuenta, el litro; los huevos a diez pese- 
tas uno ; el arroz a sesenta el kilo, y la carne de cerdo a noventa. 
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2d al dfa de hoy, cautivo y desarmadd el Ejercito rojo, nan al- 



canzado las tropes Kacionalea sus dltimos objetlvcs cultures. 
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Ultimo parte nacional de guerra y unico firmado por el Jefe del Estado Generalfsimo Franco, 

artifice de la victoria 



Mientras tanto, a fines de diciembre, emprendio el Ejercito Nacio- 
nal del Norte una ofensiva combinada en todo el frente Catalan, desde 
el Pirineo hasta Tortosa. Seis cuerpos de ejercito se lanzaron simulta- 
neamente al ataque, consiguiendo en el corto espacio de cuarenta dias 
la ocupacion total de la region. 

De poco sirvio, pues, que el Comite de la C. N. T. preconizara, el 
12 de enero de 1939, la necesidad de intensificar la produccion en las 
industrias de guerra y que, a los dos dias, un decreto facultara al minis- 
tro de Defensa para militarizar todas las industrias relacionadas con 
trabajos belicos. El material rojo era insuficiente y maltrecho y los “mi- 
licianos” estaban perdiendo la escasa moral combativa que les quedaba. 



Las tropas nacionales seguian avanzando. Sobre Barcelona conver- 
gieron las del U C. T. V.”, que la rebaso por el Norte hasta alcanzar el 
rio Besos, las del de Navarra, mandado por el general Solcliaga, que se 
lanzo sobre las alturas que dominan Barcelona por el Noroeste (Tibi- 
dabo y Vallvidrera), y el Marroqui, al mando del general Yagtie, que 
despues de haber cruzado el Llobregat por el Prat, ascendio hasta Mont- 



1939 



Liberacidn de Barce 
Iona. 
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juich. El dia 26 de enero de 1939, a mediodia, navarros y marroquies 
descendieron sobre el casco urbano y se dieron la mano en la Plaza de 
Cataluna. La ocupacion de la ciudad se realizo sin apenas disparar un 
tiro, pues los restos dispersos del Ejercito rojo habian huido por la carre- 
tera de la costa, linica salida que deliberadamente se les dejo disponible. 

Barcelona saludo alborozada la presencia del Ejercito libertador. 
Terminaban sus prolongados sufrimientos, se desvanecia la pesadilla 
dominadora y, con el homenaje delirante de la ciudad hacia sus liber- 
tadores, terminaba tambien una leyenda: la de la Barcelona roja, a 
todas luces injusta. Era solamente en lo material, en su aspecto fisico, 
donde aparecia denigrada, ya que espiritualmente supo mantenerse digna 
en todo momento de ostentar otro sobrenombre: el dc floron de Espana. 



Final de la campafia. 



Resuelta victoriosamente la batalla de Cataluna con la liberacion 
total del territorio y arrojados al otro lado de la frontera los restos 
diezmados de las fuerzas rojas, huido Azana y sustituido por Martinez 
Barrios en la presidencia de la Repiiblica, el Ejercito Nacional rompio, 
el 26 de marzo de 1939, el frente rojo de Andalucia y, el 28 del mismo 
mes, entro triunfante en Madrid, donde hasta pocos dias antes se habian 
librado luchas intestinas sangrientas contra los comunistas partidarios 
de intentar una ultima y desesperada resistencia. 

El dia primero de abril se publicaba el ultimo parte de guerra, 
linico que firmo Franco, proclamando la definitiva derrota del Ejercito 
rojo. La guerra liabia terminado y Espana emprendia la ruta de sus 
nuevos destinos, arruinada materialmente, pero animosa y fortalecida 
espiritualmente, dispuesta a rehacer su honesta yida, dando vigencia a 
las estrofas de Nunez de Arce con motivo del desastre del 98: 



l Ten esperanza y fe!, descubridora 
de mundos, madre de indomable prole , 
tu no puedes morir , I Dios no lo quiere! 
Aun tienes que cumplir altos destinos. 
Busca en el seno de la paz bendita 
reparado descanso , hasta que cobren 
tus musculos salud , y en cuanto sientas 
el hervor de la sangre renovada 9 
ponte en pie sacudiendo tu marasmo 

marcha 

con paso firme y corazon resuelto 
sin mirar hacia atrds 9 siempre adelante. 
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Sean la escuela , el taller y el surco 
los solos campos de batalla en donde 
tu razon y tus fuerzas ejercites . 

Entra en las tides del trabajo y vence 9 
que entonces de laureles coronada , 
mas fecunda , mas pros per a y mas grande , 
seguirds , fulgurando 9 tu camino , 
por los arcos triunfales de la Historia . 
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§ 1 nuevo Estado habia tornado forma el 24 de julio de 1936 
con la creacion en Burgos de la Junta de Defensa Nacio- 
nal. Absorbidos todos los poderes de la Nacion, incluso la 
facultad de legislar, por el organo supremo del Estado, encar- 
nado en la citada Junta, tacitamente quedaba abolida la Constilucion 
del ano 1931, disueltas las Cortes y caducada la Presidencia de la 
Republica. 

La obra juridica del nuevo Estado sc inicio mediante decretos nu- 
merados. De algunas de sus principales disposiciones hemos tenido ya 
ocasion de ocuparnos en paginas anteriores. Por su trascendencia, hemos 
de destacar, empero, el Decreto mimero 255 por el que fueron disueltos 
todos los partidos politicos y declarada organizacion intermedia entre 
la sociedad y el Estado la agrupacion constituida por la fusion de 
Falange Espanola, Requetes y demas milicias cornbatientes, que tomo 
el nombre de Falange Espanola Tradicionalista y de las J. 0. N. S. 
Son sus organos rectores el Jefe del Estado, un Secretariado o Junta 
Politica y el Consejo Nacional. Tal agrupacion es la medula del 
sistema estatal y participa en las funciones de gobierno como un mi- 
nisterio mas. 

El Estado es Nacional Sindicalista. Su actuacion se inspira en los 
veintiseis puntos que constituyen el ideario de Falange, aimque sin 
hacer de ellos una norma rigida. No se cierra el horizonte a la posibili- 
dad de instaurar en la Nacion el regimen secular que forjo su unidad y 
su grandeza historica. 

Se concibe a Espana en lo economico como un gigantesco Sindicato 
de productores, organizado mediante un sistema de sindicatos vertica- 
les, por ramas de la produccion. Se intenta la elevacion del nivel de 
vida en el campo y la reforma economica y social de la agricultura. 

Mediante el Fuero del Trabajo, promulgado el 9 de marzo de 1938, 
el Estado ejerce una accion constante en la vida y trabajo de todo pro- 
diictor. 



El nuevo Estado 
sus directrices. 



y 
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"La Maquinista" rea- 
nuda sus activi- 
dades. 



El Capital es declarado instrument de la produccion; la Empresa, 
unidad productora; su Jefe, responsable de la misma ante el Estado. 
Se considera delito turbar la normalidad de la produccion nacional, 
atentar contra ella. Se reconoce la iniciativa privada como fuente fecun- 
- da de la vida economica de la Nacion. En general, el Estado solo sera 
empresario cuando falte esta iniciativa o lo exijan los intereses nacio- 
nales. 

La aplicacion practica de estos principios ha transformado la vida 
espanola, en lo social y en lo economico. A su amparo ha surgido una 
legislacion, prodiga en realizaciones. 

La fecunda realidad de la proteccion al obrero viene plasmada • 
en las instituciones del Subsidio Familiar, Plus de Ayuda Familiar y 
Seguro Obligatorio de Enfermedad, asi como en el mejoramiento del 
antiguo regimen de Retiros obreros y de la legislacion sobre acciden- 
tes profesionales, vacaciones y fiestas retribuidas. Los fracasados Jura- 
dos Mixtos han sido sustituidos por las modernas y eficaces Magistraturas 
de Trabajo. 

Las reglamentaciones por ramos o industrias dan caracter y estruc- 
tura a la situacion del obrero en la empresa. Por mediacion de estos 
instrumentos de derecho cmpieza a ponerse en practica el principio de 
la participacion obrera en los benelicios industriales, prevista en el 
Fuero del Trabajo. 

Nace por ultimo un completo sistema de prevision con las Mutua- 
lidades Laborales, que abarca desde la formacion profesional, a traves 
de las Universidades que crea y sostiene, hasta la jubilacion, recogiendo 
igualmente el infortunio representado por, las situaciones de enfermedad 
prolongada, invalidez, viudedad y orfandad. 

Muchas de estas disposiciones fueron promulgadas todavia en plena 
guerra civil. Otras se han producido despues, al irse desarrollando la 
labor del nuevo Estado. 

En conjunto, el sistema de seguros sociales y las leyes protectoras 
del obrero, implantadas en Espana desde el advenimiento del nuevo 
regimen, situan el nivcl social espahol a una altura no alcanzada toda- 
vxa por la legislacion de otros paises. 



No liabian transcurrido tres dias desde la enlrada de las tropas na- 
cionales en Barcelona cuando la Direccion de “La Maquinista” se incor- 
poro a su puesto y cmpezo con febril actividad su labor. 
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Obra de reparacidn 
moral en "La Ma- 
quinista". 



Grandes eran los destrozos, principalmente en los talleres de la 
Barceloneta. Sin embargo, no alcanzaban la gravedad temida. La seccion 
de caldereria de puentes estaba completamente destruida y varias im- 
portantes maquinas averiadas de consideracion. Pero las secciones prin- 
cipals, como fundiciones y forja, no habian sufrido practicamente dano 
alguno. Los talleres de San Andres se encontraban intactos y con su 
maquinaria, aunque abusada, casi completa. Era mucho mas de lo que 
la Direccion se hubiera atrevido a esperar y por ello su satisfaccion no 
tuvo limites. 

Con las prim-eras brigadas disponibles empezo “La Maquinista” su 
participacion en la labor de reconstruccion de Espana. Desde el dia 30 
de enero de 1939 emprendio los trabajos para dar circulacion por el 
puente sobre el rio Llobregat en el Prat, circulacion vital para Barce- 
lona, que quedo restablecida el 3 de marzo, despues de ejecutar a la 
perfeccion trabajo tan arriesgado como el de trasladar a un kilometro 
de su emplazamiento un puente de 120 toneladas de peso, sin desmon- 
tarlo y sometiendolo luego a un lanzado, a pesar de tratarse de una 
obra del ano 1884. Mientras tanto, el dia 10 de febrero liabia salido 
de los talleres la primera locomolora reparada. El 12 de marzo quedaba 
restablecida la circulacion por el puente de San Celoni, permitiendo 
el paso de los trenes hasta Gerona. El 29 de mayo quedaba terminada la 
primera etapa de reparacion de los puentes sobre los rios Ter y Fluvia, 
que hacia posible el acceso ferroviario liasta la frontera francesa por 
Port-Bou. 

Shnultaneamente se llevaba a cabo la restauracion de las propias 
instalaciones y se emprendfa la reorganizacion tecnica de los talleres, 
racionalizando la produccion y estableciendo una adecuada y eficiente 
preparacion y distribucion del trabajo. 

Otra obra reparadora, esta de tipo moral, llevaba a cabo “La Maqui- 
nista” : la de ir en auxilio de los f amiliares de sus colaboradores muertos 
durante la guerra. A los que ya hemos citado en paginas anteriores, se 
unian los nonibres de Lorenzo Cabaiies, empleado delineante, y de los 
obreros Rafael Domingo Tallada y Joaquin Nunez Gomez, asesinados 
por los marxistas. El Consejo de Administracion, reimido el dia 10 de 
mayo, acordaba para sus deudos las pensiones y ayudas en cada caso 
estimadas justas y necesarias. Indemnizaba de la perdida de sus jornales 
a los obreros despedidos por los revolucionarios y resarcia a otros de 
sus jubilados de las pensiones que les habian sido suprimidas en tiem- 
po rojo. 
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El homo de acero viertc cn el cubilote su ardiente contenido 



Luego reorganizaba el Consejo cle Administracion, dando entrada R e0 rganizaci6n del 
en el a tres representantes de la Compania del Norte: Torroja, Marquina Consejo. 
y Fortuny, y a cuatro de la de M. Z. A.: Traver, Peironcely, Espinosa 
de los Monteros y Prats. En la vacante ocasionada por el fallecimiento de 
Damian Mateu era nombrado el ingeniero Juan Golobart. 

Como los cargos directives de la Sociedad habian quedado desar- 
ticulados, hizose precisa tambien su reorganizacion. Fue designado para 
el de Director, Manuel Junoy Cornet, a quien ademas el Consejo acordo 
nombrar Consejero como reconocimiento a su labor. Se conlirio el cargo 
de Director Adjunto al antiguo Subdirector, Andres Montaner Serra, y 
el de Subdirector a quien venxa desempenando las funciones de Inge- 
niero Jefe de la Oficina Tecnica, Ilermenegildo Puig Marti. 



509 




Situacidn econ6mica 
de la Sociedad. 



La ciudad de Barce- 
lona se reconstruye. 



Estalla la segunda 
guerra mundial. 



Si la impresion con respecto a las instalaciones y elementos de pro- 
duccion habia sido optimista, como hemos dicho, la situacion economica 
y de tesoreria dejada por los rojos era desastrosa. Con la ayuda de algu- 
nos Bancos y la que desinteresadamente prestaron las Companias de 
M. Z. A. y del Norte, fue posible reunir los fondos necesarios para aten- 
der los primeros gastos indispensables para poner en marcha la industria. 

No obstante, el primer impulso estaba dado y las dificultades de todo 
genero eran salvadas animosa y decididamente. En compensacion, el 
trabajo aflufa por todas partes. 

En la ciudad de Barcelona se habian iniciado, mientras tanto, las 
obras de desescombro y reparation de calles a la par que se reorganiza- 
ban los transportes y el avituallamiento de una poblacion que rebasaba 
el millon de liabitantes. 

Aprovechando las destrucciones producidas por los bombardeos se 
pensaba ya en obras de urbanizacion. Pero urgian antes las de recons- 
truction de edificios, canalizaciones, instalaciones de agua, gas y elec- 
tricidad, trabajos de vialidad y reorganization de parques y jardines. 

El volumen de escombros alcanzaba los 600.000 metros cubicos, de 
los cuales iban a ser aprovechados 100.000 para los terraplenes que se 
preci'saban con objeto de emprender mas adelante nuevas urbaniza- 
ciones, como la prolongation de la Avenida de Jose Antonio Primo 
de Rivera — antigua calle de Cortes — hacia el Llobregat. 

Las zonas proximas al puerto — el casco antiguo y la Barceloneta — 
eran las mas afectadas por la guerra. De aqui que la reconstruccion del 
mercado de la Barceloneta fuese una de las primeras obras empren- 
didas. Para el casco antiguo de la ciudad se ballaba vigente un proyecto 
total de “Reforma, Urbanizacion y Enlace” que habia sido aprobado 
el 28 de mayo de 1934 y cuya pronta realizacion iban a facilitar las 
destrucciones llevadas a cabo. 

La labor de reconstruccion nacional se iba a ver dificultada por un 
nuevo y pavoroso conflicto mundial. En efecto, el Tratado de Versalles, 
que puso fin a la guerra del 14, habia condenado a Alemania — la 
nation que llego tarde al reparto del mundo — a una situacion de 
inferioridad que no podia ser prolongada indefinidamente. El pueblo 
aleman, empobrecido y abocado al comunismo, venia instando reitera- 
damente la revision del Tratado, sin que sus pretensiones lograran 
despertar un eco favorable en la Sociedad de las Naciones. Asi fue como, 
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siguiendo el ejemplo de otros paises, Alemania acabo por desentenderse 
del organismo internacional ante el movimiento nacional que did el 
poder a Hitler en 30 de enero de 1939. 

Von Ribbentrop ha dejado consignada en sus Memorias, publicadas 
en espanol por Diario de Barcelona, una frase que justifica la actitud 
alemana: “Los pueblos — dice — no se dejan prensar entre las clau- 
sulas de un tratado, sino que, por el contrario, quieren y tienen derecho 
a vivir, y cuando existe un estatuto que lentamente les va ahogando e 
impide el desarrollo de su politica y de su economia normales, entonces 
ese pueblo se salta a la torera las clausulas, los articulos y los protocolos”. 

Y ese fue el caso del Tercer Reich. Hitler, una vez conseguido el 
rearme aleman, jugo primero y con fortuna la carta de la ocupacion 
militar de la cuenca del Ruhr. Mas tarde, llevo a cabo la anexion de 
Austria. Mediante el pacto de Munich logro la reincorporacion al Reich 
del territorio sudete, a la que sucedid la anexion de Checoeslovaquia 
entera. 



En los talleres de la Barceloneta puede asistirsc a esta operacion por la cual el chorro de acero vertido cn estos recipientes sc convicrte, al enfriarse, 

cn lingotes aptos para 6er transformados por forja 




La prensa dc forjar, dc 1.800 toneladas, en plcno trabajo 



El objetivo inmediato de la Alemania hitleriana fue a continuacion 
Dantzig. Pero Inglaterra y Francia estaban ya decididas a oponerse a 
cualquier nueva situacion de fuerza impuesta por los alemanes y ha- 
bian garantizado a Polonia ayuda militar en caso de agresion, mientras 
gestionaban tambien la adhesion rusa a esta garantia. La diplomacia 
aleraana logro, sin embargo, no solo annlar esta accion, sino conseguir, 
en 23 de agosto de 1939, la firma de una alianza con los Soviets. 





Mientras tanto la tension germano-polaca llego a un punto critico. 
Rechazadas por Polonia las propuestas alemanas que en forma de ulti- 
matum fueron radiadas en la noche del 30 de agosto de 1939, el dia 
primer o de septiembre la Wehrmacht cruzo la frontera polaca y, no sin 
que mediara una ultima tentativa italiana para mantener la paz, fueron 
cursadas el dia 3 al Gobierno del Reich las declaraciones de guerra 
francesa e inglesa. 

Polonia sucumbio, atacada fulminantemente por Alemania, y por 
Rusia tambien, a partir del 17 de septiembre, en forma inesperada. 



Espaiia vivia al margen de la contienda y trabajaba. Ante el elevado 
rendimiento que habian demostrado en servicio las locomotoras “1.700” 
proyectadas y construidas por “La Maquinista”, la Compania de M. Z. A. 
decidio la construction de un nuevo tipo de locomotora tambien “Mon- 
tana” que, reuniendo las caracteristicas esenciales de aquellas, pudiesen 
desarrollar una mayor potencia, con el fin de satisfacer las condiciones 
exigidas por el aumento constante de peso y velocidad de los trenes 
expresos. Estas fueron las locomotoras serie “1.800”, la primera de 
las cuales fue entregada ya en julio de 1939. En el segundo semestre 
de ese ano se construyeron todavia otras nueve unidades de esta serie. 
Era maravillosa su estabilidad de marcha a las mas alias velocidades, 
pero la adquisicion de buenos carbones y especialmente de los aceites 
que su alta temperatura de recalentamiento requeria, creo tantas dificul- 
tades una vez declarada la segunda guerra mundial, que se desistio de 
construirlas en mayor numero. 



Al finalizar el aiio 1939, “La Maquinista” podia enorgullecerse de 
haber realizado ya una labor intensisima y contemplaba esperanzada 
el porvenir, consciente de su capacidad y de que la reconstruccion de la 
Patria convaleciente de las heridas de la guerra civil iba a necesitar 
mas que nunca de su esfuerzo. 

Terminado el ejercicio, se registraba un superavit relativo por los 
once meses de trabajo. No obstante, en el balance bubo de figurar una 
partida de “Resultas de ejercicios cerrados a amortizar” que importaba 
la enorme cifra de 9.706.514*96 pesetas, lastre que inevitablemente 
habia de gravitar sobre el futuro desenvolvimiento economico de la 
Sociedad, maxime teniendo en cuenta que por entonees el capital de 
la misma seguia siendo de veinte millones. 

A mas de sesenta millones de pesetas ascendia el importe de los pedi- 
dos en cartera, pero aparte de las actividades normales de los talleres, 
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Las locomotoras 
"Montana" serie 
" 1 . 800 ". 



Balance de once 
meses de trabajo. 



rUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 




Prosigue la lucha en 
Europa. 

1940 



La maquinaria textil. 






representadas ahora principalmente por las locomotoras y los grandes 
motores Diesel, “La Maquinista” se disponia a extender su campo de 
actividades sentando firmemente los jalones de una expansion que se 
preveia necesaria e inaplazable. 

Sin embargo, estas ansias de superacion no iban a tener una reali- 
zacion facil, puesto que, como hemos visto, a las dificultades internas 
se habian sumado antes de terminar el ano 1939 las complicaciones e 
inquietudes que acarreaba la situacion internacional. 



La guerra continuaba en Europa. La U. R. S. S. dirigio sus ambi- 
ciones hacia Finlandia, a la que obligo a capitular el 12 de marzo de 
1940 despues de una guerra que habia durado ciento catorce dias y 
en la que el minusculo ejercito fines se batio heroicamente, poniendo en 
un aprieto al coloso agresor. 

Terminada la campana polaca, el ejercito aleman emprendio su 
ofensiva contra Francia, arrollo a Belgica y Holanda que trataron 
de impedirle el paso a traves de sus territories respectivos y vencio 
rapidamente a las fuerzas francesas, obligando al ejercito expediciona- 
rio ingles a un precipitado y cruento reembarque en Dunkerque. 

La presion inglesa sobre Dinamarca y Noruega para evitar los sumi- 
nistros de mineral de hierro a Alemania, determino la invasion germana 
de aquellos paises, que se realizo de abril a junio de 1940, no sin que 
Noruega ofreciera enconada resistencia. 

Desde el 10 de jimio Italia entraba en guerra con Francia e Ingla- 
terra y pronto el conflicto se extendia a los Balcanes. 



Como consecuencia del plan de reorganizacion trazado por “La Ma- 
quinista”, fue necesario concentrar en San Andres las secciones de 
Maquinaria y trasladar parte de la Caldereria, radicada en la factoria 
de la Barceloneta. Pero a mediados de 1940 y en pleno desarrollo dicho 
plan, la construccion de maquinaria textil suscito un problema al que 
hubo que prestar especial atencion. Por una parte el Consejo y la Direc- 
cion juzgaban del maximo interes extender el campo de actividades en 
este ramo. Por otra, la realizacion de tal proyecto tropezaba con el 
inconveniente de no disponer de un departamento exclusivamente dedi- 
cado a esta especialidad, muy distinta de la construccion de locomotoras 
y de motores Diesel y que, al adquirir mayor volumen, no podia quedar 
diluida en el conjunto de las demas, so pena de ocasionar perturbacio- 
nes que convenia soslayar. 
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En esta situacion se presento oportunidad de adquirir un taller en 
marcha, el que poseia en Manresa la entidad denorainada “Maquinaria 
Industrial, S. A.”, consagrado exclusivamente a maquinaria textil, con- 
venientemente utillado y con personal idoneo. Era la solucion ideal del 
problema, ya que permitia, a la vez que unificar la produccion de los 
talleres de “La Maquinista”, ampliar la de maquinaria textil a otras 
maquinas que las cardas de chapones, unicas que venia construyendo 
desde que establecio su convenio con la Casa “Platt”. 

El proyecto prospero, y tras del estudio economico a que fue some- 
tida la operacion, “La Maquinista” adquirio una participacion mayo- 
ritaria en el capital de “Maquinaria Industrial, S. A.”, pasando a ejercer 
el control y la direccion de aquella Soci'edad y de sus talleres, que asi 
quedaron virtualmente convertidos en la seccion de maquinaria textil 
de “La Maquinista”. 

El convenio con los anteriores propietarios se firmo en julio de 1940 
y la intervencion de “La Maquinista” ha continuado basta nuestros dias. 
A ella se debe el creci'miento extraordinario y el mejoramiento tecnico 
que ha experimentado “Maquinaria Industrial, S. A.”, hasta ser hoy una 
de las mas potentes y acreditadas industrias del pais. 



El fotografo ha sorprendido a estos operarios extrayendo del homo la picza en calientc para su forjado posterior 



El Pacto tripartite) y 
el "nuevo orden". 



1941 



Evolucidn en la cons- 
truction de material 
tractor ferroviario. 



Refundicidn de re- 
cargos en las parti- 
das arancelarias. 



Pero, volvamos al momento internacional. Despues de una oferta 
de paz de Hitler a Inglaterra, que fue rechazada, concertose, el 27 de 
septiembre de 1940, el pacto tripartito entre Alemania, Italia y el 
Japon, potencias que constituian el llamado “Eje Berlin-Roma-Tokio”. 
Por este Tratado, el Japon reconocia y respetaba las funciones direc- 
trices de Italia y Alemania para el establecimiento de un nuevo orden 
en Europa. Por su lado, Italia y Alemania otorgaban el mismo trato 
al Japon para la implantacion de un nuevo orden en la gran Asia Orien- 
tal. Este “nuevo orden” lo estaba ya imponiendo el Imperio del Sol 
Naciente a la China por medio de la guerra de invasion aiios antes 
emprendida. 

El 6 de abril de 1941 Alemania declaro la guerra a Grecia y Yugos- 
lavia. Bulgaria, en cambio, se adheria al pacto tripartito y daba entrada 
en su territorio a las tropas alemanas. Turquia, la guardiana de los estre- 
chos, conseguia mantenerse en una dificil neutralidad. 

El paso inexorable de los anos determino fatalmente la desaparicion 
de destacados miembros del Consejo de “La Maquinista”. Aunque no 
perteneciera ya al mismo, es obligada la mencion del Marques de la 
Argentera, principal impulsor de la ampliacion de la Sociedad, falle- 
cido el dia 5 de mayo de 1941. 

Debido a las dificultades creadas por la guerra mundial y ante las 
necesidades de material con que luchaban las distintas Companias, se 
acordo por parte de las de M. Z. A. y Oeste-Andaluces, adoptar un tipo 
de maquina “twelve wheeler” de gran potencia y esfuerzo de arrastre, 
pero lo mas sencilla posible en cuanto a manejo y entretenimiento. Se 
escogio como modelo el de las locomotoras serie “4.251-55” que “La 
Maquinista” habia construido para la Compania de los Ferrocarriles 
Andaluces en el ano 1935. Este tipo, con ligeras variaciones para uni- 
ficar los criterios de las dos Companias, dio origen a la serie “2.400”. 
De su exito dara idea el liecho de que entre “La Maquinista”, “Babcock 
& Wilcox”, “Euskalduna” y “Material y Construcciones” han llegado 
a construirse alrededor de 250 unidades hasta el momento actual. 



Pocas novedades hubo en Espana en aquellos momentos en materia 
de legislacion arancelaria. No obstante, tanto el “Recargo con destino 
a la intervencion del cambio” — fijado por la Ley de 29 de mayo de 
1936 y Decreto de igual fecha — , como el denominado “Recargo tran- 
sitorio” — establecido por la Ley de 24 de diciembre de 1912 — , que- 
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daron refundidos 
con los derechos 
iijados en la pri- 
mera y segunda 
columna de las 
respectivas parti- 
das de los Arance- 
les de Aduanas, 
por Ley de 11 de 
junio de 1941. 



Este es el trabujo de remachado para la union de dos virolas de uno caldera de locomotora 



La situacion 
internacional era 
obsesionante, pero 
las cosas habian 
de complicarse 
mucho mas toda- 
via. Era de prever 
que una inteligen- 
cia entre Stalin y 
Hitler no podia 
ser duradera, pues 
fatalmente el crea- 
dor del pacto 
66 Antikomintern ” 
habia de chocar 
con los Soviets. 

Por su parte Rusia habia dado rienda suelta a su rapacidad desde 
el primer momento en que se vio con las manos libres, y su poderio 
aumento enormemente. Comenzo Hitler a temer por la seguridad ale- 
mana, a merced de un aliado tan poderoso como tornadizo, y decidio 
eliminar el peligro. El 22 de junio de 1941 empezaron las hostilidades 
contra Rusia, como prologo de la que habia de ser una larga y tragica 
campana. 

Finalmente el Japon declaro la guerra a los Estados Unidos el 
7 de diciembre de 1941, consumando simultaneamente la agresion 
a Pearl Harbour. Luego... el jinete apocaliptico recorrio la Tierra 
de uno a otro confin. Pocas naciones se salvaron de verse envueltas 
directamente en la contienda. Y aun estas tuvieron que sufrir sus 
consecuencias. 



Rusia cn la encru- 
cijada. 
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La locomotora 
"Santa Fe". 



1942 



Urbanismo muni 
ci pal. 



Deseosa la Compania del Norte de resolver el problema del trans- 
porte de grandes trenes en la zona carbonifera de Leon y especialmente 
en el duro trayecto de Torre a Branuelas, en el que existen rampas de 
hasta 22 metros por kilometro, encargo a “La Maquinista” — que en 
estos momentos aumentaba su capital social a cuarenta millones de pe- 
setas — la construccion de la locomotora tipo “Santa Fe”. Por via de 
ensayo se construyeron dos unidades que respondieron de tal modo a las 
esperanzas puestas en ellas, que las pruebas y entrega de la primera 
fueron celebradas como verdadero acontecimiento y autentico triunfo 
de la tecnica nacional. El dia 6 de octubre de 1942 se congregaron en 
la estacion de Barcelona-Termino multitud de autoridades e invitados 
para el primer viaje oficial, en un recorrido simbolico que terminaba en 
Villanueva y Geltru. 

En el anden se hallaban las primeras autoridades barcelonesas, ade- 
mas del Consejo en pleno y de la Direccion de “La Maquinista”, entre 
cuyos miembros figuraba Armando R. Flobert, Subdirector de la RENFE, 
a la vez patrocinador y colaborador en el proyecto de tan celebrada 
maquina. 

Durante algun tiempo las columnas de la prensa y las revistas espe- 
cializadas hicieron de esta maquina y de su empresa constructora tema 
preferente de sus comentarios. 

El exito de la maquina — que pesaba en servicio 140.000 kilos — 
fue resonante y definitivo. “La Maquinista” construyo veintidds unida- 
des de este tipo. 

En el interin Barcelona daba un nuevo empujon. El Ayuntamiento 
proseguia la reconstruccion y urbanizacion de la ciudad. Los principa- 
les objetivos urbanisticos eran: la apertura frente a la catedral de la 
llamada “via Transversal”, desde la Via Layetana a la Plaza Nueva, 
que debia bifurcarse al Este a fin de enlazar mejor con la carretera de 
Ribas y la calle de Pedro IV. La via Atarazanas-Muntaner, entre el 
puerto y la calle del Conde del Asalto, que uniria dicho puerto con 
la Plaza de la Bonanova — situada entre San Gervasio y Sarria — , 
obteniendose con ello una comunicacion directa de unos cinco kilome- 
tros de longitud. Y el adecentamiento de los alrededores de San Pablo 
del Campo, como medida previa a la desaparicion del llamado “barrio 
chino”. 

Se proyectaba una nueva urbanizacion del barrio de la Barceloneta 
cuyas obras ascenderian a mas de siete millones de pesetas, dejando 
espacios libres para aislar la zona de habitacion de las manzanas indus- 
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triales de “La Maquinista”, la “Catalana de Gas y Electricidad” y las 
instalaciones de la estacion de M. Z. A. 

Se pensaba urbanizar tambien la Plaza de San Agustin, ensanchar 
la calle de Egipciacas, convertir en plaza el solar del antiguo convento 
de Carmelitas Descalzas, situado en la calle Canuda, abrir un pasaje 
entre la calle de la Tapineria y la de los Condes de Barcelona y formal: 
explanaciones para el futuro Paseo Maritimo en las faldas de Montjuicb. 

Ademas se realizarian obras en la Plaza Universidad, en el Paseo 
de Colon, en los parques de la Ciudadela, Guinardo, Montjuich, Giiell, 
Turo y Pedralbes, en los jardines urbanos y en multiples lugares de la 
ciudad, amen de la restauracion de diversos monumentos arquitecto- 
nicos — Salon del Tinell, Hospital de la Santa Cruz, palacio de la 
Virreina — , de la reconstruccion y habilitacion de diversos palacios 
en Montjuich para las Ferias de Muestras y de la construccion de vi- 
viendas baratas. Baste decir que el presupuesto extraordinario de re- 
construccion rebasaba los setenta y siete millones de pesetas y que, 
en 1942, se estaban realizando 1.463 obras de nueva planta cuyo pre- 
supuesto global ascendia a mas de ciento veinte millones de pesetas. 



Fuera de Espana, el mundo continuaba ardiendo en guerra. Las pri- 
meras fases de la contienda fueron favorables a los paises del Eje. Su 
dominio militar llego a ser casi absoluto. Pero tan pronto como — en 
1942 — los Estados Unidos pudieron poner en rendimiento su poten- 
cial industrial y sus enormes recursos, el panorama belico cambio radi- 
calmente. Rusia, auxiliada por el material norteamericano, consiguio 
derrotar a los ejercitos alemanes que habian penetrado profundamente 
en su territorio. Mas tarde — 8 de noviembre de 1942 — se produjo 
el desembarco anglonorteamericano en el Norte de Africa, seguido de 
la reconquista del territorio metropolitan© frances, que se inicio con la 
operacion de Normandia. 

Mientras los beligerantes se desangraban en una lucha sin prece- 
dentes en mortalidad y extension, nuestro pais atendia a su reconstruc- 
cion y observaba atento los acontecimientos. Por su parte, “La Maqui- 
nista” trabajaba a ritmo acelerado, produciendo mas y mejor cada vez, 
en todos los renglones de sus especialidades. 

Por otro lado y a consecuencia de haber sido dispuesto por Ley de 
13 de marzo de 1943 que fuesen conliadas a la custodia y administra- 
cion del ministerio de Hacienda las acciones de Compamas de ferroca- 
rriles que adquiriese el Estado en virtud de canje por titulos de la Deuda 



La guerra muda de 
signo. 



Cambios en el Con- 
sejo de "La Maqui- 
nista". 



1943 
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publica, conforme a la Ley de 27 de febrero del mismo ano, asi como 
tambien por el nombramiento efectuado por Orden ministerial de 5 de 
abril siguiente de una Comision para la administracion de los bienes 
adquiridos a consecuencia de dicho canje, presentaron su dimision los 
representantes de la RENFE que colaboraban en el Consejo. Designo 
la citada Comision, en sustitucion de los consejeros dimisionarios, a los 
representantes de la misrna: Fernando Camacho Bano, Jose M. ft Lapuer- 
ta y de las Pozas, Eugenio Gomez Pereira, Enrique Calabia Lopez y 
Pedro Benito Barrachina; a Gregorio Perez Conesa, Presidente del 
Consejo de Administracion de la RENFE, a Javier Marquina Iborra y 
Armando R. Flobert, Director y Subdirector respectivamente de la refe- 
rida Red Nacional. Estos dos ultimos venian colaborando ya en las labo- 
res del Consejo. 

Asimismo en 1943 fue nombrado Consejero el prestigioso industrial, 
Eusebio Bertrand Serra. Y en septiembre del mismo ano fallecia Igna- 
cio Coll Portabella, Consejero de la Sociedad desde 1919 y Presidente 
desde 1934, siendo nombrado para sustituirle el Vicepresidente, Mariano 
Traver Gomez. 

Posteriormente, con motivo del cese en sus cargos de Presidente y 
Director de la RENFE antes mencionados, fueron reemplazados por 




nuevos titulares de los mismos: Eduardo Alfonso y Jose M. n Rivero de 
Aguilar. Elio no obstante, y a fin de que pudiera seguir figurando en el 
Consejo el prestigioso ferroviario Javier Marquina, se acordo que tran- 
sitoriamente pudiera aumentarse a dieciseis el niimero de puestos del 
Consejo, mediante la oportuna rnodificacion del articulo estatutario que 
los limitaba a quince. 

En mayo de 1944 y a consecuencia de una intervencion quirurgica, 1944 
dejo de existir el Vicepresidente, Eduardo Pujol Xicoy. 

La estimacion bursatil de las acciones de “La Maquinista” — que Cotizacion de ac- 
habia conocido su mayor depresion en los dias de la segunda Republi- C10nes - 
ca — fue creciendo y aunque en el momento critico de 1944 se registro 
la cotizacion minima de 94 por ciento, pronto fue superada en mucho, 
como tendremos ocasion de ver poco mas adelante. 



Despues de los primeros balbuceos en la construccion de motores 
Diesel, iniciada por “La Maquinista”, como vimos, poco antes de nues- 
tra guerra, el incremento que adquirio este sector de sus actividades 
corrio parejas con el exito que obtenian en el mercado las unidades 
puestas en servicio, aparte de las intrinsecas ventajas del sistema. 

Otras circunstancias fomentaron la apetencia del motor Diesel na- 
cional: la escasez de divisas y las dificultades de importacion motivadas 
por la segunda guerra mundial. A ellas se unieron mas tarde las res- 
tricciones en el consumo de energia electrica impuestas por la prolon- 
gada sequia. 

“La Maquinista”, que habia empezado construyendo solo grandes 
unidades de equipos propulsores marinos, emprendio, desde 1942 la 
construccion de motores medianos para buques pesqueros o de cabo- 
taje, alcanzando en 1945 una produccion anual de 12.600 caballos. 

La puesta en servicio de la nueva nave de montaje de motores Die- 
sel, inaugurada en 1944, le permitio extender el campo de aplicacion 
de los mismos. En julio de 1945 pudo entregar el primer motor estacio- 
nario del nuevo tipo “M29” destinado especialmente a equipar grupos 
de reserva entre 300 y 600 caballos, motor al que sucedia el del tipo 
“M20”, tambien para usos estacionarios. 

Mientras se desarrollaba la produccion de estos motores de media- 
na potencia, renacio la actividad en la construccion de grandes equi- 
pos propulsores, construidos en este momento bajo las licencias de 
“Burmeister & Wain” y “Sulzer”, no pudiendo utilizarse las patentes 
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“Krupp” a causa de la guerra. Con la inclusion de varios pedidos de estos 
grandes motores se llego a alcanzar anos mas tarde — en 1949 — la 
cifra de 19.600 caballos anuales. 

En el interin, apenas transcurridos dos anos de su nombramiento, 
fallecia, en mayo de 1945, Eusebio Bertrand Serra. Fue sustituido 
por otra relevante personalidad financiera e industrial: Felix Escalas 
Chameni. 

Ante el empuje de las democracias flaqueo y se hundio Italia, des- 
compuesta interiormente. Por su parte, las bombas atomicas lanzadas 
sobre Nagasaki e Hiroshima enfriaron por completo el belicismo japo- 
nes. El epilogo fue Berlin — 2 de mayo de 1945 — . Murio la guerra 
donde habia empezado a fraguarse. Y si por un momento parecieron 
ser realidad los ambiciosos sueiios de Hitler, aquellas utopias se desva- 
necieron entre el polvo de las ruinas; el mismo Fiihrer quedo enterrado 
en ellas. 

El volcan se apago, aunque solo aparentemente. La expansion cornu- 
nista se encargo de mantenerlo en actividad. Diez anos despues pueden 
contemplarse todavia sus lavas ardientes en movimiento, arrasando pue- 
blos que en vano pugnan por oponerse a su a vance devastador. 

Espana fue y sigue siendo un rincon acogedor en el atormentado 
mundo de la trasguerra, en que otra especie de contienda sorda que se 
ha dado en llamar “guerra fria” mantiene los animos en tension. Franco 
acerto a encauzar sus destinos por los derroteros de la paz y se mantuvo 
firme en olios. La serena actitud espanola, vigilante ante los aconteci- 
mientos exteriores, se hallaba preocupada ademas con problemas inter- 
nos, que no escasearon, piles a los efectos de la guerra civil, agravados 
con la desaparicion de las reservas de oro incautadas por los rojos, se 
sumaron adversas circunstancias meteorologicas que mermaron la pro- 
duccion agricola y dificultaron el trabajo normal. En algunos momen- 
tos la escasez fue agobiante. 



A aquellos malos tieinpos sucedieron otros menos adversos. Cesaron 
las sequias pertinaces y aumentaron las cosechas. Tambien se atenuo el 
aislamiento internacional economico a que Espana estuvo sometida y 
que quedo definitivamente superado en 1953 en cuyo mes de agosto 
— el dia 26 — se firmo el nuevo Concordato con la Santa Sede, firman- 
dose el 26 de septiernbre los acuerdos entre los Gobiernos de Espana y 

522 




FUNDACION 

JUANELO 

I'URRIANO 





1 l NDACION 
JUANELO 
] HRR1ANO 



Locomotora 1800, de la quo solo se construyeron diez unidades y que en su ticmpo constituyo una notable 
innovacion, tanto por sus lincas exteriorcs como por sus caractcristicas espcciales 



los Estados Unidos, uno defensivo, otro de ayuda economica y el tercero 
para mutua defensa. Espana se integraba en el sistema militar occiden- 
tal, reforzando la defensa del continente europeo. Posteriormente, en 
mayo de 1955, ambos paises firmaron un concierto de ayuda naval. 

El esfuerzo no se interrumpio y sus metas se vislumbran cada vez 
mas proximas. En los ultimos anos adquirio notable impulso la pro- 
duction de materias y construcciones fundamentales para el desarrollo 
industrial: carbon, acero, energia electrica. Se incremento la marina 
mercante y la de guerra. Mediante la creation de empresas paraestatales 
emprendiose la production de carburantes y lubricantes, la de fertili- 
zantes, celulosa y libras; progreso la motorization del pais en vehiculos 
de transporte y turismo, tractores y motores de aviation. 

Unificaronse los ferrocarriles de via de ancho normal, formando la 
Red Nacional de Ferrocarriles Espanoles. Se intensified la electrificacion 
de lineas y se modernizo el material tractor y movil. 

Aprovecbando parte de las ventajas que demostro la serie de unida- 
des de la locomotora “Santa Fe”, se proyectaron luego y fueron cons- 
truidas por los mismos talleres hasta 57 locomotoras “Montana” de la 
serie “2.700”, para la RENFE, maquinas que se entregaron entre el 31 
de agosto de 1944, fecha en que salio terminada la locomotora “2.701”, 
primera de la serie, y el 6 de agosto de 1953, en que se efectuo la en- 
trega de la ultima. Forzoso es relacionar tan dilatado plazo de construe- 



Progreso y nuevas 
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cion con la penuria de primeras materias que padecio “La Maquinista” 
durante este tiempo, concentrada principalmente en la insuficiencia del 
suministro nacional de aceros laminados. Es mas, si pudo acelerar a 
ultima hora la entrega de estas maquinas fue merced a haber sido auto- 
rizada para importar un lote de materiales del extranjero. 

No fue este, desgraciadamente, el unico caso en que la industria na- 
cional de locomotoras bubo de quedar en posicion desairada ante sus 
clientes y ante la opinion general, por tan aciaga circunstancia. Si hace- 
mos hincapie en ello es porque este caso de fuerza mayor se convirtio 
a menudo en argumento para vulnerar las leyes protectoras de la pro- 
duccion nacional, achacando a los transformadores una limitacion de 
capacidad que no ha existido en todo caso mas que en funcion de la 
escasa disponibilidad de primeras materias, a la que se veian forzosa- 
mente supeditados. 

Aunque, por fortuna, el problema entro luego en vias de solucion 
definitiva, su prolongada permanencia ha causado fuerte dano. Basta 
leer las ultimas Memorias anuales de “La Maquinista”, donde tan reite- 
radamente se hace alusion a el, para darse cuenta de hasta que punto 
ha perturbado su normal desenvolvimiento y de las posibilidades que ha 
debido sacrificar por esta causa. Incluso las de exportacion, pues la pri- 
mera que se concerto con los Ferrocarriles Portugueses en abril de 1944 
para el suministro de dos de las seis locomotoras que abarcaba el pedido, 
quedo empanada en su brillante e innegable exito tecnico por el desme- 
surado retraso de la construccion. Posteriormente se malograba otra 
operacion de mayor importancia con Chile ante la imposibilidad de 
garantizar el plazo de entrega exigido. 

De otras consecuencias cabe hablar todavia. El hecho, que pudiera 
parecer anomalo, de que se hayan construido recientemente en Espana 
maquinas del tipo “Mikado” con pianos ingleses, se explica por la sola 
razon de que aquel pais estaba en condiciones de proporcionar con 
mayor rapidez las primeras materias necesarias. Y ha sido lamentable 
que tuviera que truncarse asi la tradicion de continuidad de los pro- 
yectos espaiioles de locomotoras de vapor en nuestros ferrocarriles mas 
importantes, tradicion que se habia mantenido invariablemente a lo 
largo de los ultimos treinta anos. 



La insuficiencia del potencial instalado en Espana para la produc- 
cion de energia electrica se puso de manifiesto ante el ritmo vertiginoso 
que adquirio la industrializacion del pais. Las empresas privadas desen- 
volvieron hasta el maximo sus posibilidades de ampliation, mas el 
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deficit subsistia, conjugado con las adversas circunstancias meteoro- 
logicas. El Estado desarrollo por su parte un vasto plan de nuevas 
centrales hidroelectricas cuya realization paulatina aumento conside- 
rablemente las disponibilidades de energia, que, junto con las centrales 
termicas en proyecto, es de esperar lleguen a saturar por completo la 
demanda. 

No estuvo ausente “La Maquinista” en el esfuerzo nacional para la 
solution de tan importante problema, ya que tomo, parte en muchas e 
importantes obras de todo genero. Entre otras, corrio a su cargo la cons- 
truction de esenciales elementos mecanicos para la presa de Flix. Cons- 
truyo las tuberias de alimentation para el salto de Los Peares, las tube- 
rias forzadas de Viella, Benos y Arties, la de Argone, las de Espot y San 
Mauricio, la de Las Conchas, y las de Vilaller y Llesp, completandolas 
ademas con compuertas, ataguias, gruas y otros mecanismos. 

La union de tubos de tan grandes dimensiones — la tuberia de Los 
Peares mide 4 metros de diametro — , que tradicionalmente venia reali- 
zandose a base de remaches, se efectua modernamente por el sistema 
de soldadura electrica. u La Maquinista” introdujo el procedimiento de 
forma gradual y con las precauciones y asesoramientos necesarios. La 
primera obra importante realizada por el nuevo sistema fue la tuberia 
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El 6 de octubrc de 1942, jornndn triunfal para la tecnica espanola. La locomotora “Santa Fe“ 
en los andenes de la estacidn de Barcelona - Termino, a punto de cmprender su primer viaje 
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Franco visita "La 
Maquinista". 



forzada de Viella. Tanto para este trabajo, como para la tuberia de Las 
Conchas ejecutada posteriormente, se procuro el asesoramiento e ins- 
peccion de expertos de la renombrada casa suiza “Escher Wyss”. 



Antes de referirnos al aumento de capital de la Sociedad, hemos de 
registrar el fallecimiento en 1946 de Javier Marquina. Poco despues 
era nombrado Consejero, para sustituirle, Juan Bertrand Mata. 

La situacion mundial y el cambio producido con respecto a Espana 
permitio, en 1946, que “La Maquinista” aumentara su capital social a 
sesenta millones de pesetas. 

Las acciones de la Sociedad se consolidaban de dia en dia hasta 
alcanzar la maxima cotizacion en 1947 al realizarse operaciones al tipo 
de 279 por ciento. 

No fue nunca “La Maquinista” Empresa de grandes beneficios. La 
necesaria y constante variabilidad de sus construcciones lo ha impedido. 
El adagio Catalan de “ fer-se mes savist que rics” le cuadra perfectamente. 
Sin embargo, en la estadistica que sigue la Empresa de los beneficios 
repartidos a los accionistas desde la fundacion de la entidad, puede ob- 
servarse que en este siglo de su existencia el promedio anual de divi- 
dendo a las acciones, incluso teniendo en cuenta para el calculo los 
anos de beneficio nulo, supone una rentabilidad nada despreciable del 
capital invertido. 



Hay que insistir sobre Barcelona, en ininterrumpido crecimiento. 
Porque un presupuesto extraordinario de Modernizacion y Extension 
vino por entonces a senalar una nueva etapa en la urbanizacion de la 
ciudad. Planeaba la transformacion en subterraneo del ferrocarril de 
Sarria en el trozo comprendido entre la calle de Tavern y la antigua 
villa; obras de accesos a la ciudad; enlaces ferroviarios y supresion de 
pasos a nivel; aperturas de calles y nuevas urbanizaciones. 

Paralelamente, el Ayuntamiento llevaba a cabo una importante obra 
social enlazada con el llamado problema de la vivienda, en primer piano, 
no solo en la vida barcelonesa sino nacional. 

Por lo que son y representan en la vida economica e industrial del 
pais, los talleres de “La Maquinista” merecieron siempre la atencion 
de las principales figuras de la Nacion. Monarcas y gobernantes los 
visitaron en distintas ocasiones, como hemos visto a lo largo de estas 
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Locomotoru de la scrie 2700 construidu para la RENEE en 1944 



paginas. Desde 1939, tan honrosos motivos de distincion se consignan 
en el llamado “Libro de Oro” de la Sociedad. En primera pagina figura 
la firma autografa del Jefe del Estado, Generalisimo Franco, quien 
visito los talleres de San Andres el dia 24 de mayo de 1947, fecha que 
“La Maquinista” recuerda con entranable satisfaccion. El dia fue decla- 
rado totalmente festivo en la Empresa, aunque los talleres de San An- 
dres trabajaron a fin de que S. E. pudiera verlos en su normal actividad. 
El personal de la Barceloneta se traslado en masa a San Andres. Alii 
estaban, junto a nuestras primeras autoridades, el Consejo de “La Ma- 
quinista” en pleno, presidido por Mariano Traver. 

“La Maquinista” se babia vestido de gala para recibir al Caudillo. 
Tanto la entrada de las edificaciones como las avenidas que las comu- 
nican entre si, estaban adornadas con altos mastiles en los que ondea- 
ban grandes banderas nacionales. De todos los huecos colgaban asimismo 
tapices y damascos. 

Sobre las once y media de la manana llego el Generalisimo, a quien 
acompanaban los ministros de Hacienda, Obras Publicas, Industria y 
Comercio y Gobernacion. Las aclamaciones que brotaron a su llegada 
continuaronse ininterrumpidamente durante el transcurso de la visita, 
que fue detallada y por demas interesante. Estaba a la sazon terminada 
y a punto de entrega la primera de las locomotoras destinadas a los 
Ferrocarriles Portugueses y se emprendia la construccion de tractores 
para usos agricolas e industriales, aparte de estar terminandose los 
prototipos del nuevo motor “MEN” de 20 HP. Todo ello merecio la 
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atencion especial de S. E., quien se intereso ademas repetidamente por 
las propiedades y capacidad de trabajo del equipo de maquinaria. Buena 
prueba de la impresion que le causo fueron sus palabras a un grupo de 
obreros que se acerco a saludarle, y a quienes recomendo que se esfor- 
zaran en obtener de aquellas maquinas el maximo rendimiento. 

En ocasion de esta visita “La Maquinista” ofrendo al Generalisimo 
Franco una maqueta de la locomotora “Santa Fe”, reproducida en sus 
mas nimios detalles. 




Visitn dc S. E. el Generalisimo Franco u los Tnllcres de San Andres. A su deredm. el Presidcnte del Co rise 
jo de "La Maquinista", Travcr, el Ministro de Industria, Suanzes, y cl Director General de la RENFE, 
Coronel Rivero de Aguilar. A la izquicrda, don Manuel Junoy, Director dc "La Maquinista" 



Quiso el Estado conmemorar con toda solemnidad esta efemerides 
de la primera realizacion ferroviaria hispana — glosada ya en el Capi- 
tulo II de este libro — que fue la inauguracion del ferrocarril de Bar- 
celona a Mataro, celebrada el dia 28 de octubre de 1848. A los cien 
anos exactamente, Barcelona pudo revivir aquel momento historico. 

Apelando a los datos que se poseian de la locomotora nombrada 
“Mataro”, que arrastro el tren inaugural un siglo antes, “La Maqui- 
nista” construyo una reproduccion fidelisima de la maquina. Con igual 
respeto historico, la Casa “Material y Construcciones, S. A.” reconsti- 
tuyo los coches de viajeros. El redivivo convoy, que partio a las diez 
de la manana de una estacion habilitada para el caso en la zona por- 
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tuaria, junto a la^Plaza de Antonio Lopez, llevando a bordo un nutrido 
grupo de pasajeros, ataviados, para mayor propiedad, con las anacro- 
nicas indumentarias de la epoca evocada, realizo el simbolico recorrido 
hasta la antigua Iluro, en medio de curiosa expectacion. 

En ocasion de las fiestas de este Centenario se editaron unos sellos 
de Correos, uno de los cuales tenia estampado el busto del Marques de 




S. E. el GenernHsimo Franco examinu, interesndo. las deli cad as cons- 
truccioncs del Taller de Precisi6n 



Salamanca. Por ignorados motivos no pudieron cumplirse los deseos 
de la Comision organizadora de que junto a esta efigie del gran finan- 
ciero impulsor de los ferrocarriles espanoles apareciera la de Manuel 
Biada, principal animador de la empresa del ferrocarril de Mataro. Pero 
si se frustro este homenaje postal, en cambio los mataroneses le dedi- 
caron un monumento en su propia ciudad, que fue descubierto poco 
despues de la llegada del tren del Centenario. 

Otros actos subrayaron el acontecimiento, pues en tal ocasion fue 
inaugurada la electrificacion de la linea de Barcelona a Mataro, el tunel 
de la Avenida Meridiana, la nueva estacion de Sans y las obras de pro- 
longacion del Metro Transversal a partir del Clot. 
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"La Maquinista" y 
los motores MEN. 



Organizose asimismo una Exposicion Conmemorativa de material 
ferroviario, en la que predominaban las notas de acusado contraste 
entre los viejos artilugios y los dispositivos modernisimos, ultimas crea- 
ciones de la tecnica. Tenian cabida en el mismo recinto multitud de 
instalaciones de ferrocarriles en miniatura, que hicieron las delicias de 
chicos y grandes. 

Los testimonios contenidos en el “Libro de Oro” corroboran el inte- 
res despertado por las instalaciones de “La Maquinista”. Tales los del 
Jalifa Muley Hassan; el Director General de los Ferrocarriles Portu- 
geses, Rogelio Vasco Ramalho; los profesores y alumnos de la Univer- 
sidad de El Cairo y del Instituto Tecnico de Lisboa. Tambien la Comision 
parlamentaria de los Estados Unidos, que realizo un viaje a Espana en 
septiembre de 1949. Los ministros de Obras Publicas, Pena Boeuf y 
Fernandez Ladreda, y tantas otras personalidades cuya enumeracion 
constituiria una larga reseiia. 

El decano de los miembros del Consejo de Administracion de “La 
Maquinista”, Luis Sedo Guichard, consejero en funciones desde 1917, 
presento su dimisidn en 1949 invocando su avanzada edad y el deli- 
cado estado de su salud. Fue nombrado Consejero de Honor, como 
obligada deferencia y demostracion de gratitud de la Sociedad. Para 
reemplazarle en activo y continuar la tradicion de figurar en el Consejo 
tan ilustre apellido, fue nombrado el propio hijo del dimisionario, 
Alfredo Sedo Peris-Mencheta. 

La misma Junta General que ratifico los anteriores nombramientos, 
acordo nombrar vocal a Andres Montaner Serra, en meritos de toda su 
vida profesional dedicada a la Empresa, de la que desde 1939 era Di- 
rector Adjunto. 

En abril de 1951 fallecia el consejero Eduardo Alfonso Quintanilla, 
incorporado al Consejo desde 1944 y de quien se recordaba que asistio 
en representacion de la Compania de M. Z. A. a la colocacion de la 
primera piedra de los talleres de San Andres alia por el ano 1918. 

El persistente problema de las restricciones electricas obligo a pen- 
sar en el motor pequeno. Sebastian Nadal fue el autor de un proyecto 
de motor Diesel de 10 HP. que fue puesto en construccion por “La 
Maquinista” conjuntamente con la Casa “Elizalde”, aunque mas tarde 
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paso a ser construido totalmente por la primera. Para la explotacion 
de este tipo de motor, que sucesivamente ha ido ampliando sus gamas de 
potencia hasta llegar a los 60 HP., se fundo como filial de “La Maqui- 
nista” la entidad “Motores MEN, S. A.”, anagrama que responde a las 
iniciales de sus creadores, Maquinista-Elizalde-Nadal. El motor MEIN, 
por su multitud de aplicaciones, tuvo gran aceptacion y de el se ha cons- 
truido un elevado numero de unidades, extendidas ampliamente por 
todo el pais. 

Todavia tenemos que consignar un nuevo progreso: la adaptacion Perfeccionamientos 

de la sobrealimentacion por turbina de aprovechamiento de los gases de en la construccion 
, . , , ,. , de motores Diesel. 

escape a las series de motores M20 y M29 , con lo que se amphaba 
el campo de potencias utiles y se disminuia el precio por caballo. Con la 
colaboracion de “Brown Boveri”, el exito de estos nuevos equipos, 
el primero de los cuales quedo listo en 1950, mejoro todavia hasta el 
punto de que mas de la mitad de los motores de estos tipos que cons- 
truye “La Maquinista” son sobrealimentados. 

A la par que iba sedimentando la organizacion necesaria para llevar 
a cabo tan completo programa, “La Maquinista” conseguia la forma- 

Compuertas para la presa de Flix 





El tren del Ccntcnario on $u viaje conmemorativo de Barcelona a Mataro, a la .<alida del tunel de Monpat. 

el dio 28 do octubre de 1948 



cion de operarios especializados eii estas construcciones cada vez mas 
delicadas y precisas y ponia tambien los medios para que el utillaje y 
la maquinaria fuesen los optimos para esta clase de trabajos. 

Dos etapas pueden ser seiialadas en este sentido. La segunda guerra 
mundial habia dificultado de tal manera la importacion de las guarni- 
ciones de bomba e inyector — piezas delicadisimas y de precision extre- 
mada que habia que adquirir de casas especialistas mundialmente cono- 
cidas, como por ejemplo la “Bosch” alemana — , que la Direccion deci- 
dio montar instalaciones propias. Se concentraron en la factoria de San 
Andres, en una nueva nave llamada Taller de Precision, donde se resol- 
vieron, con acierto, celeridad y verdadero espiritu de equipo, todos los 
problemas cteados, merced por otra parte a los magnificos medios de 
produccion que fueron poniendose a su alcance. Tal fue la primera 
etapa. 

La segunda obedecio a la necesidad de ampliar sucesivamente el 
tamano de las piezas que debian ser fabricadas con tolerancias y cali- 
dades cada vez mas depuradas, instalandose desde 1951 nuevas maqui- 
nas de gran precision y capacidad siempre creciente, que llegarian, en 
febrero de 1954, a la puesta en marcha de la nueva mandrinadora fre- 
sadora de 3 metros de carrera vertical de la Casa C. W. B. 

El proceso de perfeccionamiento ha continuado incesantemente. 
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Este hecbo, unido a las crecientes necesidades del pais, habra de faci- 
litar el futuro desarrollo del Diesel, tanto en el campo de los mayores 
motores para propulsion marina como en el de los mas seguros y regu- 
lares motores para servicios estacionarios. 

Cuestion acuciante la de la vivienda. La poblacion de la ciudad de 
Barcelona, segun el censo oficial de 1950, era de 1.280.179 habitantes 
y la provincia rebasaba los 2.200.000. El aumento de poblacion, debido 
en buena parte a un movimiento inmigratorio de las provincias de 
Levante y Mediodia hacia Cataluna, venia a agravar el problema de la 
vivienda, aumentando en extension los grupos de barracas diseminados 
en las afueras de la urbe. Los organismos oficiales y algunas entidades 
particulares tendian y tienden a solucionar el problema. 



Con referencia al comercio exterior, Espana consiguio cifras posi- 
tivas en su balance en 1951, siendo de destacar que el saldo favorable 
a las exportaciones fue de 277 millones de pesetas oro. 

Y arrojara alguna luz al lector saber que de 4.629 Sociedades Ano- 
nimas establecidas en Espana en 1931, con un capital desembolsado 




El Centenario del Ferrocarril en Espana fue celebrado con toda propiedad. y los coolies y los viajeros 
evocaron maravillosamente los mementos vlvidos un siglo antes 



El problema de la 
vivienda. 



El comercio de ex- 
portacidn y las So- 
ciedades Andnimas. 
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Desenvolvimiento 
econdmico de "La 
Maquinista". 



1952 




que representaba 12.264 6 4 
millones de pesetas, pasamos 
en 1951 a 8.289 Sociedades 
cuyo capital desembolsado 
ascendia a 52.149‘8 millones 
de pesetas. Estas cifras se in- 
crementan todavia despues 
a 9.370 Sociedades y 72.806 
millones de pesetas. 



En “La Maquinista”, la 
magnitud de las ampliacio- 
nes realizadas y de los nue- 
vos elementos de produccion 
adquiridos en los ultimos 
anos requirio inversiones 
cuantiosas. El capital de la 
Sociedad habia pasado ya a 
ser de cien millones en 1948. 

Pero el creciente volumen 
de pedidos, que en el ano 
1951 sobrepasaba la cifra de 

400 millones de pesetas y que desde los comienzos de 1952 se ha mante- 
nido invariablemente por encima de los 700 millones, hizo que se consi- 
derase llegado el momento de llevar a la practica las medidas previsora- 
mente estudiadas por la Direccion para hacer frente al mayor contin- 
gente de trabajo sin que hubiesen de alargarse los plazos de entrega. La 
realizacion de tales medidas implicaba la liabilitacion de nuevos locales 
y el incremento del equipo industrial. Habia ademas que contar con el 
establecimiento del nuevo taller destinado a la construccion de material 
electrico, de reciente incorporation a las actividades de la Empresa. 



La llamnriu "arquitecturn banonrio", con sus lisah superficies y gus elevados 
remate®, dun nuevo aspccto a algunns plazas y uvenidag burcelonesa* 



"La Maquinista" 
duplica su capital 
social y lo amplfa 
de nuevo. 



Todo ello impuso un nuevo y considerable aumento de los medios 
economicos de la Sociedad a base del plan aprobado por la Junta Gene- 
ral extraordinaria celebrada el 19 de junio de 1952. La cuantia de la 
ampliacion que se consideraba necesaria de momento fue fijada en cien 
millones de pesetas, con lo que el capital acciones de “La Maquinista” 
se duplico, pasando a ser de doscientos millones. Invertida totalmente 
esta cifra en la construccion de nuevas instalaciones y en la adquisicion 
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de equipo industrial* sin que hubiera llegado a completarse el plan apro- 
bado, el Consejo de Administracion celebrado el 15 de septiembre de 
1954 acordo una nueva emision de acciones por valor de otros cin- 
cuenta millones de pesetas, lo que eleva a doscientos cincuenta millones 
el capital social. 

Si tenemos en cuenta que en el ano 1939 contaba “La Maquinista” 
con un capital de veinte millones de pesetas, podremos formarnos idea de 
cual ha sido el esfuerzo desarrollado en el vertiginoso impulso productor. 

La participacion de las antiguas Companias de M. Z. A. y del Norte 
se mantuvo en la misma proporcion iniciada en 1917, aun despues de 
la nacionalizacion de los ferrocarriles espaiioles, ya que a traves de la 
Comision Administradora de los Valores Ferroviarios del Estado se han 




En Bnreclonu, como cn Madrid, los rnscacielos edificados estos ultimos anos 
emergen desmcKuradamentc del rasante de las construeeiones anteriores 



suscrito en cada momento las acciones que correspondian a aquellas 
Companias de todas las emisiones realizadas. Es de justicia consignar 
aqui que la compenetracion entre las antiguas Companias y “La Maqui- 
nista” ha continuado existiendo, eficaz y positivamente, por el inter- 
medio de la Comision actual, que cuenta con una nutrida representacion 
en el Consejo de Administracion de la Sociedad. 

Ademas, y como consecuencia de la ultima ampliacion de capital, 
diversas firmas industriales de relieve han asociado sus intereses a los 

de “La Maquinista” suscri- 
biendo importantes paquetes 
de acciones. Una aportacion 
destacada por su volumen y 
por la trascendencia que su- 
pone para “La Maquinista” 
y para su prestigio interna- 
cional, ha sido la de la So- 
ciedad suiza “Brown Boveri 
& Cie.”, a la que estaba ya 
vinculada por un contrato de 
licencia para la fabricacion 
en Espana de algunas de sus 
especialidades en material 
electrico. 



Saltando a otro asunto, 
rememoraremos que con 
motivo del Congreso Euca- 
ristico Internacional que iba 



El Congreso Euca- 
rfstico, el urbanismo 
y las viviendas. 
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Un acto inolvidable. 




El Ministro <lc Industrie, Plancll, imponc las insignias <le la Gran Cruz del Merito Civil ul Director de 
"La Maquinistn don Manuel Junoy, en memorable acto celebrado en cl recinto de los Tallercs de San 
Andros el din 24 de novicmbre de 1952 



a celebrarse en Barcelona del 27 de mayo al 1 de junio de 1952, el 
ministerio de Obras Publicas — cuya cartera regenta el Conde de Valle- 
llano — acelero la realizacion de nna serie de mejoras en la ciudad y 
su provincia. Se concedio una subvencion extraordinaria y en la pro- 
longation de la Avenida del Generalisimo — popularmente llamada 
“la Diagonal” — se urbanizo la plaza de Pio XII, al propio tiempo que 
se realizaban otras obras de embellecimiento y se procedia a la explana- 
cion y rectificacion de la carretera de Monistrol a Montserrat. 

A raiz de este Congreso surgio en el obispado — mediante aporta- 
ciones de 100.000 pesetas — el proyecto de construir grandes grupos 
de viviendas de diversas categorias. Tambien en el Gobierno Civil de la 
provincia se forjo un proyecto similar. Ambos se estan llevando a cabo 
en nuestros dias, al propio tiempo que la “Obra Sindical de la Vivienda” 
y otras entidades desarrollan una actividad paralela con objeto de llegar 
a solucionar el problema del barraquismo. 



No debemos silenciar un hecho de otro caracter, altamente agra- 
dable. El ministro de Industria, Planell, se traslado a Barcelona, junto 
con otras personalidades de su departamento, para imponer las insig- 
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Locomotora 



del tipo “Mikado" en mis ultimas fnses de montaje, cn los Talleres de San Andres 
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Lu primera locomotorn Diesel, electrica, para maniobras, construiria en 1953 y equipadu con motor Sulzcr genuino, 
pero cuyas restantes unidadcs sc oonstruyen ya con motor nacional del mismo tipo 



nias de la Gran Cruz del Merito Civil al Director General de “La Ma- 
quinista”, Manuel Junoy, acto que revistio caracteres de acontecimiento 
y que tuvo lugar el 24 de noviembre de 1952 ante todo el personal de la 
Empresa y con asistencia de las primeras autoridades y de las represen- 
taciones mas destacadas de la industria y de la ingenieria. 

Aigunos aspectos de En auge su economia, con una poblacion disciplinada y laboriosa, 
la producci6n na- nuestra Nacidn esta en marcha y camina hacia un porvenir cada vez 
C10na1, mas despejado. 

Entresacamos de nuestras estadisticas oficiales aigunos datos sobre 
la economia espanola que creemos de interes senalar dentro del caracter 
de esta obra. 

Considerando como base la produccion del trienio 1929-30-31, la de 
1953 la ha rebasado visiblemente. 

En metales y ferroaleaciones, se observa un descenso notable en la 
obtencion de cobre en cascara y cobre blister, pero en cambio aumenta 
la produccion de cobre electrolitico y refinado. Prospera en forma 
destacada la produccion de estano, aluminio, cine, ferromanganeso y 
ferrosilicio. 

Se obtienen ya, segun datos mas recientes, 872.000 toneladas anuales 
de lingote de hierro y 1.100.000 toneladas de acero, lo que ha sido 
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posible gracias a la modernizacion y ampliacion de las antiguas insta- 
laciones existentes ; y con la proxima e importantisima aportacion de la 
Empresa Siderurgica Nacional de Aviles, estas cifras podran todavia ser 
considerablemente aumentadas. 

La extraccion de 10.500.000 toneladas de hulla conseguida liltima- 
mente deja muy atras la cifra de 7.300.000 toneladas alcanzada hace 
veinte anos. 

Y en la produccion de energia electrica, sumando las cifras debidas 
a instalaciones termicas con las originadas por las instalaciones hidro- 
electricas, llegamos a un total de 10.480 millones de kilowatios-hora. 



En 1953 se registraron en Espana 28 millones y medio de habitan- Eiaumentodepobia- 
tes. Es decir, dos millones y medio mas que los que se habian inscrito Cl6n y la industna - 
en 1940. Este aumento de poblacion, unido al rapido ritmo de industria- 1953 
lizacion experimentado en los ultimos anos, ocasiona una demanda que 
quiza en algunos casos no puede satisfacerse, porque la produccion no 
ha crecido al compas suficiente para mantenerse al nivel de las nuevas 
necesidades. Tal desequilibrio no puede ser sino pasajero, considerando 
los vastos planes actualmente en desarrollo y cuya proxima realizacion 
asentara sobre los mas solidos cimientos la prosperidad futura de Espana 
en todos los ordenes. 




En 1953 se construyo estc coche * motor, uno de los vurios con destino al Ferrocarril Metropolitano 

de Barcelona 
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El Instituto Nacional 
de Industria. 



Desarrollo ferro 
viario. 



La marina mercante 
y la de guerra. 



Creado el 25 de septiembre de 1941, el I. N. I. — Instituto Nacional 
de Industria — debia encargarse de realizar y encauzar las inversiones 
industriales del Estado y de colaborar con las industrias privadas para 
procurar su mayor desenvolvimiento. A1 concluir el 1953, intervenia 
dicho Instituto en 52 empresas habiendo sido su desembolso efectivo 
de 6.000.000.000 de pesetas. De estas empresas, 13 eran totalmente del 
Estado, que poseia participacion mayoritaria en otras 20 y minoritaria 
en 9, controlando las 10 restantes a traves de otras empresas. 



La longitud de lineas de ferrocarriles de via normal, que en 1941 era 
de 12.775 kilometros, alcanza en 1953 unos 13.200. En via estrecha 
contabamos con 4.617 kilometros de lineas que se han aumentado a 
4.902. Los ferrocarriles espanoles disponen, pues, de unos 18.000 kilo- 
metros de longitud de lineas, de ellos mas de 1.500 electrificados. 

El parque total de material de traccion de la RENFE se descompone 
como sigue: locomotoras de vapor, 3.432; locomotoras electricas, 133; 
automotores electricos, 92, y automotores termicos, 144. 

La flota mercante espanola, al comenzar el 1954, sumaba aproxi- 
madamente 1.250.000 toneladas y la flota pesquera unas 150.000. Ha- 
llandose en servicio veinte buques nuevos de los sesenta y cinco que 
comprendia el programa de construcciones de la “Empresa Nacional 
Elcano de la Marina Mercante” constituida, a tal fin, en 20 de octu- 
bre de 1943. 

La Marina de guerra por su parte se ha incrementado en mas de 
setenta unidades. Para ejecucion de los programas navales y sus obras 
complementarias se habia creado por Ley de 11 de mayo de 1942 
la “Empresa Nacional Bazan de Construcciones Navales Militares” 
que quedo constituida en 1947 con un capital de 350.000.000 de 
pesetas y con factorias navales en El Ferrol del Caudillo, Cartagena 
y Cadiz. 

En los inicios de 1954 se hallaban en servicio: los cinco cruceros 
“Canarias”, “Galicia”, “Almirante Cervera”, “Miguel de Cervantes” y 
“Mendez Nunez”; dieciocho destructores, siete minadores, diez canone- 
ros, seis submarinos, diez lanchas torpederas, siete guardacostas, diez 
dragaminas, diez buques auxiliares, un transporte, seis remolcadores, 
veintitres guardapescas y dos barcazas de desembarco. Hallandose en 
construccion: tres destructores, ocho minadores, seis corbetas y, entre 
otras unidades, varios submarinos. 
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Una vista presente y algo futura tambien de los Talleres de San Andres, imaginando. terminado el actual plan de ampliaciones 




“La Maquinista” no cesa en sus realizaciones. Como consecuencia 
del programa de la RENFE de electrificar las secciones de rampas mas 
pronunciadas en las lineas de importancia, se ha estudiado ultima- 
mente un tipo de locomotora que, dotado de una potencia semejante 
a las “Santa Fe” y “2.700”, sea capaz de desarrollar velocidades supe- 
riores. Este sera el tipo “Confederation”, del que “La Maquinista” esta 
construyendo actualmente una serie de diez unidades. 

Capitulo aparte merece la locomotora Diesel-electrica para manio- 
bras, de recentisima introduction en Espana. Desde hace tiempo expe- 
rimentaba la RENFE la necesidad de un tipo especial de material tractor 
para este servicio. Venia fijando su atencion en la locomotora Diesel 
que, aunque mas costosa de adquisicion que las de vapor, representaba 
en cambio una considerable economia en el consumo. La solution del 
problema fue facilitada por “La Maquinista” a base de la construccion 
de un pequeno lote de locomotoras Diesel-electricas de 350 CV, equi- 
padas con motor Sulzer, cuya licencia posee. Las primeras unidades 
entregadas se han mostrado tan eficientes, que no cabe duda de que la 
RENFE adoptara estas maquinas con caracter general para el servicio 
de maniobra en sus estaciones. 

Esta adquisicion ha puesto otra vez de manifiesto la tendencia que 
va acentuandose cada dia hacia la sustitucion de la traction a vapor, 
cuyas posibilidades de perfeccionamiento parecen agotarse, por la trac- 
tion Diesel y electrica. “La Maquinista”, a la vanguardia siempre de 
todo lo que representa modernization del material motor de los ferro- 
carriles nacionales, esta preparada para el nuevo paso. Su convenio 
reciente con la Casa suiza “Brown Boveri” para la construccion de 
material electrico le permitira desarrollar en Espana esta especialidad 
beneficiandose de la experiencia de tan prestigiosa firma. 

Nuevo desvio hacia la ciudad para recordar que entre las ultimas 
reformas urbanisticas importantes llevadas a cabo en Barcelona d'esta- 
can la inauguration del Metro del Tibidabo, la prolongation del Trans- 
versal hacia San Andres y la conclusion, a mediados de 1954, de la pista 
de Castelldefels. La estetica de la ciudad tiene planteado un nuevo pro- 
blema, el de la llamada “arquitectura bancaria”, en algunas zonas de 
su centro urbano. 

Y tras este inciso, hay que registrar otra perdida irreparable en el 
Consejo de “La Maquinista”, en la persona de su Presidente, Mariano 
Traver Gomez, a quien sorprendio repentinamente la muerte, el dia 



La locomotora 
"Confederaci6n" v 
la Diesel - electrica. 



Ultimas reformas 
urbanisticas. 



1954 



El actual Consejo de 
"La Maquinista". 



Motores Diesel, fobricados en serie, de diversos tipos y potencias 



Visita a los actuates 
talleres de la Barce- 
loneta. 



22 de diciembre de 1953, cuando regresaba a Madrid de la ultima reu- 
nion a la que pudo asistir. 

Despues de los cambios y vicisitudes habidos, la composition actual 
del Consejo de Administration de “La Maquinista”, es como sigue: 
Presidente, Felix Escalas Chameni; Vicepresidente, Santiago Basanta 
Silva; Consejeros, Pedro Benito Barrachina, Juan Bertrand Mata, Enri- 
que Calabia Lopez, Juan Golobart Perpina, Eugenio Gomez-Pereira 
Ranz, Benito Jimenez Ezquerro, Manuel Junoy Cornet, Jose M.* La- 
puerta y de las Pozas, Andres Montaner Serra, Sebastian Nadal Mar- 
tiarena, Jose Salgado Muro y Alfredo Sedo Peris-Mencheta. Director 
General, Manuel Junoy Cornet. Secretario del Consejo, Andres Monta- 
ner Serra. 

Y ahora ha llegado el momento de recorrer los talleres de la Bar- 
celoneta y San Andres. A proposito lo hemos dejado para el final. 

Pocos rasgos conserva la Barceloneta de su fisonomia primitiva a la 
que nos referiamos en las primeras paginas de este libro, aunque todavia 
sigue siendo zona residential de la gente de mar. Pero a esta se fue 
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agregando paulatinamente una poblacion heterogenea en la que ha 
quedado diluida la antigua caracteristica marinera. Mas de 70.000 ha- 
hitantes se acumulan hoy en la tipica barriada, circunscrita en un area 
que no llega a un kilometro cuadrado. 

Como industrias maritimas subsisten hoy los magnificos y moderni- 
zados “Talleres Nuevo Vulcano” — la antigua Sociedad de Navegacion 
e Industria, cuyo nomhre ha salido a menudo en estas paginas — , los 
“Astilleros Cardona” y algunos otros. 

Los talleres de “La Maquinista” carecen de perspectiva por su parte 
frontal, ocultos entre las casas de vecindad. Desde el Paseo Naeional 
hay que adentrarse por la calle que lleva su nombre, surcada en toda 
su longitud por una via ferrea, para encontrar al final la entrada de la 
factoria, bajo un arco que recuerda el que durante muchos anos, casi 
desde los primeros tiempos de la Sociedad — vealo el lector en los 
grabados de la epoca — fue como un simbolo, demolido recientemente 
al no tener razon de existir en su antiguo emplazamiento, puesto que la 
ampliacion del recinto fabril lo habia dejado puertas adentro. 

Traspuesto el arco, la calle y la via continuan entre dos hileras 

de edificios hasta llegar 

Una hilera de tornos cilindricos de la Scccion de Maquinaria en pleno funcionnmiento ^ patio de re 

cepcion y carga de mer- 
cancias, en el que se 
yergue una gnia girato- 
ria, montada sobre alto 
zocalo. 

A este patio desem- 
bocan las secciones de 
„ caldereria, almacen y 
reparaciones. En el se 
hallan ademas las ofici- 
nas de talleres, la sec- 
cion de expediciones y 
el dispensario de ur- 
gencia. 

La parte posterior 
de los talleres de la 
Barceloneta termina en 
un patio que linda con 
el mar. Aqui se monta- 
ban antano los grandes 
puentes de que en su 
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Mccamzado do un cje intermedio en cl torno tie 10 metros de longitud. en la Secoion de Maquinariu 



lugar se ha hablado y que con tanta profusion construyo “La Maqui- 
nista”. Y en el mismo lugar debio estar emplazado el pequeno astillero 
desde donde eran botadas al agua las enibarcaciones que, mas antigua- 
mente todavia, salian de estos talleres, conforme se ha dicho. 

Secciones de fundi En la Barceloneta se encuentran tambien otras secciones basicas de 
cidn y forja. las construcciones de “La Maquinista”. La fundicion de hierro, de anti- 

gua historia, donde hoy se funden desde piezas minusculas hasta las de 
los mayores tamanos. Una de estas ultimas, de un peso de 25 toneladas, 
ha sido el cilindro de satinar papel construido recientemente por en- 
cargo de una importante fabrica alicantina. La fundicion de acero es 
tambien importante y cuenta con dos hornos electricos, uno de 10 y otro 
de 2 toneladas, que permiten obtener lingotes hasta de 12 toneladas, con 
la produccion combinada de ambos, que efectuan varias coladas al dfa. 

La seccidn de forja es especialmente impresionante y dispone de 
todos los elementos necesarios, entre los que destaca la enorme mole 
de una prensa hidraulica cuyas 1.800 toneladas de fuerza compresiva se 
emplean en la forja de lingotes que de aqui salen convertidos en ejes 
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Motor Diesel -Sul zc8, <le 7.300 HP., parn la “Nuviern Aznar", el de mayor potencia construido hasta la fecha por “La Maquinista 
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El cerebro y el co- 
razon de la Sociedad. 



cigiienales, en bielas y en piezas 
de mil formas y tamanos. 

Tambien esta instalado en la 
Barceloneta el Laboratorio gene- 
ral de talleres, ampliamente uti- 
llado, con aparatos para efectuar 
pruebas de traccion, compresion 
y alargamiento, resistencia a la 
fatiga, resiliencia y dureza, mi- 
croscopios y cuanto precisa para 
determinar las propiedades fisi- 
cas y mecanicas de los materiales, 
asi como su composition quimica. 
En local aparte se balla instalado 
un potente aparato de rayos X, 
de 250 KV, que se emplea para la 
inspection de soldaduras y para 
localizar defectos internos del 
material. 




La complicada y cxnctisimn operation de prncticar orificios de 
2 dccimas dc milimctro a una tobera para inyector de motor 
Diesel la realiza estc tecnico del Taller de Precision de los 
Talleres de San Andres 

en este recinto industrial, es la sede social, el cerebro y el corazon de la 
Sociedad. En el radican sus organos representativos mas genuinos, el 
Consejo de Administration — que tiene alii su lugar de reunion — , 
la Gerencia, la Direccion Tecnica, la Jefatura Administrativa y la de 
Talleres, los departamentos de Contabilidad Central, Caja, Secretaria, 
Facturacion, Presupuestos y Compras. 

Parrafo aparte merece la Oficina de Control y Estadistica instalada 
en el segundo piso, ya que es piedra angular de la organization admi- 
nistrativa. En esta dependencia se confecciona y calcula la nomina de 
todo el personal de la Empresa, se sigue al dia la contabilidad de los 
costes de production y se forman las estadisticas mas variadas cuyo 
conocimiento es juzgado de utilidad. En resumen, la 0. C. E. registra y 
acusa el pulso de la Empresa en cada momento, todo ello por procedi- 
mientos enteramente mecanizados. La instalacion completa de maquinas 
y operadores esta emplazada en una espaciosa y clara sala que constan- 
temente trepida de actividad. Con razon admiran los visitantes este 



Entre el conjunto de las naves 
destinadas a talleres sobresale un 
edificio de cinco plantas, de mo- 
derna apariencia, que sorprende 
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magmfico departamento de la Casa, que es sin duda una de sus secciones 
mejor logradas, tanto desde el punto de vista de su eficiencia como de 
su atrayente aspecto. 

En los pisos superiores de este edificio se distribuyen las diferentes 
oficinas tecnicas, clasificadas y separadas por departamentos o especia- 
lidades: Locomotoras, Motores, Estructuras metalicas, Normalizacion y 
Varios, cada una con su personal idoneo y sus elementos propios de 
trabajo. 

Una nutrida biblioteca tecnica y las mejores revistas espanolas y Bibliotecayaichivo. 
extranjeras de cada ramo, proporcionan la apetecible documentacion 
y el conocimiento de la actualidad cientifica mas destacada. 

En una espaciosa sala en la que se alinean innumerables armarios 
con estantes y cajones esta instalado el arcbivo de pianos. El deposito 
consta de mas de 125.000 ejemplares, preciada documentacion tecnica 
que abarca desde construcciones que datan de los origenes de la Socie- 
dad hasta las actualmente en ejecucion. Tan valioso es este archivo que 
el temor de su eventual destruccion ha inducido a los dirigentes de 
“La Maquinista” a utilizar el moderno procedimiento de fotografiar 




Vcstuarios para obreros cn los Talleres de San Andres 
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Vestuarios 

dores. 



Los talleres 
Andres. 




Rincon del comcdor de ingenieros, en los Talleres dc San Andres 



en microfilm las colecciones mas interesantes, para tener a mano un 
medio de reproduccion fiel y que no ocupa espacio, ya que los clises 
de un miliar de pianos representan solo unos cuantos metros de estrecha 
cinta de celuloide. 



/ come- 



dc San 



Terminaremos la descripcion de los talleres de la Barceloneta con 
la mencion del edificio anexo a los mismos. Su planta inferior esta des- 
tinada a vestuario y lavabos, con sus correspondientes duchas de agua 
caliente y fria. La superior a sala de comedores, con departamentos 
separados para obreros y para empleados y jefes. 

El conjunto de estos talleres ocupa un area de 28.000 metros cuadra- 
dos, siendo la superficie edificada de 22.500. Trabajan en ellos unos 
1.200 obreros y empleados. 



En el antiguo termino de San Andres de Palomar, hoy distrito IX 
de la ciudad, en la zona comprendida entre la calle de San Adrian y el 
Paseo de Santa Coloma que cierra por una parte la linea ferrea de 
Barcelona a Granollers y por la opuesta la Acequia de la Madriguera, 
adquirio “La Maquinista” alia por los anos 1917 y 1918 — segun tuvi- 
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m<>8 ocasion de ver a su debido tiempo — una considerable extension 
de terreno, mas de diez veces mayor que la superficie ocupada por sus 
antiguos talleres de la Barceloneta. En ella erigio sus nuevas insta- 
laciones al emprender la construccion de locomotoras en gran escala. 
Se abrigaba la ambiciosa idea, no abandonada todavia aunque si de 
dificil realizacion, de que un dia quedaran concentradas aqui todas 
las instalaciones en una unica y colosal factoria, a la que incluso se 
penso en dotar de altos hornos y trenes de laminacion para que el ciclo 
de fabricacion y transformation fuera casi completo. 

Aunque el audaz proyecto quedo en ciernes, permanecen como pre- 
misa firmemente sentada esos vastos solares que pueden bacer todavia 
posible la realizacion de lo que basta el presente no ha pasado de ser 
una utopia. 

Crecieron no obstante los talleres de San Andres hasta adquirir sus 
grandiosas proporciones actuales. Como esos hijos de raza pujante que 
llegan a superar la estatura de sus padres, primero igualaron su impor- 
tance y luego dejaron muy atras en desarrollo a los de la Barceloneta. 

De los 295.000 metros cuadrados de superficie disponible estan edi- 
ficados actualmente unos 50.000. Las nuevas construcciones proximas a 
terminarse, entre las que se cuentan la nueva Caldereria y el Taller 
de maquinaria electrica, aumentaran estos en mas de 15.000 metros 
cuadrados. 



Tarde de futbol cn cl Campo de Deportcs dc “La Maquinista Terrestre y Maritime", cn San Andres 
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Cerca de dos mil obreros y empleados forman la plantilla de estos 
talleres. 

La fachada principal corre a lo largo de una amplia avenida que fue 
bautizada con el nombre de Fernando Junoy, en memoria del Director 
de “La Maquinista” que concibio y presidio la obra. 

Aunque los primeros edificios datan de mas de treinta anos, el as- 
pecto exterior del conjunto da una completa sensacion de modernidad 
y de pulcritud. Las notas verdes de los campos circundantes hacen des- 
tacar mayormcnte el tono rojizo de las edificaciones, enmarcadas por 
seto y arbolado. 

En el grupo central de naves — de una longitud uniforme de 200 
metros — estan ubicadas las secciones de Almacen, Caldereria, Maqui- 
naria, Ajuste y Montaje de Locomotoras. Separada de este grupo por el 
foso del puente transbordador de locomotoras, se encuentra la nave 
de montaje de motores Diesel. En las inmediaciones de esta la seccion de 
Tornillerxa, el Taller de Precision y la seccion de Tratamientos termi- 
cos, que constituyen sendos pabellones independientes. 

En el flanco oeste estan los edificios de Vestuarios y Comedores, de 
atrayente aspecto, la Escuela de Aprendizaje y el Comedor de emplea- 
dos y jefes, en la planta baja del cual se hallan la Oficina Administra- 
tive y el Dispensario. 




La modcrnn y modelicn Escuela de Aprendizaje, en los Talleres de San Andres 
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En la Escuela de Aprendizaje las aulas son claras y espaciosas, coino esta de Dibujo, en la que los jove 
nes aprendiccs recibcn las ensenanzus que haran de ello* excelcntes obreros especializados y tecnicos de 

un futuro inmediato 



Antes de llegar a los talleres, en la misma Avenida de Fernando 
Junoy, se encuentra la entrada al campo de deportes, terreno de cesped 
para la practica de futbol y rugby, pista de atletismo y campo de ba- 
loncesto. 

Tal es la vision exterior de conjunto que ofrece la soberbia factoria. 
Una explication minuciosa de lo que en su interior se contiene reque- 
riria muchas paginas, de las que debemos hacer gracia al lector. Cita- 
remos no obstante algunos datos significativos. 



En la section de Montaje de locomotoras existen 24 fosos que per- Algunos datos signi 
miten montar simultaneamente otras tantas unidades. Un puente trans- ficativos. 
bordador emplazado exteriormente, que corre a lo largo de la nave, 
recibe la locomotora terminada y la deposita en la via principal, comu- 
nicada con las lineas de la RENFE. 

El edificio destinado a motores Diesel que, a pesar de sus vastas 
dimensiones — 105 metros de longitud por 33 de ancho y 17 6 50 de al- 
tura — ha tenido que ser recientemente ampliado con una nave com- 
plementaria adosada a la primera, cobija el montaje de las maquinas 
de este sistema, que se construyen en una extensa gama de potencias 
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La seccion de ma- 
quinaria. 



El taller de preci- 
sion. 



La escuela de apren- 
dizaje. 



que actualmente comprende desde 10 hasta 7.000 HP., aunque este 
maximo alcanzado hasta la fecha no constituye ni mucho menos un 
tope irrebasable. Bancos de prueba y frenos hidraulicos de potencias 
adecuadas completan esta moderna instalacion. 



La seccion de Maquinaria es una impresionante concentration de 
maquinas para trabajar los metales, que admira tanto por su numero 
como por su variedad. Tornos por centenares, grandes, medianos y 
pequenos, desde 90 centimetros hasta 10 metros de longitud entre pun- 
tos; fresadoras de capacidades diversas que van desde el tipo corriente 
a las especiales dotadas de doble cabezal; mandriladoras, entre las que 
descuella el Goliat de este taller, una maquina que puede mandrilar y 
fresar superficies hasta de 8 6 750 metros de longitud por 3 metros de 
altura; maquinas de escoplear, alguna de las cuales llega a admitir 
y trabajar al mismo tiempo un paquete de 20 planchas de 32 milimetros 
de espesor, o sea un grueso de 64 centimetros. Maquinas de rectificar 
cuya variedad es tal que permite a este taller realizar igualmente el 
rectificado interior de un agujerito de 3 milimetros de diametro que 
el de los grandes cilindros cuyo hueco es mil seiscientas veces mayor. 



Y si nos detenemos en el Taller de Precision, donde se construye 
el utillaje mas delicado y se preparan las bombas e inyectores de los 
motores Diesel, es ya necesario mirar con lupa las minusculas brocas 
que realizan los casi microscopicos taladros de las toberas de inyeccion 
de combustible. 

Las operaciones que se realizan son de tal naturaleza y exigen tan 
absoluta precision, que el ambiente de ciertos locales requiere incluso 
estar mantenido a una temperatura media e invariable para evitar las 
deformaciones que en el delicado instrumental podrian ocasionar los 
cambios bruscos del aire exterior. Se pasa aqui sin transicion de lo mi- 
nusculo a lo colosal, en una armonia maravillosa. 



Apartado especial merece la Escuela de Aprendizaje, institution 
que, por su organization magnifica, por la belleza de su presentacion, 
por la obra social que realiza y por los resultados que logra, honra y 
enaltece a “La Maquinista”. Aqui reciben ensenanzas teorico-practicas 
de los distintos oficios, ademas de solidos principios religiosos y morales, 
unos doscientos muchachos que van renovandose constantemente, pues 
las promociones de obreros ya formados que semestralmente salen a 
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nutrir las plantillas del taller, son sustituidas en su base por las de los 
nedfitos que con igual periodicidad ingresan. 

El equipo de que dispone la Escuela es completisimo, desde el efi- 
ciente profesorado escogido entre los mejores especialistas tecnicos del 
taller hasta los mas nimios detalles de instalacion. Aulas claras y espa- 
ciosas, sala de dibujo, biblioteca, un buen lote de maquinas-herramien- 
tas, una pequena fundicion y un pequeno taller de forja. Clases teoricas 
por la tarde, practicas por la manana. El aprendiz recibe una ensenanza 
completa sin gasto alguno para el y cobrando ademas su jornal regla- 
mentario, que se incrementa todavia con otros beneficios y con premios 
en metalico a la termination de cada curso, que le son ingresados en 
una cartilla de ahorro. Ajustadores mecanicos, torneros, modelistas, fun- 
didores, delineantes, adquieren en este centro los principios fundamen- 
tals de la profesion que luego desarrollaran y perf eccionaran en la vida 
diaria de trabajo, incorporados ya al engranaje general. Pero aun en- 
tonces continuara la convivencia entre los ex-aprendices a traves de una 
Asociacion de tipo cultural y recreativo, regida por ellos mismos y 
dotada de un magnifico local que la Empresa costea. 

Nuestro relato finaliza. El “personaje historico” a cuyo nacimiento Realidades e hip6- 
y desarrollo hemos asistido, alcanza sus cien anos de existencia. Y cien tesis ’ 
anos de vida de una empresa industrial como “La Maquinista” son 19£ >5 
dignos de ser considerados con respeto, casi diriamos con reverencia, 
por el liondo significado que entrana, ante la constante mutabilidad de 
los tiempos y las vicisitudes de la historia, una permanencia tal que, 
ademas, no fue estatica ni languideciente, sino de luchas, de actividad 
y progreso constantes, hasta formar el poderoso ente que hoy nos es 
dado contemplar con orgullo de espanoles. 

Templada en la adversidad desde sus origenes, endurecida por el 
esfuerzo, llevaba en si el germen de una vitalidad exuberante, de unas 
ansias de expansion que debian desbordarse plenamente a poco que las 
circunstancias ambientales dejaran de ejercer la agobiante presion que 
tantas veces freno su desenvolvimiento. 

En la evolucion y prosperidad de la metalurgia espanola le toco 
desempenar el ingrato papel reservado a los adelantados de cada epoca. 

Para ella fueron los sacrificios de todo comienzo, la lucha contra la 
incomprension, la tension constante de esfuerzo y la abnegacion sin 
medida. Su actuation fue un ejemplo y un estimulo. Mientras vencia 
contra los innumeros obstaculos, deparaba en muchas ocasiones facil 
camino a sus seguidores. 
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Una etapa concluye, 
otra empieza. 



De la signification de “La Maquinista” como centro industrial y 
fuente de trabajo, de las esplendidas realizaciones logradas y de su con- 
siderable aportacion a la economia national, creemos haber hecho una 
mention harto elocuente a lo largo de estas paginas. Dificil seria hacer 
una valoracion exacta de esta aportacion iniciada hace un siglo, pero si 
hubieramos de dar una idea de ella, bastaria citar el dato de que el 
ahorro de divisas que ha supuesto la production de “La Maquinista” 
desde 1939 solamente en locomotoras y motores Diesel, representa la 
cifra de 40 millones de dolares, poniendonos en el caso de que tales 
elementos hubieran tenido que ser importados del extranjero, como era 
de rigor antes de implantarse su construction en Espana, en lo que tan 
gran parte ha tornado esta Empresa. 

Cabe ahora preguntar: si contra viento y marea conquisto “La 
Maquinista” su preeminente position actual, £que no hubiera sido dable 
esperar de su dinamismo, de su teson y de su capacidad creadora, si en 
lugar de una ruta tantas veces angosta y erizada de obstaculos hubiese 
hallado siempre camino ancho y llano a su espiritu emprendedor, ani- 
mado de la mas noble ambition patriotica? 



“La Maquinista” no llega cansada o agotada a este fin de etapa pura- 
mente cronologico que es el cumplimiento del primer centenario de su 
existencia ; antes bien rebosa como nunca de pujanza y vitalidad. Si, por 
una parte, el considerable volumen de trabajo le exige ampliar instala- 
ciones y medios de production, segun un ponderado plan ya en marcha, 
por otra los adelantos de la tecnica le llevan a introducir nuevas amplia- 
ciones en sus planes de fabrication para seguir el ritmo progresivo de 
los tiempos. El momento es de febril actividad, de action renovadora 
y creadora a la vez, de vida desbordante. 

Estable el panorama espaiiol politico y social, en vias de solution 
definitiva los problemas de tipo general que en los ultimos tiempos 
habian gravitado sobre la industria transformadora, “La Maquinista” 
acomete bajo los mejores auspicios su segundo siglo de existencia, que 
un dia dara ocasion a que otros prosigan el libro que hoy termina aqui. 
No se detendra ciertamente el tiempo. El reloj proseguira impertur- 
bable marcando su paso. Y la historia, que es la sucesion de las horas 
de la humanidad traducidas en acciones y en obras — “La Maquinista” 
es una de ellas — , continuara su camino sin punto final. Otras genera- 
ciones forjaran y escribiran la nueva historia de esta Empresa. Nosotros 
solo hemos querido dejar constancia escrita de los primeros cien anos 
de su existencia. 
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FUENTES Y BIBLIOGRAFlA 



FUENTES MAS IMPORTANTES 



Archivo de la Junta Particular de Comercio de Barcelona (Biblioteca Cen- 
tral, Barcelona). 

La documentacion de este Archivo, en buena parte inedita todavia, es 
especialmente importante para el estudio de las industrias textiles. No 
obstante, hemos hallado datos interesantes desde fines del siglo xvm hasta 
1860, en los volumenes de Acuerdos , numeros 12, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 
64, 65, 66, 67, 68 y 69. 

Y en los legajos de documentos: n.° 104, Maquinaria, anos 1814 a 1840; 
n.° 129, Seccion de Industria - Privilegios de Inventos; n.° 133, Id. - Solid - 
tudes; n.° 135, Id. - Privilegios de Inventos , y n.° 143, Id. - Expedientes. 

El 29 de febrero de 1860 se celebro la ultima sesion de la Junta de Co- 
mercio empezando, desde 1 de marzo, a actuar la Junta Provincial de 
Agricultura, Industria y Comercio. 

Archivo de la Junta Provincial de Agricultura, Industria y Comercio (En 
el propio Archivo de la Junta Particular. Biblioteca Central, Barcelona). 
El papeleo de su Seccion de Industria abarca de 1860 a 1872. De los libros 
de Acuerdos de la Secdon de Industria , el mas interesante para nosotros 
ha sido el volumen I (anos 1860-1864). Tambien entresacamos datos del 
Copiador de 1867 a 1872. 

Los legajos que nos procuraron mejor documentacion fueron: n.° 128, Sec- 
cion de Industria - Privilegios de Inventos; n.° 135 y n.° 143, con igual titulo 
que el anterior; n.° 143-d, Correspondencia de Varios , y n.° 249, Docu- 
mentos pendientes de resolucion. El Archivo constituye una preciosa fuente 
para los estudios economicos del siglo xix. 

Archivo de La Maquinista Terrestre y Maritima (Barceloneta) . 

La principal fuente de nuestra investigacion en este Archivo han sido las 
Adas de la Junta de Gobierno y las del Consejo de Administracion que le 
sucedio; comprenden desde 1856 a 1954 y constituyen una de las fuentes 
mas importantes de esta obra. Tambien, las Adas de las Juntas Generales 
Ordinarias y Extraordinarias, comprendidas entre las citadas fechas. 

Los informes anuales, leidos ante las Juntas Generales de accionistas, que 
se conservan impresos desde 1870 a 1954. 

Los catalogos y albumes graficos; las escrituras, estatutos y reglamentos 
sucesivos. Libretas de precios y de salarios; privilegios de inventos tan 
curiosos como la paten te de uso de un invento de Nicolas Tous y Mirapeix 
para fabricar ruedas dentadas, concedida por la Reina Victoria de Ingla- 
terra a William E. Newton, en 1873. Y otros varios papeles. 

Archivo Historico de la Ciudad (Seccion del Hospital de la Santa Cniz, Bar- 
celona). De especial interes como precedente es la libreta titulada: Fran- 
cisco Palau, fabricant de maquinaria. Comptes de la botiga , de 1797 a 1803. 

Biblioteca Central (Barcelona). 

En su Seccion de manuscritos nos ban interesado los Papeles del Senor 
Aymar y Gelabert , Ms. 1260, que permiten conocer las opiniones politicas 
de algunos hombres del maquinismo Catalan. 
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PUBLICACIONES PERI6DICAS Y MEMORIAS ANUALES 



“ Acero y Energia ”. Revista. Barcelona, desde 1946. 

“Anales de la Construction y de la Industrial . Madrid, desde 1876 a 1890. 
Especialmente el periodo de 1879 a 1889. 

u Anales de nuevos descubrimientos usuales y practicos o memorias de econo - 
mia industrial , rural y domestica ”. Barcelona, desde 1829. 

u Anuario Estadistico de Espana Madrid, 1860-1861 y desde 1915 a 1952. De 
utilidad para el estudio de preeios y salarios. 

Anuario Estadistico de la Ciudad de Barcelona ”, Barcelona, desde 1902 a 1917. 
(Jtil asimismo para lo referente a preeios y salarios. 

“ Barcelona ante la Exposition ”. Revista ilustrada mensual. Barcelona, desde 
1928. 

“Boletin de la Camara de Comercio y Navegacion de Barcelona ”. Organo de la 
Camara Oficial de Comercio y Navegacion de Barcelona. Barcelona, desde 
1894 hasta 1929. A partir de 1930 continua con eltitulo: “ Comercio 
y Navegacion ”. 

“Boletin del Sindicato National del Metal”. Madrid, desde 1942. 

“ Boletin Miner o e Industrial Bilbao, desde 1922. 

“ Comercio y Navegacion ”. Drgano de la Camara Oficial de Comercio y Nave- 
gacion de Barcelona. Barcelona, desde 1930. 

46 Correspondence Autografa Madrid, desde 1851 a 1925. 

“ Cronica de la Industrial ”. Barcelona, 1881. 

u Diario de Barcelona , de Avisos y Noticias ”. Barcelona, desde 1792. Revisada 
su coleccion a partir de 1830. 

“El Ancora”. Revista de las Congregaciones Marianas. Barcelona, numero de 
1 de marzo de 1853. Articulo dcdicado a la bendicion de la locomotora 
llamada Primera Espanola. 

“El Bien Publico Diario del Instituto Industrial de Cataluna. Barcelona, 
desde 1849. 

“El Correo Catalan ”. Barcelona, desde 1876. Especialmente, en 1887. 

“El Diario Espanol ”. Periodico politico y literario. Madrid, desde 1852. 

“El Eco de la Industrie,”. Barcelona, desde 1898 a 1900. 

“El Heraldo ”. Diario. Madrid, desde 1842 a 1854. Especialmente, la polemica 
de 1852. 
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“El Industrial ”. Semanario de Industria y Comercio. Barcelona, desde 1859. 

“El Industrial de Barcelona ”. Diario de la tarde, de avisos y noticias. Barce- 
lona, desde 1867. Muchas noticias, pero de escaso interes historico. 

“El Porvenir de la Industrial ”. Barcelona, desde 1875 a 1900. 

“El Principado ”. Diario liberal conservador de Barcelona, politico, literario, 
industrial, de avisos y noticias, eco de la bolsa y del comercio. Barcelona, 
desde 1882. 

“El Trabajo National”. Compania fundada en 1771. Barcelona. Sigue publi- 
candose. Con noticias de interes. 

“El Vapor”. Periodico mercantil, politico y literario de Cataluna publicado 
bajo los auspicios de S. E. el capitan general, dedicado al Ministerio del 
Fomento General del Reino. Barcelona, desde 1833. Convertido en diario 
en 1835, a partir de 1836 se titula “El Nuevo Vapor ”, dejando de publi- 
carse en febrero de 1838. 

“Ferrocarriles y Tranvias”. Madrid, desde 1934. 

“Fomento de la Production National”. 6rgano de la Liga Proteccionista. Se- 
manal. Barcelona, desde 1870 a 1879. 

“Gaceta de Industria y Comercio”. Barcelona, desde 1929. 

“Gaceta de la Industria y de las Invenciones”. Barcelona, desde 1881 a 1883. 

“Gaceta de los Caminos de Hierro”. Industria, Minas, Gas, Seguras y Socieda- 
des de Credito. Madrid, desde 1856. 

“Gaceta de Madrid”. Periodico oficial de la Carte. Madrid, desde 1821. Ya an- 
teriormente se publicaba, habiendo adoptado titulos diversos con el tiempo. 

“Gaceta Universal”. Periodico de agriculture, industria, artes, avisos y noticias. 
Barcelona, desde 1862. 

“Industria e Invenciones”. Revista semanal ilustrada dedicada al estudio de 
las ciencias, artes, legislacion y comercio en su relacion con la industria. 
Barcelona, desde 1872 a 1915. 

“Ingenieria”. Revista industrial, minas, electricidad, obras publicas, arquitec- 
tura, etc. Madrid, desde 1905. 

“Ingenieria Naval”. Madrid, desde 1933. 

“Instituto del ltierro y del acero”. Fichas tecnicas. Revista. Madrid, desde 1948. 

“La Corona de Aragon ”, Periodico dedicado a defender los intereses de Cata- 
luna, Valencia y Mallorca. Barcelona, desde 1854 a 1868. Liberal. En 1868 
cambia su titulo por el de “Cronica de Cataluna”. 
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“La Divisa Comercial ”. Periodico mercantil universal de avisos y noticias rela- 
tivas a industria, agricultura y comercio. Barcelona, desde 1868. 

“La Electricidad” . Barcelona, desde 1883. 

“La Epoca”. Diario. Madrid, desde 1849. 

“La Gaceta de la Industrial, Barcelona, 1881. 

“La Gaceta Industrial , Economica y Cientifica ”. Consagrada »1 Fomenlo de la 
Industria Nacional. Semanal. Madrid, desde 1865 a 1893. 

“La llustracio Catalana ”. Periodich desenal, Artistic, Literari y Cientiiich. Bar- 
celona, desde 1880 a 1917. 

“La Ilustracion ”. Semanal. Barcelona, desde 1880 a 1889. 

“La Ilustracion Artistica ”. Periodico semanal de literatura, artes y ciencias. 
Barcelona, desde 1882. 

“La Ilustracion Barcelonesa ”. Periodico Universal. Barcelona, desde 1858. 

“La Ilustracion Espanola y Americana ”. Revista de Bellas Artes y Actualidadcs. 
Madrid, desde 1856. Y con el subtitulo: Museo Universal. Periodico de 
Ciencias, Artes, Literatura, Industria y conocimientos utiles. Madrid, desde 
1869 a 1921. 

“La Ilustracion Iberica ”. Semanario cientifico, literario y artistico. Barcelona, 
desde 1882. 

“La Industria ”, Periodico cientifico industrial redactado por ingenieros indus- 
triales. Barcelona, desde 1862. Muy interesante. 

“La Industria ”. Periodico dedicado al Instituto Industrial de Barcelona. Bar- 
celona, desde 1864. 

“La Industria Revista quincenal. Barcelona, desde 1904. 

“La Industria Catalana ”, Barcelona, desde 1933. 

“La Industria Espanola ”. Organo de la Camara Oficial de Industria de Barce- 
lona. Barcelona, desde 1917. 

“La Industria Metaliirgica”. Barcelona, desde 1921 a 1928. La dirigia Jose Serrat 
Bonastre. 

“La Opinion Publica ”. Periodico politico e independiente. Madrid, desde 1851. 

“La Prensa ”. Periodico. Barcelona. En su numero de 19 de febrero de 1946 
publica una anecdota de Valentin Esparo. 

“La Semana Popular Ilustrada ”. Barcelona, desde 1890. Con articulos dedica- 
dos a la construccion de maquinas. 
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“La Vanguardia ”. Barcelona, desde 1881. Revisaola su coleccion. Desde 1939 
con el titulo de “La Vanguardia Espanola ”. 

“La Verdad Economica ”. Proteccionista. Barcelona, desde 1861. 

“Luz y Fuerza ”. Revista. Barcelona, desde 1935. 

“ Memorias ” anuales de la Camara Oficial del Comercio, de la Industria y de 
la Navegacion de Barcelona. Barcelona, desde 1902 a 1935 y desde 1941. 

“ Memorias ” anuales del Fomento del Trabajo Nacional. Barcelona, especial- 
mente de 1931 a 1936. 

“Metalurgia y Electricidad” . Madrid, desde 1939. 

“Mineria y Metalurgia ”. Revista mensual. Madrid, desde 1917. 

“Revista de Obras Publicas”. Madrid, desde 1853. 

“Revista Industrial y FabriV\ Mensual. Madrid, desde 1946. 

“Revista Tecnologico-Industrial ”. Publicada por la Asociacion de Ingenieros 
Industrials de Barcelona. Barcelona, desde 1892. 

“Semana financiera , industrial y comerciaV\ Revista. Especialmente, en no- 
viembre de 1877. 

“Tecnica Metalurgica ”. 6rgano oficial de la Asociacion tecnica espanola de 
Estudios Metalurgicos. Barcelona, desde 1945. 

“Vida Maritima ”. Revista de Navegacion y Comercio, Marina Militar, deportes 
nauticos, pesquerfa e industrias de mar, organo de propaganda de la Liga 
Maritima Espanola, de la Asociacion de constructores navales nacionales, 
etcetera. Madrid, desde 1901. 
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Datos de interes como precedente. Excelentes ilustraciones. 

Carrera Pujal, J.: Historia politica y economica de Cataluna. Siglos xvi al xvm. 
Barcelona, 1947. 2 vols. Abundantes noticias que interesan como prece- 
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Castillo, A. del: De la Puerta del Angel a la plaza de Lesseps (Ensayo de bio - 
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del Mar. Rclata sus origenes y desenvolvimiento. 

Deulofeu, A.: Catalunya (1932-1934). Barcelona, 1935. Momento de desorien- 
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Duran y Ventosa, L.: Regionalisme y federalisme. Barcelona, 1905. Estudio 
ideologico y critico de arnbas doctrinas; sus puntos de contacto y sus di- 
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pecial interes para nuestro objeto. 
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triales. Madrid, 1948. Fuente de informacion de primer orden. 
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de la representacion en Cortes desde 1873 a 1923. 
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Conferencia en que enjuicia el maquinismo Catalan. 
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Guell y Ferrer, J.: Comercio de Cataluha con las demds provincias de Espana 
y observaciones sobre el mismo asunto y otras cuestiones economicas ... 
Barcelona, 1853. Con abundantes datos. 

Guell y Ferrer, J.: Estudios economicos del Exmo. Sr. Don — , con una intro - 
duccion por don Adolfo Blanch. Barcelona, 1880. Coleccion de los divcrsos 
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Guell y Ferrer, J.: Examen de la crisis actual con ocasion... Barcelona, 1866. 
Respuesta proteccionista a los artfculos publicados por Vazquez Queipo cn 
“La Reforma”. 

Guell y Ferrer, J.: La Hacienda de Espana dirigida por los libre-cambistas. 
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Guell y Ferrer, J.: Polemica sobre cuestiones economicas. Entre don Luis 
Maria Pastor y don Juan Giiell y Ferrer. Barcelona, 1869. Punto de vista 
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Guell y Ferrer, J.: Refutacion de los discursos pronunciados por... don Luis 
M. a Pastor y otros or adores en varias sesiones de la Asociacion para la 
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gurada por S. M. el Rey D. Amadeo en 24 septiembre 1871. Barcelona, 1871. 
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La Maquinista Terrestre y Maritima. Barcelona, s. a. [Hacia 1880]. Libro con la 
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La Maquinista Terrestre y Maritima. Barcelona, 1880. Libro con la descripcion 
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La Maquinista Terrestre y Maritima. Memoria descriptiva de los talleres de esta 
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1943. Vision completa de los meses aciagos que vivieron los barceloneses 
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Lamberet, R.: Mouvements ouvriers et socialistes (Chronologic et Bibliogra- 
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triales. 

Lerroux, A.: La pequeha historia. Buenos Aires, s. a. Desde su refugio portu- 
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Macia y Bonaplata, F.: Espaha en Londres. “La Industria”, num. 22, I (1862). 
Descripcion critica de la participacion espaiiola en la Exposicion Universal 
de Londres. 

Marvaud, A.: La question sociale en Espagne. Paris, 1910. Trabajo bien docu- 
mentado. Con bibliografia. 
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misma. 

Maspons Y Anglasell, F.: La Generalidad de Cataluha y la Republica espaiiola. 
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de opinion del momento. 

Masriera, A.: Barcelona Isabelina y Revolucionaria; episodios, anecdotas, re - 
cuerdos, documentos... Barcelona, 1930. Interesante para la ambientacion. 
Con abundante bibliografia. 

Masso y Escofet, C.: Perspectives de les Finances de Catalunya segons VEs- 
tatut. En Confer encies sobre VEstatut de Catalunya. Barcelona, 1933. 
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Maura Gamazo, G.: Bosquejo liistorico de la Dictadura. Madrid, 1930. Consti- 
tuye una de las diatribas mas duras que se han lanzado contra la Dictadura 
por los “hombres del antiguo regimen” entre los que el autor se encuadra. 

Medio siglo de trabajo . “Destino”, num. 729 (21 julio 1951). Artieulo rclativo 
a La Maquinista. 

Moral Martinez, F.: La evolution de la Industria en Espaha. En Breve His- 
toria de la Ingenieria Espahola. Madrid, 1950. Lineas generales. 

Morata y de Cisneros, L.: Resumen de los trabajos a que se ha dedicado la 
Junta Provincial de Agricultura, Industria y Comercio de Barcelona , du- 
rante el aho de 1866. Barcelona, 1867. Sintetiza las cuestiones mas impor- 
tantes de aquel momento. 

Muntaner, R.: La Barcelona V uitcentista. 1801-1900. Barcelona, 1929. Abun- 
dantes noticias. 
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Necrologia de Don Jose M. a Cornet y Mas . “El Dfa Grafico”, num. 934 (7 mayo 
1916) . Datos biograficos. Esta necrologia aparece reproducida literalmente 
cn “Ingeniena”, num. 401, XII (Madrid, 20 mayo 1916). 

Novo, P. de; Ortega, M.: La Mineria Espanola. En Breve Historia de la Inge- 
niena Espanola. Madrid, 1950. Breve sfntesis. 

Nuevo Establecimiento de maquinaria teorico-practica... en la ciudad de Bar- 
celona , bajo la proteccion inmediata de la Real Junta de Comercio de 
Cataluna y la direccion de los Senores D . Jose y D . Luis Hubert, sus fun - 
dadores. Barcelona, 1826. Folleto del taller escucla patrocinado por la ci- 
tada Junta. 

Orellana, F. J.: Resena completa, descriptiva y critica de la Exposicion indus- 
trial y artistica... improvisada en Barcelona para obsequiar a S. M. la 
Reina Dona Isabel II, con motivo de su venida a esta ciudad. Barcelona, 
1860. Importante para conocer la industria de maquinaria de aqucl mo* 
mento. 

Palomar Collado, P.: Discurso... centenario... Escuela Especial de Ingenieros 
Industriales. Barcelona, 1951. Abundantes noticias sobre su origen, desa- 
rrollo, profesorado, etc. 

Pastor de Pellico, J.: Garibaldi. Historia liberal del siglo xix. Ideas, movi - 
mientos y hombres importantes. 5.“ cd. Barcelona, [<;1890?]. 2 tomos. Sfn- 
tesis, realizada desde el punto de vista liberal. 

Pemartin, J.: Los valores liistoricos de la Dictadura espanola. Madrid, 1928. 
Bien docuinentada. 

Pericot, L.; Castillo, A. del; Yicens, J.: Barcelona a traves de los tiempos. 
Barcelona, 1944. De esta obra intercsa para nuestro tema la terccra parte 
debida a J. Vicens: La Barcelona Moderna. 

Perucho, A.: Catalunya sota la Dictadura ( Dades per a la Historia ). Badalona, 
1930. Noticias del nacionalismo. 

Pi Sunyer, C.: Vaptitud economica de Catalunya. Barcelona, 1927 y 1929. 
2 vols. Caracterfsticas gencrales, cxpuestas con agudeza. Obra muy docu- 
mentada. Bibliograffa. 

Pla, J.: Historia de la Segunda Repilblica Espanola. Barcelona, 1940-1941. 
4 tomos. Sfntesis. 

Prat de la Riba, E.: La Nacionalitat Catalana. Barcelona, 1906. Breve cstudio 
de conjunto sobre el regionalismo Catalan; sus orfgencs, ideario y plas- 
macion. 

Proyecto rectificado de Estructura y Clasificacion del Arancel de Aduanas for - 
mado por la Camara de Comercio y Navegacion de Barcelona. Barcelona, 
1920. Preparativos para las modificaciones de 1922. 
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Puges, M.: Como triunfo el proteccionismo en Espaiia. (La formacion de la 
politica arancelaria espafiola). Barcelona, [1931], Resumen claro, bien 
documentado y muy util para las poleinicas cconomicas del siglo xix. 

Puig, J. M.: Quo Dios se lo premie. “Cruzado” (Boletfn Oficial del Consejo 
Provincial de los Caballeros Hospitalarios de San Juan Bautista), 22 abril 
1892. Necrologfa que tiende a ensalzar la caridad y amor al projimo de 
Nicolas Tous Mirapeix. 

Puig y Busco, B.: El problema del aislamiento ferroviario de la peninsula 
iberica. “Memorias de la Real Academia de Ciencias y Artes de Barcelona”, 
num. 14, XIX (1926). Se refiere al diferente ancho de via y propone su 
solucion por medio no de ejes acoplados, sino por substitucion de ejes 
idoneos. Bibliograffa. 

Reventos, M.: Els moviments socials a Barcelona durant el segle xix. Barce- 
lona, 1925. Sigue siendo obra fundamental por la documentacion. 

Ribera y Aguilar, L.: La Reforma de Barcelona. Barcelona, 1888. Coleccion 
de artfculos publicados sobre el tema en “Diario de Barcelona”. 

Rio del Val, R. del: Memoria de la Comision Especial de Ensanche. Barcelona, 
1927 y 1928. 2 vols. Realizaciones y proyectos. 

Robert, J. B.: La victoria naval. Nuestra Marina en estos quince anos. “La 
Vanguardia Espafiola”, 1 abril 1954. Artfculo periodfstico documentado. 

Robert Suris, A.: A las clases directoras de Barcelona. Barcelona, 1904. Se 
refiere a los industriales en la pagina 58 y siguientes. 

Romeva, P. : Historia de la Industria Catalana . Barcelona, 1952. 2 vols. Sfntesis 
a base de bibliograffa y alguna aportacion documental. 

Ros, Pbro., E. : Historia del Instituto de Religiosas de la Madre del Divino Pastor. 
Barcelona, 1952. El P. Jose Tous Soler, hermano de Nicolas, cs su funda- 
dor. Noticias de la familia igualadina Tous. 

Rovira i Virgili, A.: El Nacionalisme. Barcelona, 1916. Sfntesis estructural del 
principio de las nacionalidades. 

Rovira i Virgili, A.: El nacionalismo Catalan. Su aspecto politico. Los hechos , 
las ideas y los hombres. Barcelona, s. a. [1917]. Sfntesis en que se da una 
sucesion clara de hechos. El prologo pone de manifiesto el proposito del 
autor, pronacionalista. 

Rovira i Virgili, A.: Resum cThistoria del Catalanisme. Barcelona, 1936. Es la 
sfntesis mas completa debida al autor. 

Rue Dalmau, A.: El puerto de Barcelona. Barcelona, 1931. Notas historicas del 
puerto ilustradas con abundantes fotograffas. 

Ruiz Y Pablo, A.: Historia de la Real Junta Particular de Comercio de Bar- 
celona. 1758-1847. Barcelona, 1919. Numerosas noticias documentales. 
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Salas, F. J. de: Marina Espanola. Discurso historico. Reseha de la vida de mar 
y memoria en contestation a un proyecto sobre el ramo . Madrid, 1865. 
Respuesta a los Estudios del ingeniero Corroza, con motivo de las refor- 
mas que se querfa introducir en la Armada. Abundantes datos. 

[Salomo, J.] : La Crisis Economica y el Pais . Observations sobre la situation 
mercantil y financiera de la plaza de Barcelona . Barcelona, 1867. Folleto 
que da una vision contemporanea de aquel momento. (Aunque no lleva 
nombre de autor, este dedica el ejemplar que posee el Seminario de His- 
toria de la Universidad de Barcelona, firmandolo: Jose Salomo). 

Sanchez de Toca, J.: Regionalismo, municipalismo y centralization . Madrid, 
1921. Estudio de estos principios, de especial importancia para las ultimas 
decadas del siglo xix. 

Sanchez Ramos, F.: La Economia siderurgica espanola . Tomo I: Estudio cri- 
tico de la historia industrial de Espana hasta 1900. Madrid, 1945. Bien 
documentado para el Norte de Espana. 

Sanpere y Miquel, S.: Barcelona. Son passat , present y porvenir. Memoria his- 
torical filosofica y social. Barcelona, 1878. Intercsan particularmente las 
paginas 197 a 269 en que el autor sc refiere a la ciudad del siglo xix 
y a su situacion economica. 

Sans Guitart, P. : Construction de material para ferrocarriles en Barcelona. 
“La Scmana Popular Ilustrada”, II (1891). Interesante dcscripcion de los 
talleres barceloneses. 

Sans Guitart, P.: La industria catalana a la memoria de Don Nicolas Tous 
y Mirapeix. “Renaixensa” (1 abril 1892) . Necrologia con datos biograficos. 

Sastre, M.: Las huelgas en Barcelona y sus resultados durante el aho 1903 , 
acompahado de numerosos e importantes datos estadisticos sobre otros 
asuntos relacionados con la cuestion social obrera en Barcelona. Barce- 
lona, 1904. A1 mismo autor se dcben los estudios de las huelgas de los 
afios 1904 a 1914, publicados cn volumenes separados hasta 1909 y en uno 
solo de 1910 a 1914. 

Sevilla Andres, Diego: Historia politica de la Zona Roja. Madrid, 1954. Obra 
de proposito objetivo, basada en fucntes de izquierdas. Para los sucesos de 
Barcelona interesa principalmente el capitulo VII, pags. 267-356. 

Sola Canizares, F. de: Les Unites socials a Catalunya (1812-1934). Barcelona, 
1934. Intento de sintesis. 

Sombart, W.: La Industria. Barcelona, [1931]. Obra de caracter general que 
traza someramente el dcsarrollo y evolucion historica de la industria. Las 
referencias a Espana son sumamente escasas. 

Tallada, J. M.: Les doctrines de P-1. Proudhon. Barcelona, 1918. Federalismo. 

[Udina, F.] : Centenario de la Caja de Ahorros y Monte de Piedad de Barce- 
lona. 1844-1944. Barcelona, 1944. Obra bien documentada. 
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Urgelles de Tovar, A.: Exposiciones maritima, agricola y artistica celebradas 
en Barcelona en 1872 . Barcelona, 1872. Nos interesa solo la primera de 
ellas, que describe con detalle. 

Valero de Tornos, J.: Guide illustre de V Exposition Universelle de Barcelone 
en 1888 . Barcelona, 1888. Con curiosos grabados. 

Vilar, P.: Elan urbain et Mouvement des salaires : Le cas de Barcelone au 
xvnr siecle . “Estudios Historicos y Documentos de los archivos de Proto- 
colos” (Barcelona, 1950). Interesante por el metodo. 
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